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En Bogota, D. C., el dia martes 29 de noviembre de
2016, siendo las 10:00 a. m., se reunieron los miembros
de la Comision Primera Constitucional Permanente de
la Camara de Representantes en el salon de sesiones de
la misma, “Roberto Camacho Weverberg”, previa cita-
cion. Presidida la sesion por su presidente, el honorable
Representante Telésforo Pedraza Ortega.

La sefiora secretaria de la Comision Primera Consti-
tucional Permanente, doctora Amparo Yaneth Calderén
Perdomo, procede con el llamado a lista y verificacion
del quorum (como primer punto del orden del dia).

Presidente:

Son las 10:00 a. m. Sefiora Secretaria, sirvase por
favor, llamar a lista.

Secretaria:

Si, sefior Presidente, siendo las 10:00 de la manana
procedo con el llamado a lista.

Contestaron los siguientes honorables Represen-
tantes:

Bedoya Pulgarin Julian

Bravo Realpe Oscar Fernando
Diaz Lozano Elbert

Garcia Gomez Juan Carlos
Lozano Correa Angélica Lisbeth
Molina Figueredo Jhon Eduardo
Pedraza Ortega Telésforo

Pereira Caballero Pedrito Tomas

Rozo Rodriguez Jorge Enrique
Sanabria Astudillo Heriberto
Séanchez Ledn Oscar Hernan
Santos Ramirez Jose Neftali

En el transcurso de la sesion se hicieron presen-

tes los honorables Representantes:

Buenahora Febres Jaime

Cabal Molina Maria Fernanda
Caicedo Sastoque José Edilberto
Carrasquilla Torres Silvio

Correa Mojica Carlos Arturo

De la Pefia Marquez Fernando
Gonzalez Garcia Harry Giovanny
Hoyos Mejia Samuel Alejandro
Jiménez Lopez Carlos Abraham
Lara Restrepo Rodrigo

Navas Talero German

Osorio Aguiar Carlos Edward
Penagos Giraldo Hernan

Pinto Herndndez Miguel Angel
Prada Artunduaga Alvaro Hernan
Roa Sarmiento Humphrey
Rodriguez Rodriguez Edward David
Rojas Gonzélez Clara Leticia
Suérez Melo Leopoldo

Valencia Gonzalez Santiago
Vanegas Osorio Albeiro

Zambrano Eraso Bérner L.
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Con excusa adjunta los honorables Representan-
tes:

Marulanda Mufioz Norbey.

Seflor Presidente, la Secretaria le informa que se ha
registrado quorum deliberatorio.

Presidente:

Muy bien. Sefiora Secretaria, le ruego nuevamente
a los enlaces de los funcionarios citados que se sirvan
informar a los funcionarios que vamos muy pronto a
dar inicio a la sesion. Sefiora secretaria, sirvase darle
lectura al orden del dia.

Secretaria:
Si, sefior Presidente.
ORDEN DEL DiA
Martes veintinueve (29) de noviembre de 2016
10:00 a. m.
1
Llamado a lista y verificacion del quérum
11
Citacion a funcionarios
(Ver proposicion, cuestionarios y respuestas)
Citados:

Alcalde Mayor de Bogota, doctor Enrique Pefia-
losa Londofio.

Ministro de Hacienda y Crédito Publico, doctor
Mauricio Cardenas Santamaria.

Ministro de Transporte, doctor Jorge Eduardo Ro-
jas Giraldo.

Director del Departamento Nacional de Planea-
¢ién, doctor Simén Gaviria Mufioz.

Invitados:

Vicepresidente de la Republica de Colombia,
doctor German Vargas Lleras.

Presidente Ejecutivo de la Camara Colombiana
de Infraestructura, doctor Juan Martin Caicedo Fe-
rrer.

Tema: Escuchar los pronunciamientos de los cues-
tionarios previamente enviados sobre los avances, pro-
yecciones y recomendaciones que se tienen en la for-
mulacion del proyecto de construccion del Metro de
Bogota.

Proposicion suscrita por los honorables Represen-
tantes: Angélica Lisbeth Lozano Correa y Edward Da-
vid Rodriguez Rodriguez.

1

Anuncio de proyectos (articulo 8°, Acto Legisla-
tivo 1 de 2003)

v

Lo que propongan los honorables Representan-
tes

El Presidente,
Telésforo Pedraza Ortega.
El Vicepresidente,

Elbert Diaz Lozano.
La Secretaria,
Amparo Y. Calderdn Perdomo.
La Subsecretaria,

Dora Sonia Cortés Castillo.

Ha sido leido el orden del dia, sefior presidente.
Presidente:

Quiénes han sido citados y excusas; y entre otras, le
entrego esta comunicacion que llegd a mi oficina.

Secretaria:

Si, sefior Presidente, hay en la Secretaria las si-
guientes excusas:

Honorables Representantes:
Angélica Lisbeth Lozano Correa.
Edward David Rodriguez Rodriguez
Comision Primera.

Cémara de Representantes.

Asunto: Camara invitacion audiencia Metro de Bo-
gota.

Respetados Representantes:

Atentamente me dirijo a ustedes con el fin de agra-
decer la invitacion formulada al Contralor General de
la Republica, por la Comision Primera de la Camara
de Representantes a la sesion, cuyo tema es “Avances,
proyecciones y recomendaciones que se tienen en la
formulacion del proyecto de construccion del Metro de
Bogota”, la cual se realizara el martes 29 de noviembre
del presente afio a las 8:00 a. m.; a la vez que solicito se
excuse mi inasistencia en razén a la atencion de com-
promisos institucionales adquiridos con anterioridad.

En cumplimiento a la funcién de brindar apoyo téc-
nico al Congreso de la Republica, de acuerdo con lo
previsto por el articulo 128 de la Ley 1474 de 2011, el
funcionario que asistira en representacion de la Contra-
loria General de la Republica es el doctor Luis Edgar
Michaels Rodriguez, Coordinador de la Gestion de la
Direccion de Vigilancia Fiscal de la Contraloria Dele-
gada para el Sector Infraestructura.

Atentamente,
Alvaro Ruiz Castro,
Jefe de la Unidad de Apoyo Técnico al Congreso.

La siguiente excusa, sefior Presidente y honorables
Representantes, es del Ministerio de Hacienda:

Doctora:

Amparo Calderon

Secretaria Comision Primera
Céamara de Representantes.

Asunto: Excusa y delegacion, control politico —
construccion metro de Bogota.

Respetada Secretaria:

Reciba un cordial saludo, ruego les manifieste a los
miembros de la Comision Primera de la Camara de Re-
presentantes la importancia que tienen las citaciones a
control politico que hacen a esta cartera. Sin embargo,
pido excuse al Ministro de Hacienda y Crédito Publi-
co, Mauricio Cardenas Santamaria, por no poder asistir
a la sesion que se llevara a cabo el dia martes 29 de
noviembre a las 10:00 a. m., relacionado en el asunto,
debido a que se encontrara atendiendo compromisos
previamente adquiridos.

No obstante y dada la importancia del tema a tratar,
asistird en representacion del Ministerio de Hacienda y
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Crédito Publico, Maria Ximena Cadena Ordonez, Vice-
ministra General. Cordial saludo,

Claudia Isabel Gonzalez Sanchez,

Secretaria General, Ministerio de Hacienda y Cré-
dito Publico.

La siguiente excusa es del seflor Ministro de Trans-
porte:

Doctora:
Amparo Calderén
Secretaria Comision Primera.

Asunto: Excusa y delegacion. Control politico,
construccion de la primera linea del Metro de Bogota.

Respetada doctora Calderon:

Debido a que debo atender la calamidad aérea ocu-
rrida la noche anterior en el municipio de la Unidn,
Antioquia, me permito excusarme por la imposibilidad
de asistir al debate de control politico en la Comision
Primera de la Camara de Representantes, el dia de hoy,
martes 29 de noviembre de 2016, referente a la cons-
truccion de la primera linea del Metro de Bogota.

Delego, al doctor Alejandro Maya Martinez, Vice-
ministro de Transporte, para que represente a esta car-
tera en dicha citacion.

Cordialmente,
Jorge Eduardo Rojas Giraldo,
Ministro de Transporte.
La siguiente excusa es:
Doctor:
Telésforo Pedraza Ortega
Presidente
Comision Primera Constitucional.
Apreciado doctor Pedraza:

Con atento saludo me es grato hacerle llegar, en
nombre del sefor Vicepresidente de la Republica, sus
agradecimientos por la invitacion que le fue nuevamen-
te extendida a la sesion sobre avances, proyecciones y
recomendaciones que se tienen en la formulacion del
proyecto de construccion y desarrollo de la primera
linea del Metro de Bogotd, que tendra lugar el 29 de
2016 ala 10:00 a. m.

No obstante, que es el Ministerio de Transporte, el
organismo del Gobierno nacional encargado de formu-
lar y adoptar las politicas, planes, programas, proyectos
y regulacion econdmica del transporte, el transito y la
infraestructura, el sefior Vicepresidente me ha solicita-
do transmitirles que estard muy atento a las conclusio-
nes del debate, en razon a que no podra acompanarlos.
Sea esta la oportunidad para manifestarle, en nombre
del sefor Vicepresidente, la importancia que el proyec-
to objeto de debate reviste para el Gobierno nacional.

Cordialmente,
Luis Hernando Angarita Figueredo,
Director Vicepresidencia de la Republica.

Sefior Presidente, esas son las excusas que hay en la
Secretaria con relacion a los citados e invitados.

Presidente:

Ruego el favor de informarles a la Comision y a los
citantes, los funcionarios que estan representando a los
funcionarios que se han excusado. No sé si hay alguna
persona de la Vicepresidencia, entiendo perfectamente
la situacion por la cual esta atravesando el sefior Minis-
tro de Transporte y aprovecho pues para expresar todas

nuestras condolencias a las victimas de ese fatal acci-
dente de la mafiana de hoy, también por supuesto a toda
la hinchada que esta noche esperaba ver ese partido y
lamentablemente pues no se pudo, a las familias tam-
bién de los jugadores que lamentablemente perdieron
la vida y a todas las victimas de ese fatal accidente del
avion que transportaba a estos deportistas, de tal mane-
ra que entiendo perfectamente la situacion muy clara
del sefior Ministro de Transporte, pero esta presente
quiero saber aqui de los funcionarios, el Viceministro
de Transporte, ;qué otro funcionario?, ;funcionario de-
legado de la Contraloria General de la Republica?

Secretaria:

Sefor Presidente, nos han manifestado que hay un
delegado, pero no sabemos si ya esta en el recinto, el
sefior Alcalde me dicen los enlaces que ya estd en ca-
mino, la Viceministra de Hacienda también me dicen
que viene en camino, del Departamento Nacional de
Planeacion, también me dicen que viene en camino el
seflor Subdirector, de la Vicepresidencia de la Republi-
ca ellos han delegado en el Viceministro de Transporte
hoy representando al Ministro y el Presidente Ejecutivo
de la Camara Colombiana de Infraestructura, no ha he-
cho ninguna delegacion.

Presidente:

Muy bien, bueno claro es un particular que de todas
maneras la Constituciéon permite para ciertos efectos
que puedan ser invitados. Yo le voy a rogar el favor
de que se llame a la sefiora Viceministra. Aqui saben
perfectamente lo dijimos la vez pasada comenzamos a
las diez en punto de la mafiana, entiendo las circunstan-
cias de algunas excusas, pero por favor les rogamos a
los funcionarios que han sido citados por favor que se
hagan presentes para poder dar inicio a este debate que
estaba debidamente anunciado desde hace veinte dias
que no se pudo llevar a cabo, hace ocho dias que lo in-
formamos aqui, que le pedimos a la gente que estuviera
presente, en fin entonces de nuevo. El funcionario doc-
tor justed es de qué entidad? Pero esta la Vice, es que
tiene que haber alguien que responda realmente porque
si no, por eso es que las comisiones y lamentablemente
los funcionarios se molestan pero es que el Congreso
estd para eso o si no hay que cerrarlo no.

Si pero doctora es que aqui se cita al Ministro de
Hacienda y entonces no puede terminar en el Gltimo
funcionario, no es que usted lo sea, yo respeto mucho
las delegaciones pero también es bueno que se hagan
presentes, son temas muy sustantivos; aqui no viene
nadie a preguntarles porque tienen que ser las citacio-
nes y cuestionarios tienen que ser muy claros, aqui na-
die viene a preguntar de los contratos, ni de cosa pare-
cida distinta de un tema que es muy importante para la
vida de Bogota, etc., como es el Metro no, entonces le
ruego el favor de que llame a la sefiora Viceministra,
los sefiores delegados de la Contraloria, no ha llegado,
el otro, ;Quién es el otro funcionario?

Lamento mucho por ejemplo que una persona que
fue parlamentario de Bogota y actual Director de Pla-
neacion pues no esté presente, francamente me da pena
con el doctor Simén Gaviria, pero pues si, yo no sé
alla, yo no me meto en toldas ajenas, lo que me refiero
ahora es que es el Director Nacional de Planeacion, un
tema tan importante como ese en donde tiene que ver el
doctor Simo6n Gaviria, pues siempre se excusa entonces
y el delegado de ¢l tampoco esta, doctora Angélica y
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doctor Edward, y yo tengo que darle comienzo pues al
debate.

Tiene la palabra doctor Edward Rodriguez.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
honorable Representante Edward David Rodriguez
Rodriguez:

Buenos dias a todos los colegas, creo que dar un
tiempito mientras que por lo menos llega el Alcalde,
cinco minutos me dicen; sin embargo, yo le voy a pedir,
Presidente, que a través de su conducto y su liderazgo
envie nota a la Procuraduria General de la Nacion, para
que ellos investiguen si realmente pues por ejemplo en-
tiendo lo del Ministro de Transporte, pero no entiendo
lo de Hacienda que es el que pone la plata y no entien-
do lo de Planeacion Nacional, que es el que tiene la
politica publica sobre el Metro, entonces yo le pediria
que remita a la Procuraduria General de la Nacion para
que investigue si ellos realmente estaban cumpliendo
un compromiso inaplazable o fue que no les dio la gana
de venir. Gracias Presidente.

Presidente:

A usted honorable Representante. El doctor Samuel
Arrieta que me parece que es aqui el enlace del sefior
Alcalde Mayor, aun estamos con quorum deliberatorio,
si no hay ningtin problema. Tiene la palabra el doctor
Oscar Bravo.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
honorable Representante Oscar Fernando Bravo
Realpe:

Mientras se conforma el quérum, sefior Presiden-
te queria comentarle que han interpuesto en contra de
cuatro parlamentarios aqui presentes una tutela con un
dia de plazo so pena de desacato, sobre el tema doctora
Clara del hacinamiento en el Inpec. La Secretaria Ge-
neral nos designé a cuatro parlamentarios de aca de la
Comision Primera, para tratar de proponer alguna solu-
cion. Imaginese nosotros como legisladores proponien-
do solucion al hacinamiento carcelario; es un problema
del Gobierno, no del Legislativo. Pero en fin a la doc-
tora Clara se le ocurri6 y nosotros la respaldamos hacer
un debate sobre ese tema y lo propuso a la Mesa Direc-
tiva; el problema es que no se ha podido por cuestiones
de tiempo en fin, hacer ese debate pero ya nos metieron
una tutela y de pronto nos vamos a ir a parar a la carcel
los cuatro parlamentarios por desacato, porque no se ha
podido siquiera hacer ese debate y yo le pido con todo
el respecto mirar la posibilidad para al menos contestar
eso. Doctora Clara hoy hay que contestar eso; si no ma-
fiana estamos retenidos por cuenta de esa tutela.

Ojala que se pueda programar ese debate lo mas
pronto, gracias.

Presidente:

Lo sabe la Comision cuando la discusion del Plan
Nacional de Desarrollo, aqui yo mismo por eso lamen-
to mucho que no esta aqui el doctor Simon Gaviria, le
pregunté en ese momento Representante Oscar Bravo,
bueno diga una cosa mire aqui estan ustedes planeando
para cuatro afios apenas siete mil cupos nuevos carce-
larios cuando el déficit que tenemos es de cuarenta y
cinco o cincuenta mil y no solamente una yo tenia aqui
una citacion a un debate.

Aqui esta la proposicion de las mas antiguas es la
mia y ustedes se acuerdan cuando rendimos el informe

aqui con el Vicepresidente sobre el tema del Sector de
la Justicia lo que dijimos en relacion con el tema del
Inpec y ademas las irregularidades que ha habido Re-
presentante Bravo, las irregularidades que ha habido en
el Inpec, que son verdaderamente penosas, vergonzoso,
yo creo que usted debio leer un articulo de la revista
Semana en donde sacaron cuatro grandes temas, sobre
lo que estaba pasando en las carceles y por eso aqui,
le ruego a la Secretaria que me busque la proposicion,
desde cuando esta la proposicion que yo presenté pre-
cisamente para ese debate del Inpec y después presen-
taron otras, pero yo lo entiendo a usted Representante
esto no es una decision nuestra, es una decision del Eje-
cutivo porque nosotros no tenemos pues por supues-
to orbita para el tema de las decisiones en materia por
ejemplo de gasto publico, es una cuestion que tiene que
determinarlo es el Gobierno nacional, pero bueno los
entiendo perfectamente y me gustaria hacer ese debate
porque venimos con ese tema desde hace mucho rato.

(Cuantos parlamentarios se han registrado sefiora
Secretaria?

Secretaria:

Seflor Presidente, ya se ha registrado quérum deci-
sorio; igualmente manifiesto a usted que ha llegado la
excusa formal del doctor Simon Gaviria Mufioz, dele-
gando al sefior Luis Fernando Mejia Alzate, Subdirec-
tor General del Departamento Nacional de Planeacion.
Si usted a bien lo tiene, leo toda la excusa con esa in-
formacion.

Presidente:

Sirvase dale lectura por favor.

Secretaria:

Doctora Amparo Calderon

Secretaria Comision Primera Constitucional

Asunto: Excusa frente a la citacion a debate de con-
trol politico en desarrollo de la proposicion relacionada
con la Construccion del Metro de Bogota.

Respetada Secretaria:

En atencion a la citacion a debate de control politico
realizada por la honorable Representante a la Cama-
ra doctora Angélica Lozano Correa, en desarrollo del
cuestionario remitido al Departamento Nacional de
Planeacion relacionada con la construccion del metro
de Bogota, la cual fue reprogramada para el martes 29
de noviembre de 2016 en el salon de sesiones de la Co-
mision Primera de la Camara, me permito informar que
me encuentro en la sesion plenaria del Senado de la Re-
publica en donde se discuten los alcances de los Acuer-
dos de Paz entre el Gobierno y las Farc, acompafiando
al Ministro del Interior y demas altos funcionarios del
Gobierno que asisten a dicha sesion, por lo cual no pue-
do asistir a la sesion.

Asi atendiendo el segundo inciso del articulo 208
Constitucional y 250 de la Ley 5* de 1992, delegué al
Subdirector General del Departamento Nacional de
Planeacion, doctor Luis Fernando Mejia Alzate, la vo-
ceria de la entidad para este debate y asi absuelva todas
las inquietudes de los honorables Representantes sobre
el tema de la citacion que sean competencia de este de-
partamento administrativo.
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Le agradezco haga extensiva esta excusa a los miem-
bros de la Comision, no sin antes reiterar la disposicion
de atender las solicitudes del Honorable Congreso.

Cordialmente,
Simoén Gaviria Mufioz,
Director General.

Ha sido leida la excusa, Presidente, y puede usted
someter a consideracion y votacion el Orden del Dia,
toda vez que tenemos registrado quorum decisorio.

Presidente:

Muy bien si, al doctor Simén Gaviria que por favor
le entendemos todo eso aqui a su subdirector, pero que
llevamos muchas veces que lo hemos citado por aqui y
siempre esta muy ocupado. En consideracion de la Co-
mision el Orden del Dia que ha sido leido por la Secre-
taria. Se abre la discusion, va a cerrarse, queda cerrada.
(Lo aprueba la Comisioén?

Secretaria:

Si lo aprueba Presidente por unanimidad de los asis-
tentes.

Presidente:

Muy bien entonces, quisiera pedirles a los enlaces
del doctor. Bueno, quiero darle la bienvenida formal
aqui primero al sefior Gerente del Metro al doctor An-
drés Escobar y en segundo lugar darle la bienvenida al
doctor Enrique Pefialosa, Alcalde Mayor de la ciudad,
muy bienvenido Enrique, muy complacido de tenerlo
aca y Secretario de Movilidad también esta presente.

Bueno, muy bien, entonces con la presencia del se-
fior Alcalde Mayor de la ciudad que en viejas épocas
también transito por el Congreso, transitd por aqui por
el Congreso Nacional (no?, entonces no sé cuantos
debates haya hecho en su momento el doctor Enrique
Pefialosa, pero sabe perfectamente el interés que tiene
siempre el Congreso en estos son temas y es tal vez la
tarea mas importante que debe hacer el Congreso, mas
que tantas leyes o tantos acuerdos en el Concejo son
mas importantes los debates de control politico para
muy pro constructivos como en este caso sobre el tema
del Metro. De tal manera que muy bienvenido y a los
demas funcionarios de la Administracion Distrital que
lo acompaiian, el Gerente del Metro, el Secretario de
Movilidad, al Subdirector de Planeacion, al Viceminis-
tro de Transporte, le ruego el favor al sefior delegado de
la avanzada del sefior Ministro de Hacienda, por favor
porque aqui hay digamos funcionarios que tienen que
ver directamente con este tema, entonces a ver si puede
la sefiora Viceministra porque ya son las diez y veinti-
cinco y aqui comenzamos en punto, a las diez o’clock,
mi querido Alcalde, entonces muy bien, muy bienveni-
dos y seflora Secretaria sirvase darle lectura al primer
punto del Orden del Dia.

Perdonenme el debate, primero van a hablar los ci-
tantes unicamente y posteriormente hablara en su orden
el Alcalde Mayor de Bogota, doctor Enrique Pefialosa,
y los demas funcionarios que han sido citados, poste-
riormente si los parlamentarios.

Honorable Representante. Pero perdoneme Repre-
sentante porque el orden del debate a mi el Reglamento
me lo da y por supuesto asi es, primero que todo estan
los citantes, cada uno de los citantes va a tener... a Re-
presentante Edward Rodriguez, el juego limpio vamos

a tener veinte minutos, bueno vamos a ver si podemos,
si alcanzamos a extender cinco minuticos mas, pero
ahorrar el tiempo porque de otra manera pues creo que
a todos nos interesa oir aqui al Alcalde respecto de este
tema tan importante y a los demas funcionarios y poste-
riormente a los honorables Representantes, pero Repre-
sentante Navas yo no tengo ninglin inconveniente si...
(es para algun tema? Ah, si, con mucho gusto, asi se
hard. Muy bien entonces le ruego el favor de contabi-
lizar el tiempo sefiora Secretaria, al sefior de la cabina,
de sonido y le damos formalmente inicio a este debate.
Tiene la palabra la Representante Angélica Lozano.

La Presidencia concede el uso de la palabra a la
honorable Representante Angélica Lisbeth Lozano
Correa:

Bueno muchas gracias sefior Presidente, bienveni-
das a todas las personas que han asistido, al Alcalde y
a los directivos de varias entidades nacionales, muchas
gracias por finalmente permitir este debate.

(El Metro de Bogota tiene soportes de papel? Es
la pregunta que yo responderé y a la que luego espero
ustedes puedan complementar o desvirtuar porque qui-
siera estar equivocada. La financiacion de la primera
linea del Metro de Bogota asciende a 13.7 billones de
pesos, el 70% lo pone la Nacion, el 30% el Distrito. El
Metro de Bogota no es un proyecto de interés exclusivo
de la ciudad; aqui esta en juego la competitividad de la
capital del pais y la inmovilidad de la ciudad y el atraso
de la ciudad, repercute en la vida social y econdmica
de la ciudad con graves repercusiones el 26% del PIB
de nuestro pais lo aporta el Distrito Capital. El 25 de
mayo del afio pasado el Director de Planeacion Simon
Gaviria y distintas autoridades nacionales y del Distrito
publicaron los estudios finales de Ingenieria Basica de
detalle del Metro de Bogota, nos mostraron el trazado
por donde iria y conocimos el precio final de estos estu-
dios porque veniamos manejando un rubro inferior de
cuatro billones de pesos.

El Metro que nunca llega es la pregunta. Coleccio-
namos fotos de cheques chimbos, anuncios, renders de
distintos Alcaldes y de distintos Presidentes del pais,
hemos hecho veinticuatro estudios para el Metro en los
ultimos cuarenta y nueve afos y ya hay recursos para
el nimero veinticinco y en el diecisiete cumpliremos
cincuenta aflos con estudios. No me detendré en los
detalles. Desde 1967 con el entonces Alcalde Virgi-
lio Barco hasta el mes de octubre de este aflo con una
apropiacion de treinta y ocho mil millones de pesos del
actual Alcalde, para estudios nuevos de Metro el que
sera el nimero veinticinco, hemos invertido doscientos
sesenta mil millones de pesos en estudios, mas estudia-
do que cualquiera de nosotros un proyecto que nunca
llega y que necesitamos se concrete.

La hipdtesis, la ecuacion que yo haré si tenemos un
metro con soportes de papel, tenemos la plata perdida,
la podemos perder y llegamos a esto por uno el doble
estandar del Gobierno nacional, por eso es vital sefior
Viceministro de Transporte, sefior Subdirector de Pla-
neacion Nacional, lamento la ausencia de la Vicemi-
nistra de Hacienda, me parece razonable la excusa por
estar el uno atendiendo la catastrofe aérea en Medellin
y el otro la reforma tributaria, me parece valida la excu-
sa pero ustedes como Gobierno nacional estan aplican-
do un doble estandar a la Administracion de la ciudad,
poniendo en riesgo catorce billones de pesos publicos
y el complemento de la ecuacion es que estamos com-
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parando peras con manzanas y eso nos va a llevar a una
decision equivocada por unos supuestos equivocados.

El doble estandar del Gobierno nacional jen qué
consiste?, los estandares del Estado han sido altos, exi-
gentes, rigurosos, estrictos, sostenidamente con la Ad-
ministracion de Bogota desde el Gobierno del Expre-
sidente Uribe se adoptaron unas medidas de altisimo
rigor que han garantizado el curso y la maduracion de
este proyecto para proteger catorce billones de pesos
que llegan una sola vez, no es que vaya a haber nue-
vos y futuros giros y aportes de la Nacion y ese doble
estandar yo veo que estd en peligro, hay por lo menos
cuatro elementos de los que quiero hablar, es grave y
le pido al Gobierno nacional que hoy responda, porque
esta flexibilizando las reglas, cambiando las reglas y
arriesgando el proyecto Metro de Bogota.

Primero: La Contratacion Llave en Mano.
Presidente:

Perdoneme honorable Representante, ruego de nue-
vo al delegado del Ministerio de Hacienda, por favor
que llame a la sefiora Viceministra por favor.

Continiia con el uso de la palabra la honorable
Representante Angélica Lisbeth Lozano Correa:

Llave en Mano, contratacion Llave en Mano: Nos
dice el seflor Ministro de Hacienda Mauricio Carde-
nas, la tercera condicion que antecede la licitacion del
Metro radica en que la modalidad de contratacion debe
ser integral, esto significa que no debe haber contratos
desarticulados, preferimos una solucion Llave en Mano
de un Ginico responsable que con estos recursos se com-
prometa a entregar en operacion el Metro de Bogota,
esto lo ha sostenido en documentos técnicos, en foros
publicos. Esta fotografia es del 26 de mayo del afio pa-
sado al otro dia de ese gran anuncio de los recursos
para el Metro de Bogota. Ese contrato Llave en Mano
es una exigencia que encontramos valida, necesaria
que es la que garantiza que los recursos del Metro se
dispongan finalmente para su propdsito. Pues oh sor-
presa ya no existe la exigencia Llave en Mano y aqui
nos tiene que responder Planeacion Nacional por los
estandares bajos y flexibles y laxos que esta preparando
en el nuevo documento Conpes, porque desaparecio la
Llave en Mano que ha exigido este Gobierno nacional,
este mismo Ministro de Hacienda, sostenidamente en
los ultimos diez afios, ;qué pasod en estos meses para
qué ya no se necesite este contrato Llave en Mano?

Segundo. La certificacion de la disponibilidad de re-
cursos. El Gobierno nacional ha sido estricto. ;(Donde
estan los diferentes rubros en los que el Distrito soporta
la financiacion de su aporte que asciende a cuatro billo-
nes para el Metro de Bogota? Estricto es que ha pedido
la certificacion e incluso la bancarizacion no pude lo-
grar la prueba reina de ese documento que pidi6 en su
momento, pero aqui hay funcionarios, jno sé si til Luis
Ernesto lo manejas? Pues eso ya no se pide y hoy para
el proyecto Metro elevado la apropiacion del Gobierno
distrital no existe, porque el Concejo de Bogota aprobd
ilegalmente unas vigencias futuras, ilegalidad que pro-
bo el compafiero Navas Talero ilegal administrativa-
mente y con efectos incluso penales, porque las vigen-
cias futuras que son compromisos de presupuesto como
su nombre lo indica, se hacen con base en soportes no
al 0jo ni con buenas intenciones y esos soportes son los
de estudios de Metro subterraneo que le han costado
a la ciudad ciento cuarenta mil millones de pesos en

los ultimos afos, con base en eso se tramitan unas vi-
gencias futuras, pero, oh, sorpresa, esos estudios no se
van a usar. Entonces, ;donde esta el Gobierno nacional
flexibilizando y avanzando sin que se pueda certificar
la disponibilidad de esos recursos?

Tercer elemento del doble estandar: La maduracion
del proyecto. Una cosa es tener una idea, yo quiero ha-
cer un metro subterraneo o yo lo quiero hacer eleva-
do y otra es que esto tenga solidez, consistencia, que
tenga una construccion técnica, que tenga una valida-
cion independiente. Aqui en el componente azul que
son los estudios de metro subterraneo que ha construi-
do la ciudad en muchos afios, se ve quiénes los han
hecho, los consultores que han participado. Un detalle
importante Samuel, los interventores técnicos, expertos
en transporte, en suelos, en todos los componentes que
interlocutan, vigilan y han verificado estos estudios,
hubo unos validadores externos independientes que
en buenahora el Gobierno de Uribe, porque hay que
reconocerle a todo el mundo los aciertos, puso inde-
pendientes la Universidad Nacional y la Universidad
de los Andes. Este proyecto de Metro subterraneo no
salié de la manga ni al ojo, ha tenido una contradiccién
y una consistencia porque ha tenido una validacion téc-
nica de distintas voces, contraste con el nuevo proyecto
Gobierno nacional, esta maduracion del proyecto ya
no existe, aqui tenemos hoy una prefactibilidad que les
voy a mostrar mas adelante que no tiene interventoria,
no tiene mucha menos una validacion externa indepen-
diente, el Gobierno nacional y quiero que aqui lo reafir-
men por su decision de respetar la autoridad territorial
no esta participando técnicamente en las decisiones,
entonces cudl es el rigor de la maduracion técnica de
este proyecto.

Cuarto. Elemento del doble estandar, los requisitos.
Aqui tenemos desde el aflo 2010 un Conpes, estricto,
exigente, duro que ha tenido por lo menos diez requi-
sitos. El proyecto de Metro que no es un proyecto de
fulano o zutano —yo aqui no estoy defendiendo ningtin
apellido ni defenderé sino al Metro de Bogota— ha te-
nido una elaboracion madura y ha venido cumpliendo,
modelacion de la demanda de la region Capital con in-
formes de Sener, de Steer Davies, que todos pudimos
valorar, valorar, desbaratar, desmenuzar, contradecir y
muchos otros elementos, el modelo operacional, el mo-
delo de costos e ingresos, aqui oh sorpresa, hoy solo
tenemos un elemento de modelacion de la demanda de
region Capital que yo si quiero que podamos precisar,
sefor Alcalde, porque resulta que, en los documentos
que elabor6 Systra y que nos dicen que son los nuevos
estudios equiparables al otro, yo encuentro en la pagina
catorce del entregable nueve que se realiz6 con base en
el nuevo POT de Bogota.

En el Plan de Ordenamiento revisado por la actual
administracion dice literalmente esa pagina y resul-
ta seflores, colombianos, que no existe ni siquiera el
primer borrador del nuevo POT y usted lo podra con-
firmar, sefior Alcalde. En el cronograma esta previsto
presentarlo al Consejo Territorial de Planeacion el afio
entrante y que surta su proceso en el Concejo de Bo-
gota al final del afio 2017. Pues Systra viene del futuro
como dicen los jovenes porque cita el nuevo POT de
Bogota, los estudios que cambian completamente la
demanda y resulta que estos estudios de demanda que
durante estos afios hemos podido revisar a profundidad
aqui nadie los conoce, pero este mismo documento de
Systra de la consultoria nos dice en la pagina veintiu-
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no del entregable tres, que habra once nuevas troncales
de Transmilenio en los préximos once afos, que seran
construidas a Systra una empresa internacional de mar-
ca global pueden revisar hace metro subterraneo, ele-
vado, a nivel, tunel es una firma top, le entregan unos
supuestos que ellos asumen como ciertos, ellos no ela-
boran los soportes sino asumen por ejemplo el nuevo
POT que habra once troncales de Transmilenio cons-
truidas y operando en los proximos once anos y que
si bien va a elevarse la poblacion de Bogota que por
ejemplo se necesitan 2.7 millones de nuevas viviendas,
la demanda sorpresa baja, esa demanda de ochenta mil
pasajeros hora sentido que ha sido medida y revaluada
por todos los técnicos que han querido verificar, miste-
riosamente desaparecen veinte mil pasajeros y enton-
ces yo si quiero saber el Gobierno nacional con qué
criterios estd avalando unos documentos con base en
unos supuestos que estan en el aire y quiero equivo-
carme y por eso les hago la peticion formal de que nos
entreguen y publiquen esos documentos con base en
los que estan estructurando esta decision.

Quiero cerrar el tema del doble estandar con la fi-
nanciacion, los 13.7 billones de pesos que nos anuncia-
ron, el afio entrante se dirigian exclusivamente a Metro,
a la solucion metro de Bogotd, lo que han anunciado
recientemente este aflo el 17 de septiembre es que los
mismos 13 billones de pesos se van a dirigir ahora a
Metro y a cuatro troncales de Transmilenio, una tron-
cal completa y tres fragmentos, de entrada hay una
disminucion de los recursos para el Metro y vamos a
ver luego que esta subestimado, esta mal presupuesta-
da esa troncal completa y las tres fracciones, entonces
el Gobierno nacional, sefior Viceministro ha aplicado
unos estandares rigurosos, unas reglas drasticas. Vi-
ceministra Bienvenida, durante ocho afios mas desde
el Gobierno del Expresidente Alvaro Uribe, ha teni-
do unos requisitos drasticos para con el Gobierno de
Bogota como se llame el de turno porque aqui somos
funcionarios o servidores publicos pasajeros, pero mis-
teriosamente en los ultimos meses se estan cambiando
las reglas y yo si quiero saber si el Conpes que estan
elaborando y por publicar, en lugar de exigir los re-
quisitos drasticos que han garantizado y protegido una
solucion de transporte para Bogota, como no se pueden
cumplir, se cambian y simplemente nos quedamos con
unos requisitos chiquitos. ;Donde esta la fortaleza de
la autoridad de transporte sefior Viceministro?, ;donde
estd, seflora Viceministra de Hacienda, el rigor con que
el mismo Ministro (porque no ha cambiado ni el Minis-
tro ni el Presidente), ha cambiado son los estandares y
yo si quiero argumentos, saber ;por qué estan cambian-
do las reglas para el Metro de Bogota? Con esto cierro
el doble estandar nacional que es gravisimo.

(Como se calculan los costos de un proyecto segiin
la teoria? Primero hay una idea, hagamos Metro subte-
rraneo, hagamos Metro elevado, luego viene el perfil,
perfil por ejemplo si es de infraestructura de esa via, de
esa obra, luego viene la prefactibilidad y aqui empiezan
los costos. Segun los tedricos en la etapa de prefactibi-
liadad se puede estimar entre un 20 y el 40% del costo
real y final de esa obra, en factibilidad entre el 40 y el
70%, se quedo alli, en estudios y disefios nos acerca-
mos al 90%, luego viene la estructuracion, los pliegos,
la licitacion y la obra final en la que puede caber unos
imprevistos eso nos dice la teoria, aqui traigo como
fuente a Oliveros Villegas, eso plantean ellos. ;Qué
nos dice la Camara Colombiana de Infraestructura? Un

gremio los que construyen, que segun la etapa del pro-
yecto se puede estimar, entonces ellos arrancan que en
el nivel de perfil se puede saber la mitad del costo real
de la obra y hasta el disefio definitivo dice el 90, 95%.
Eso nos ha dicho la teoria. ;Qué nos dice la practica?

Aqui en esta linea podemos ver donde esta el pro-
yecto Metro de Bogota consolidado con todo el rigor
técnico del Gobierno nacional drastico, del Gobierno
nacional serio y se encuentra el componente de tinel
listo para estructuracion y licitacion de pliegos, el Al-
calde Pefalosa encontré un convenio con la Financiera
de Desarrollo Nacional por 13 mil millones de pesos,
para estructurar legal y financieramente los pliegos y
abrir una licitacidn, el componente de material rodante
y estaciones estd mas atras en una etapa anterior de es-
tudios y disefios, es decir tenemos unos precios altos,
13.7 billones de pesos que ya se aproximan al costo
real seglin la teoria a un 90% podriamos decir.

El proyecto de prefactibilidad del Metro elevado que
nos traen estd como su nombre lo indica en una etapa
embrionaria incipiente y estamos votando a la caneca
ciento cuarenta mil millones de pesos de los estudios.
Quiero contarles que sumamos el presupuesto de sus
departamentos, las personas que nos ven por internet,
esta Comision tiene treinta y cinco integrantes y estan
sentados quince departamentos, catorce departamentos
y Bogota, el proyecto Metro, estos trece billones equi-
valen a los catorce billones de presupuesto de catorce
departamentos que estan aqui sentados, ese es el nivel
de la plata que estd en juego. Pero veamos la teoria
llevada a la practica y aqui tenemos un antioquefio, el
Metro de Medellin que es el unico metro de nuestro
pais, estaba en la etapa del Conpes presupuestado en
prefactibilidad en seiscientos cincuenta y seis millones
de ddlares y el costo real terminé siendo dos mil ciento
setenta y cuatro millones de dolares, es decir se cum-
plio la teoria, claro que podemos ver es que se demord
mucho, es que hubo varios factores, de acuerdo, hubo
muchos ingredientes, pero se cumplio la teoria, costd
el triple en esa etapa estaba en una prefactibilidad de
20, 40%.

El proyecto Metro subterraneo de Bogota, aqui ve-
mos la evolucién, los estudios de Sener que tuvieron
muchos ojos y verificaciones se estimaba en 4,6 billo-
nes, con la ingenieria de detalle se cumple la teoria,
sube el triple pero ;jqué nos dice la teoria llevada a la
practica los costos finales de Transmilenio? En Bogota
tenemos tres fases de Transmilenio (no voy a referirme
al nefasto capitulo de corrupcion del carrusel de la con-
tratacion donde vemos las lineas de la Veintiséis y la
Décima, pues con un desborde que tiene que ver con la
corrupcion del Gobierno de Samuel Moreno). Veamos
las fases anteriores, las que en tiempos normales y con
una ejecucion ordinaria se presentaron, hay una dife-
rencia de precios del costo real final de la construccion
en promedio del 20%, aqui la podemos ver una por una
y el promedio es del 20%. Con base en esto sefiores
del Gobierno nacional les digo ustedes en la bolsa del
actual Proyecto del Metro elevado estan aceptando una
troncal completa y tres troncales en tramos subvalora-
das por debajo del precio real ;Qué va a pasar? ;Quién
va a poner el excedente?, el Gobierno distrital? Ha su-
cedido en otros proyectos en la Nacion o ya que, ya que
estas troncales son previas al Metro, tomamos recursos
del Metro. Hay otro ejemplo en el que no me voy a
detener, ;esta es la Boyaca en solo tres afios vemos de
prefactibilidad en 713 mil millones de pesos? {Coémo
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ha llegado a 4.2 billones de pesos en el papel, en los di-
seflos, en la maduracion de los disefios que se llevaron
al Concejo para la enajenacion de la ciudad?, la Boyaca
sobra decir esta en el aire, porque le estan adjudicando
tres fuentes, una APP, un privado interesado en hacer
un Transmilenio por la Boyaca, la enajenacion de la
Empresa de Energia y este proyecto con financiacion
del Gobierno nacional.

El mismo proyecto Sener en los costos estimados de
la primera linea del Metro y de esta troncal y tres frag-
mentos de troncal se contradicen, sefior Alcalde esto
viene en los estudios de Sener y tiene unos presupuestos
que suman menos de 4 billones de pesos. Les doy solo
un ejemplo a la Caracas, reconfiguracion de la Caracas
dice que cuesta quinientos cuarenta y un mil millones,
este documento es de octubre, pues el de noviembre del
IDU dice que son ochocientos mil millones de pesos la
sola Caracas; la avenida 68 que es la inica troncal com-
pleta que se planea en esta bolsa, la estiman estos estu-
dios de Systra en un billon seiscientos mil pesos desde
la Séptima hasta la autopista Sur. Pues bien el IDU, en
respuesta a noviembre dos dice que no, que esto vale en
realidad dos billones cuarenta y siete mil solo hasta la
NQS, solo para resaltar algunos elementos que prueban
que el mismo Distrito, el mismo IDU da unos valores
superiores a los que tiene la bolsa que ustedes estan
ligeramente, ligeramente por ligereza avalando. Y ;qué
paso? Pues llego la politica, el seflor Alcalde ha sido
consistente en los ultimos doce, quince afios de su vida
publica, siempre ha mantenido una posicion de asumir
que a Bogota le conviene el Transmilenio y no el Me-
tro y lo ha expuesto en las campafias anteriores y en
todos los foros publicos ha sostenido esa realidad. Mi
hipotesis sefior Alcalde es que para ganar las elecciones
dijo hay que sumarse al Metro y afirmé pero Metro si
pero no asi, mas o menos parafraseando, y tomd algu-
nos elementos de la Financiera Nacional que recoge las
recomendaciones y que yo veo validas muchas de esas
recomendaciones con total apertura sefior Alcalde, no
le digo o el Metro es 100% subterraneo o nada, no es
mi posicion aqui es valido integrar otros componentes,
entonces quiero que veamos este video de medio minu-
to (video), solo es medio minuto.

Este tiempo me lo descuentas Telésforo. Voy a leer
entonces el contenido, esta es una intervencion que
hace el Alcalde.

Presidente:

Ya le quedan tres minutos honorable Representante
con el encime.

Continiia con el uso de la palabra la honorable
Representante Angélica Lisbeth Lozano Correa:

No, he esperado tres sesiones sefior Presidente.
Desafortunadamente tenemos que escoger, temo que
escojamos la linea del Metro la cual en mi opinion es
una inversion completamente irracional, porque cla-
ramente como lo mencioné el sistema de buses BRT
Transmilenio hace exactamente lo mismo incluso si
hiciera un poco menos, estamos hablando de veintisie-
te kilometros en lugar de cuatrocientos cuarenta. Con
esa cantidad de dinero podriamos hacer unos trabajos
maravillosos, podriamos hacer pasos subterraneos para
que los buses puedan evitar el trafico en los semaforos
y hacer toda clase de cosas maravillosas, esta es una
posicion de consistencia que ha tenido el Alcalde en su
vida publica al creer que el Metro no es lo que necesita
la ciudad. En otros foros también se ha manifestado so-

bre el Metro elevado, manifestado negativamente como
inconveniente pero llegamos a esta decision final...

Presidente:

Honorable Representante, tiene cinco minutos para
que termine por favor.

Continua con el uso de la palabra la honorable
Representante Angélica Lisbeth Lozano Correa:

Encontramos una Consultoria por 140 millones de
pesos que dice primera opcion, Mosquera el area inun-
dable de Mosquera, hagamos alla el Patio Taller, 140
millones de pesos definen una inversion de un billon
de pesos, segunda opcion el predio El Corzo al costado
oriental del rio Bogotd, un predio donde antes funcio-
naba la planta de tratamiento del Salitre, lixiviados y
tercera opcion el predio Bosa 37 que es el que venia
madurando con toda la intervencion y validacion técni-
ca de la Nacion. Dice estrictamente en la pagina 33 de
este informe que no se avanza en la ubicacion del Patio
Taller porque la Administracion Distrital no ha dicho
donde, es decir el Patio Taller donde arranca el Metro
se define al ojo, con criterio politico, no con criterio
técnico ni mas, este es el mapa como se plantea una
construccion por etapas o fases del tramo, es decir frac-
cionar completamente en contravia de lo que ha dicho
el Gobierno nacional.

Me voy a adelantar el Convenio del 2014 con la Fi-
nanciera de Desarrollo Nacional, apropio recursos para
perfilar los pliegos y varios detalles técnicos del Metro
subterraneo, pues bien en el afio 2016 se cambi6 el ob-
jetoy se le dirigio directamente a Systra para que estu-
diara experiencias internacionales en metros elevados
y desarrollar las recomendaciones para la tipologia ele-
vada, no hubo ninguna comparacion seria como vamos
a ver, se indujo directamente a una tipologia que no
ha tenido ninguna validacion de otros técnicos. Hay un
Comité de la consultoria que es del Gobierno nacional,
donde delegados de tres entidades tienen voz, pero, oh
sorpresa, no tienen voto, nueve billones de pesos no
merecen un analisis técnico ni una contraparte técnica,
el Gobierno distrital tiene otras personas, otros cargos
algunos de ellos aqui presentes, ellos si tienen voto,
voz y voto ese Comité es el que estructurd los criterios
para que Systra acometiera su investigacion es el que
establecid siete componentes y treinta y un indicadores
que como quiero mostrar —y voy a necesitar unos minu-
tos mas Telésforo—, tienen un sesgo y este entonces esta
recayendo completamente la decision en el Gobierno
distrital.

Presidente:

Honorable Representante, si, yo le voy a rogar el
favor de lo siguiente; es por el buen éxito del deba-
te, porque si no terminamos pues aqui sin quérum y
lo importante es que se puedan despejar muchas de las
preocupaciones que usted estd planteando.

Continua con el uso de la palabra la honorable
Representante Angélica Lisbeth Lozano Correa:

Con seguridad, es necesario lo que sigue. Entonces
en este Comité Distrital, del Comité son las personas
del Distrito, hay que contar que incluso la mitad de la
gente de ese Comité ya no es funcionaria, tiene unas
posturas técnicas que luego se moldean veamos este
video, espero que funcione por favor (video), este tam-
bién dura medio minuto.
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No alcanzan escuchar, el Secretario de Movilidad,
dice que esta entrevista es después de la eleccion entre
octubre y diciembre del afio pasado y dice: el Distrito
ha invertido mas de sesenta millones de ddlares en es-
tudios técnicos, rigurosos y evaluados, no se pueden
desechar y cambiar el proyecto Metro al son del ton
politico, no pueden ser los politicos los que definan
cémo una inversion de este tamafio en infraestructu-
ra y recursos. Esos supuestos que le entregan a Systra
son tres, esos supuestos no existen sefior Alcalde o le
pido que me explique que estoy equivocada, porque le
entregan a Systra elementos que no voy a repetir para
no perder tiempo de oro pero ese Comité Técnico tiene
siete criterios y treinta y un indicadores que lo llevan a
unas conclusiones como las siguientes (voy a nombrar
solo unas pero en mi pagina de internet toda esta docu-
mentacion esta disponible): ;Cual proyecto de metro,
si elevado o subterraneo, genera mas espacio publico?
Samuel, esta es la via {Qué proyecto genera mas espa-
cio publico, andenes, carriles para vehiculos, ciclorru-
tas, un proyecto subterraneo o uno elevado?

Cada columna, la llamaré columna, tiene nueve
metros se instala una cada treinta metros, tres por cua-
dra y si sumamos las intersecciones, pues en la pagina
noventa y dos del entregable genera mas espacio pu-
blico un metro elevado hay criterios como potencial
de recuperacion de zonas deprimidas; pagina noventa
y cuatro dice no, mayor potencial de recuperar zonas
deprimidas un elemento elevado, es contraevidente y
es contrasentido esa conclusion, habla de generacion
de desarrollo de proyectos inmobiliarios es la nueva
intervencion en transporte la que genera desarrollos ur-
banos, no deberia ser muy diferente si es elevado, si es
subterraneo es que hay una inversion en infraestructura
gigantesca en este sector no, en esta pagina noventa y
dos nos dice que es mucho mayor un millon doscientos
mil metros cuadrados nuevos, genera el metro elevado,
yo si quiero entender y cuando reviso los criterios y los
indicadores que son en un lenguaje ademas ciudada-
no los pueden revisar y leer no es coherente, mide por
ejemplo ruido, vibracion, ;qué genera mas ruido y qué
genera mas vibracion y que genera mas escombros?
Me sorprende por ejemplo que un tunel de este tamafio
genera siete millones y medio de toneladas de escom-
bros y la excavacion por un metro elevado la tercera
parte dos millones y medio, la verdad la comparacion
me llama la atencion creia que era mas.

Entonces, la comparacion y los criterios de eva-
luacion tienen un sesgo sefor Alcalde, porque los han
planteado dirigidos hacia un metro elevado con unos
supuestos inexistentes y los valida yo con yo el Distri-
to, porque el Gobierno nacional decidi6 callar, no por
respeto a la autonomia territorial yo no me meto a opi-
nar resulta Ministerio de Transporte, DNP y de Hacien-
da que ustedes estan es para eso, para garantizar que
€sos recursos se inviertan bien. Yo veo una posibilidad
y una oportunidad positiva sefior Alcalde y es que aqui
hay una leyenda urbana que le ha hecho mucho dafio a
la ciudad que no he podido encontrar quién tuvo la cul-
pa, quién dio la orden, pero entre los aios 2006 y 2008
se prohibio y se impidi6 hacer evaluacion de suelos
para un proyecto de metro subterraneo donde hubiese
operando una troncal.

Presidente:

Representante dos minutos para terminar, me da
pena con usted.

Continia con el uso de la palabra la honorable
Representante Angélica Lisbeth Lozano Correa:

Una troncal de Transmilenio, entonces veo hoy la
oportunidad ya que se cayd esa leyenda urbana, que
en mala hora existié que no se podia tocar por ejemplo
la Caracas, que aprovechemos y se pueda revisar téc-
nicamente el suelo para que el metro pueda ser si los
estudios técnicos lo arrojan por ahi porque ha perdido
la ciudad. Un ultimo elemento, un requisito para que
este metro algun dia exista, la troncal de Transmilenio
de la Séptima, esta troncal esta cuantificada, tiene es-
tudios de hace diez afios, hoy esta abierta la audiencia
de adjudicacion (yo me arriesgo a decir que se la va a
ganar Ingetec), estos estudios hace diez afios costaban
un billén ochenta y un mil pesos hoy por simple in-
dexacion esta en un billon seiscientos mil, no es real lo
que ha cuantificado la Administracion cuando dice que
cuesta un billén ochocientos mil millones la troncal de
la Séptima.

Le he preguntado si se ha planteado por ejemplo
una valorizacion para completar los recursos porque el
Distrito apropi6 un billon doscientos en un cupo de en-
deudamiento. La respuesta que me da el IDU sefior Al-
calde es que no, a hoy noviembre 29 no se ha planteado
ninguna valorizacion que ademas es valido preguntarse
cual es la valorizacion que genera en la Séptima que es
el metro cuadrado mas caro de la ciudad que hay que
comprar y tumbar cuatrocientos predios aproximada-
mente.

Una decision simple para los colegas de region:
(Compro el edificio nuevo de la Javeriana el mas mo-
derno de una universidad en Bogota y lo tumbo, o com-
pro el de la Distrital al frente, una universidad ptblica?
Ninguna, ;verdad? Entonces, vamos a hacer un Trans-
milenio subterraneo en la Séptima en el area de mayor
rocosidad, las redes mas viejas esto esta subvalorado,
subpresupuestado. Me arriesgo a decir esa troncal de
la Séptima no vale menos de tres billones de pesos en
ningun caso, por los desarrollos que ha tenido en estos
diez afios.

Conclusiones y preguntas para cerrar:

Primera: El Gobierno nacional tiene que eliminar el
doble estandar, es una exigencia que hago en nombre
de los bogotanos y de los colombianos; tienen que ex-
plicarnos por qué estan flexibilizando los requisitos.

Segunda: El Gobierno nacional va a asignar recur-
sos adicionales cuando estas cuatro troncales (como
tengo las pruebas que velozmente no puedo explicar en
detalle) estan subvaloradas, esas cuatro troncales; Se
va a tomar recursos del metro de esa misma bolsa o el
Gobierno nacional va a adicionar?

Tercera: La ubicacion del Patio Taller se va a defi-
nir con criterios técnicos que optimicen el trazado, el
desarrollo urbano que genera la operacion, o lo vamos
a hacer al ojo politico como el area inundable de Mos-
quera, como El Corzo del acueducto, o se mantiene o
se descarta Bosa 37? Ahi si es una pregunta para usted
sefor Alcalde, ¢si en ese predio esta proyectando algu-
na intervencion urbana en Bosa 37?

Cuarta: Es prioritario restablecer el mecanismo de
validadores técnicos independientes para el proyec-
to Metro, esto no es un invento mio ni tiene ningun
objetivo de obstruir pero si el Gobierno nacional dice
nosotros tenemos voz nada mas pero no nos metemos
a discutir Systra no tiene interventor, no tiene interven-
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tor y la decision mas importante del Metro de Bogota
la tomaron seis funcionarios del Distrito que no tienen
experiencia en metro. Para ser justos, el Secretario Bo-
carejo si tiene una experiencia parcial en metro y es que
fue validador de los estudios de Sener desde el equipo
de la Universidad Nacional eso lo hicieron en el Go-
bierno de Uribe, les pido que se restablezca un meca-
nismo de validadores independientes técnicos.

Quinta: Le pido al Gobierno nacional y Distrital que
se haga la evaluacion de la tipologia subterranea para
la Caracas es un trazado natural por demanda no hay
problema relevante o reto relevante sobre compra de
predios.

Sexta: La unica garantia que tenemos los bogota-
nos para que el Metro exista es el contrato Llave en
Mano que ha venido exigiendo el Ministerio de Ha-
cienda ¢por qué estan desapareciendo ese requisito y
avalando y haciendo anuncios de fragmentos 1, 2, 3 de
la fase uno de la etapa uno? Si algo entierra la posibili-
dad del Metro de Bogota pero garantiza electoralmente
por ejemplo la eleccion de un sucesor sefior Alcalde, lo
digo con carifio pero frenteramente, es empezar a abrir
en el sur unos pilotes para unas columnas que luego no
llevan a nada como hizo Alan Garcia en Lima. Contrato
Llave en Mano.

Presidente:

Representante le ruego concretar sus preguntas,
porque ya llevamos treinta y cinco minutos.

Continia con el uso de la palabra la honorable
Representante Angélica Lisbeth Lozano Correa:

Me queda la Gltima lamina. Llave en Mano sefiora
Viceministra de Hacienda.

Séptima: El Gobierno nacional, distrital y departa-
mental deben adoptar un plan maestro de transporte de
Bogota es que aqui traemos una fotico, un retacito chi-
quito que nace en algiin lugar de un Patio Taller indefi-
nido que llegue hasta la 26 con Caracas y en el futuro
de la 26 a la 72 cudl es el mapa Regional y Distrital de
la red de Metros y de la red de transportes, ;para donde
vamos? A donde estamos invirtiendo catorce billones
de pesos no, estamos viendo un puntico no mas con una
lupa y esto tiene que ver con la region, con los trenes de
cercanias que estan en el POT actual y con los proyec-
tos que vienen impulsando desde Cundinamarca por la
codependencia que tenemos con Bogota.

Octava: Le propongo a esta Comision que creemos
hoy y para eso tengo una Proposicion, la Mesa de Se-
guimiento del Metro de Bogotd, integrada por los Re-
presentantes de la ciudad, por los Representantes de
Cundinamarca y en la que podamos cada tres meses
solo cuatro veces al afo, tener un didlogo de avances
con las autoridades nacionales, distritales y departa-
mentales.

Novena: Le solicito a la Administracion Distrital
los soportes técnicos seflor Alcalde que le entregaron
a Systra como hechos ciertos, los estudios del nuevo
POT de Bogota que se van a presentar el afio entrante,
pero que Systra ya trabajo como hechos. La modela-
cion de la demanda que desaparecio por arte de ma-
gia veinte mil pasajeros, esos estudios que han dicho
ochenta mil pasajeros, hora sentido son publicos des-
de hace afios no hay un papel publico sobre de donde
desaparecieron veinte mil pasajeros y con esto termino
Telésforo. Cuéles son los soportes que muestran que se

construird una troncal de TransMilenio por afio en los
proximos once afios porque con base en esos supuestos
es que Systra nos da unos soportes de papel para una
inversion de catorce billones de pesos.

Con total &nimo constructivo sefor Alcalde yo apo-
yo que no se pueda detener este proceso de Metro, apo-
yo que se integren variables que mejore la canasta de
costos, unos componentes elevados pero si, no puedo
permitir callar ante el doble racero del Gobierno nacio-
nal, la flexibilizacion que nos pone en riesgo que nunca
llegue el Metro de Bogota que sigamos en otros 49 de
estudio, ya vamos a arrancar el estudio 25 por treinta y
ocho mil millones de pesos y que este Comité Evalua-
dor sea yo con yo, el Distrito consigo mismo.

Presidente:

Bueno muchas gracias honorable Representante.
Representante Edward Rodriguez, tiene el uso de la pa-
labra, veinte minutos.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
honorable Representante Edward David Rodriguez
Rodriguez:

Ah no, a mi también garantias Presidente.
Presidente:

Todas, pues mire usted todas las garantias, puede
iniciar Representante.

Continiia con el uso de la palabra el honorable
Representante Edward David Rodriguez Rodri-
guez:

Muy magnifico lo que acaba de exponer Angélica,
pero bueno yo no, la verdad voy a iniciar agradeciendo
a cada uno de ustedes por estar aca pero yo quiero ir al
punto ¢Por qué no se ha hecho el Metro en Bogota? Y
quiero que iniciemos haciéndonos una pregunta ;Sera
que el Metro de Bogota sera otro conejo que nos va a
hacer el Presidente Juan Manuel Santos, no solamente
a los bogotanos sino a todos los colombianos? Y vamos
a ver alguien gritaba ahi atras algo cierto, 6igase bien
setenta y cuatro afios, setenta y cuatro afos de realizado
el primer estudio para hacer el Metro de Bogota 1942;
en el 57 se hizo la propuesta a través del General Rojas
Pinilla; en el 66 se contempld hacerlo, los que conocen
Bogota y el sur que es muy querido, gente muy buena,
tuviesen Metro desde la 22 sur hasta Chapinero, eso
nos hubiera ayudado en 1966; en el 79 se cred, doctor
Andrés, la primera empresa Metro y por politiqueria,
por no tener una decision el Congreso de la Republica,
ojo el Congreso de la Republica lo echo para atras; en
1981 afo en el que naci, se hizo el estudio mas com-
pleto para hacer el Metro de Bogota costaba setecientos
noventa y siete millones de dolares ;y saben por qué no
se hizo? Porque en el 86 quisieron hacer el Mundial y
ni el Metro ni el Mundial.

Hoy se presentan nuevamente unos estudios técni-
cos que vamos a evaluar si son viables, si no son via-
bles, si le sirven a la ciudad, o si no le sirven a la ciu-
dad, miremos y yo quiero Angélica mirar y tratar de
ser objetivo en esto, porque mi enfoque si va en contra
del Gobierno nacional y mas adelante miraremos ;por
qué? Porque a esa pregunta si Santos le va hacer conejo
al Metro de Bogota, como nos hizo a los colombianos
con el Plebiscito, va a ser una realidad. Qué dicen los
estudios primero Angélica hay que ser claros en que
esos mismos estudios dicen que es mas eficiente y me-
nos costoso hacer un Metro elevado en el tramo sur,
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esos mismos estudios de Petro y eso hay que decirlo
porque aqui uno tiene que alejarse de cualquier cuestio-
namiento y de cualquier pasion politica y hacer lo que
quieren los bogotanos su Metro, su Metro, es que aqui
tenemos es que ejecutar Alcalde, ejecutar que para eso
deben estar tanto el Gobierno nacional como el Gobier-
no distrital. Pero miremos hoy costaria 17.7 billones de
pesos el Metro subterraneo que se planted en ese estu-
dio. En los estudios que estan saliendo o que ya salie-
ron constaria doce punto ocho billones de pesos, entre
el 2014 y el 2016 ha subido 2.8 billones de pesos, cada
aflo vemos como se va perdiendo la ilusion del Metro,
en cuanto a integracion pues lo que hizo un estudio es
que uno lo hariamos por la 13 lo que le tocaria al ciu-
dadano bajarse aqui en la 63 con Caracas de TransMi-
lenio y subirse al Metro o en la Caracas con Primero
de Mayo, subir mas o menos seis, siete cuadras para
poder coger el Metro y no hay una, lo que los expertos
dicen integracion del sistema de transporte, ojo que el
sistema elevado si trae una integracion en el sistema de
transporte.

Y eso es importante porque también estamos ha-
blando Angélica de calidad de vida, de calidad de vida
y por eso me convencid y me parece viable y espero
que usted Alcalde profundice el aspecto de calidad de
vida y de integracion en este sistema. Algo importante
para mi y para mi partido la huella ecoldgica, resulta
que si lo hacemos subterraneo nos va a tocar invertir
en energia y en algo importante resulta que toca abrir y
requiere control de acuiferos confinados, {qué es eso?,
para los que no son técnicos y es que sencillamente
tendran que estar sacando el agua porque nosotros te-
nemos un suelo que estaria cada rato, cada momento
llenando esas lineas del Metro, de tal manera que no
solamente ahi nos tocaria gastar energia moderna sino
que a la vez tendriamos que gastar en ventilacion y en
iluminacion de ese Metro, ahora hay que mirar también
el alto riesgo dadas las condiciones del subsuelo bogo-
tano, en cambio el otro, el elevado es 100% electronico
tendria iluminacion natural, ahorra, eso ahorra y crea
una propuesta que eso me encanta Alcalde, una pro-
puesta de renovacion urbana muy buena y espero que
usted siga profundizando.

Pero aqui voy al grano miren ustedes, nosotros o
bueno el Gobierno de Alvaro Uribe Vélez dejo el Con-
pes 3677 y aqui si voy a hablar duro, porque en esa
época yo estaba en campafia, yo era parte de la campa-
fia de Juan Manuel Santos Presidente, Angelino Garzén
Vicepresidente y a nosotros nos tocaba hacer los estu-
dios, mirar qué podia prometer y mirar qué no podia
prometer y se le dijo claramente al doctor Juan Manuel
Santos, se le dijo que el Metro tenia que ser una priori-
dad y es asi que lanza su primera propuesta y dice voy
a continuar la Politica Publica del Metro, en otras pa-
labras voy a ejecutar el Conpes 3677 que ya estaba he-
cho, solamente era ejecutar, pero aqui se esta perdiendo
plata y aqui hay un detrimento patrimonial grave, mi-
rémoslo en cifras, tenian que desembolsar trescientos
cincuenta y ocho mil doscientos dieciséis millones, en
el 2010 si se hubiese hecho el plan como estaba dise-
fiado, eso equivaldria a ciento noventa y ocho punto
nueve millones de dolares, seis afios después al dolar
de hoy, ¢sabe para cuanto nos alcanzan esos trescientos
cincuenta y ocho mil doscientos dieciséis millones de
pesos?, para solamente ciento trece punto nueve mi-
llones de dolares, es decir, perdimos ochenta y cinco
millones de dolares.

Vuelvo e insisto entre el 2010 y el 2016, por afio
perderiamos ochenta y cinco millones de dolares y aqui
hay que decirlo y mire muchos venimos de una escue-
la compartida, una escuela donde creemos en el pais,
construimos y a mi me encanta el tema técnico, pero
yo no sé si ustedes se han dejado meter politiqueria al
elemento y al componente técnico, porque el gran pro-
blema de esto es que esa platica nos hubiese alcanza-
do para hacer mas larga esa linea del Metro, hubiese
llegado hasta la 127, 140 si hubiésemos ahorrado esos
ochenta y cinco millones de dolares, pero aqui hay un
componente transversal la poliquiteria, la politiqueria
que le ha metido el sefior Juan Manuel Santos al Metro
de Bogota porque no cumpli6 en el 2010, si ustedes ven
en el 2010, estaba lista la politica para ejecutar pero se
hizo el de las gafas, entre el 2010 y el 2013 se queda
calladito, no le dice nada ni Petro, ni lidera nada con la
anterior Alcaldesa que hoy es su Ministra y aqui uno
tiene que entender Angélica y queridos compafieros
que para esto se requiere liderazgo y no ha habido lide-
razgo para el Metro, simplemente promesas politique-
ras; tanto es asi que en el 2014 y no lo voy a decir yo,
mire lo que dice el sefior Presidente, en su plena cam-
pafia presidencial, miremos por favor (video). Bueno
no funcion6 pero dice; colombianos ya todo esta listo,
ya todo esta perfecto, ya tenemos la plata, ya vamos a
dar los 9.6 billones de pesos, voten por mi que yo voy a
hacer el Metro que prometi hace cuatro afos.

Exactamente eso es lo que dice en su promesa de
campana del afio 2014. Posteriormente miren aqui el
tema politiquero, le dice sefior Petro ayudeme en la
campana que yo le ayudo a hacer el Metro, que yo creo
en su Metro subterraneo y luego sale con este famo-
so cheque chimbolico, el 25 de mayo del 2015, dias
después de que nosotros habiamos dicho que le iban a
hacer conejo a Bogota, sefor Alcalde y le entrega un
cheque sin fondos, deberia estar demandado el sefior
Presidente. El 17 de septiembre y en esto ojo Alcalde,
o0jo Alcalde Peflalosa usted no puede caer en la politi-
queria y me extraid y lo puse en twitter que el 17 de
septiembre de este afio justo quince dias antes del Ple-
biscito queridos compaiieros del Centro Democratico,
oh gran anuncio con bombos y platillos un sdbado, sale
a decir que por fin esta el Metro de Bogota, que voten
positivamente por el Plebiscito, que tranquilos que va
a haber Metro en Bogota y que iba a desembolsar los
9.6 billones de pesos, pero le voy a hacer entrega, se-
fior Alcalde y le pediria a alguien de mi equipo que le
entregara esto, de este caramelo y decirle no se deje
caramelear, no se deje endulzar el oido del sefior Presi-
dente, no permita que le hagan conejo a Bogota y exija
el Conpes y el Confis que es la unica garantia para ha-
cer ese Metro aqui en Bogota.

Sefiores Viceministros y Subdirector, obras son
amores y no buenas razones decian por ahi mis abue-
los. Yo les exijo, les exijo y quiero que hoy me digan
cuando esta el Conpes y cuando esta el Confis, para ver
si por fin vuelven a recuperar su credibilidad, muchas
gracias Presidente.

Presidente:

A usted y le agradezco mucho por el tiempo honora-
ble Representante. Representante German Navas Tale-
ro que habia pedido el uso de la palabra. Representante
Navas, bien sino en su orden habla el sefior Alcalde
Mayor de la ciudad, sefior Alcalde tiene veinte minutos
y posteriormente en su orden los sefiores Viceminis-
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tros, la doctora, ;qué se me hizo la sefiora Viceministra
de Hacienda?, doctora por aqui nos mandaron un poco
hay que tener cuidado Edward porque mucha diabetes,
ahora mucho endulzante, bueno tiene el uso de la pala-
bra sefior Alcalde.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
doctor Enrique Pefialosa Londoiio, Alcalde Mayor
de la ciudad de Bogota, D. C.:

Gracias, gracias sefior Presidente me da mucho gus-
to estar aqui en esta Comision, aqui en el Congreso
para poder contarles sobre el Metro que haremos para
Bogota y aqui creo que lo que tenemos es que unir es-
fuerzos, aqui no vamos a hacer una discusion sobre las
fallas de estudios anteriores sino que vamos a hacer el
Metro que se pueda hacer, el Metro que sea viable y po-
sible para Bogota y la gran diferencia que tiene nuestro
Metro y la de otros anteriores en los que se han gastado
decenas de miles de millones de pesos en publicidad en
television y en renders y demas es que este si 1o vamos
a hacer, la diferencia, la discusion no es si el Metro es
elevado o subterraneo, el tema es que este si lo vamos
a hacer, esa es la gran diferencia.

Primero que todo vale la pena sefialar que no es
cierto como se ha venido diciendo que los estudios ya
estaban todos listos y que se podia abrir licitacion ape-
nas llegamos, lo cierto es que los estudios que noso-
tros recibimos eran valiosos pero no eran suficientes
para salir a abrir licitacion al dia siguiente. Por ejem-
plo faltaba atn si se hubieran adoptado esos estudios,
esos disefios, faltaba la estructuracion técnica, legal y
financiera, faltaba la aprobacion de la evaluacion so-
cioecondmica por el DNP, faltaba también la institu-
cionalidad, todavia ni siquiera existia la Empresa Me-
tro. Entonces toda la demora con relacion a lo que se
hubiera podido hacer corresponde a siete meses, pero
teniendo en cuenta que el Metro elevado toma mucho
menos tiempo realmente no hay ninguna demora, sino
por el contrario, pero mas importante, lo mas importan-
te con relacion al estudio anterior es que simplemente
debido a la evaluacion, al incremento de los costos de-
bido a la evaluacion pues no era posible hacer el Metro
subterraneo, el Metro subterraneo no era una opcion, el
Metro subterraneo no era una opcion, eso no es posible
decir que a uno le guste o no puede gustarle, aqui no
creo que valga la pena hacer un ejercicio y discutir si es
mejor, igual o peor, el punto es que simplemente no es
una opcion el Metro subterraneo, no hay recursos para
hacer el Metro subterraneo, no hay recursos, no habia
los recursos, no alcanzaban los recursos para hacer ese
Metro subterraneo.

Por ejemplo solo el compromiso del Gobierno na-
cional mas el aporte del Distrito estamos hablando que
es de 13,8 billones de pesos, 13,8 billones de pesos,
tan solo la devaluacion, tan solo la devaluacion hubiera
llevado el costo o llevo el costo del enterrado a 19 bi-
llones de pesos ¢y de donde salian esos otros 5 billones
de pesos?, (de donde iban a salir? ;jLa Nacion los iba
a poner en esta crisis monumental en que estan las fi-
nanzas de la Nacion? ;El Distrito los iba a poner? ;De
donde iban a salir?

Entonces cuando hablamos yo creo que lo primero
que hay que sefialar es que es un ejercicio académico
interesante, pero la realidad es que esa no es una op-
cién, pero ademas de eso la realidad es que los costos
del Metro subterraneo generalmente estan subestima-
dos, el Banco Mundial sefiala que en promedio y eso

en ciudades que no tienen problemas de suelos como
el de Bogota, los costos de los Metros subterraneos au-
mentan en 40%, en 40% entonces si asumiéramos que
el costo del, el sobrecosto de 40% ocurriera en Bogota
cosa muy probable teniendo en cuenta los suelos tan di-
ficiles que hay en Bogota, todo el mundo esta de acuer-
do con eso especialmente en la ruta del Metro, eso ha-
bria llevado el costo a 26,6 billones de pesos, es decir,
es bueno recordar algo, la Nacion ha sido generosa y
yo agradezco mucho al Gobierno del Presidente Santos
este compromiso, yo si creo que lo vamos a hacer en
equipo y hemos hecho todo este trabajo en equipo, aca
estan los representantes de Planeacion Nacional, del
Ministerio de Hacienda pero hay algo que siempre han
dejado claro que cualquier sobrecosto que tenga el Pro-
yecto va por cuenta del Distrito, cualquier sobrecosto
del Proyecto va por cuenta del Distrito, un sobrecosto
de estos que no es raro por ejemplo, ustedes recordaran
que la linea 9 de Barcelona, hace dos afios, la linea 9 de
Barcelona, la suspendieron en ese momento indefinida-
mente, indefinidamente en marzo del afio pasado cuan-
do tenia un sobrecosto de 560%, estaba costando 560%
de lo contratado con unos suelos mucho mejores en
Barcelona, la linea que hicieron para Rio, la linea sub-
terranea que hicieron para los Olimpicos; ahora para
Rio de Janeiro el sobrecosto fue 2100%, 2100% pero si
solamente ese sobrecosto hubiera sido de 40% estamos
hablando de 26,6 billones de pesos, Bogota habria que-
dado totalmente quebrada por los proximos 40 afos,
entonces nosotros vamos a hacer el Metro posible, el
mejor Metro para Bogota, el Metro que sea posible y en
eso estamos trabajando y estamos muy avanzados. Este
es el documento del Banco Mundial donde se habla de
como es que en promedio los Metros subterraneos tie-
nen un 40% de sobrecostos.

Ahora bien, se dice que nosotros desperdiciamos,
que votamos 80 mil millones de pesos en estudios, por-
que aqui hay una serie de confusiones, no es 140, aqui
hay dos tipos de estudios, hay un estudio, un estudio,
hay unos estudios que son los que basicamente dicen
donde es que esta la demanda, por donde es que es el
corredor, por donde debe ir el Metro y esos estudios
siempre han coincidido en decir lo mismo, el Metro
desde hace 40 afios cuando se han hecho estudios dice
el Metro debe salir del Suroccidente, debe ir hacia el
Centro de Bogota y luego del Centro de Bogota debe ir
hacia al Norte, todos los estudios que se han hecho, los
que hizo en la época del Presidente Turbay, con Duran
Dussan, los que se hicieron posteriormente, como se-
rian los mismos estudios que cuando nosotros quisimos
hacer un Metro, cuando estuve en la Alcaldia que des-
afortunadamente el Gobierno nacional del Presidente
Samper no nos dio los recursos, nosotros compramos
los predios para la Terminal, compramos los predios
del Portal Américas que eran los predios para el Metro
que son exactamente el mismo sitio donde actualmen-
te dicen los estudios que el Metro debe comenzar, de
manera que hay unos estudios que son los que dicen
cual debe ser el recorrido general de la linea de Metro
y en eso estamos de acuerdo, estaban de acuerdo hace
40 afos, hace 30, hace 20, hace 10 y ahora. Y esos es-
tudios los estamos aprovechando porque exactamente
por ese corredor va la linea de Metro, o sea, que estan
totalmente aprovechados, o sea, que lo que esta en dis-
cusion son los estudios de 80 mil millones de pesos,
ya del disefio exacto, lo que pasa es lo siguiente, aun
sin los sobrecostos del Metro subterraneo, aun sin los,
yo quiero que le pongamos atencion a esta cifra, aun si
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no hubiera sobrecostos que seria algo milagroso en el
mundo, en un solo kilometro de Metro se ahorran 190
mil millones de pesos en un Metro elevado con rela-
cion al estudiado, al que tienen los disefios, es decir,
en un solo kilometro se pagan de sobra los estudios, de
manera que en un solo kilometro se ahorran mas del
doble de lo que habian costado estos estudios.

Pero ademas esto es suponiendo que nosotros des-
perdiciaramos esos estudios, que no es cierto, nosotros
estamos aprovechando estos estudios, el trazado de
toda la parte del Suroccidente al Centro es exactamente
el mismo que decian esos estudios, es un trazado que
va desde la Avenida Ciudad de Cali con Avenida Villa-
vicencio, sube por la Avenida Villavicencio llega a la
Avenida 1° de Mayo, toma la Avenida 1° de Mayo hasta
la NQS, toma un poquito por la NQS hacia el sur, toma
la Calle 1* y sube a la Caracas, este trazado hasta la Ca-
racas es exactamente el mismo que estaba planteado,
entonces todo ese estudio sirve, los estudios de suelo
sirven, todo eso sirve, pero insisto aun si no sirvieran
en un solo kilémetro de Metro elevado se ahorra el do-
ble de lo que costaron, mas del doble de lo que costaron
los estudios.

Entonces, pero aqui hay algo que es muy interesante
que vale la pena sefialar, como digo primero hay unos
estudios y los ultimos de estos estudios de corredor los
contratd en la Alcaldia de Samuel Moreno, los hizo la
firma Steer Davies Gleave y entonces dice este corre-
dor, ;pero qué significa un corredor? Un corredor no es
una calle en particular es un corredor de un kilometro,
de dos kilometros mas o menos por donde puede ir la
linea de Metro y a partir de ahi entonces la Alcaldia Pe-
tro contrato los disefios ya de detalle exactamente por
donde deberia ir el Metro, pero aqui hay un problema
muy grande y es que en los términos de referencia de
ese estudio, los términos de referencia de ese estudio
ya tomaban la decision, las decisiones mas importantes
que habia que tomar, ;porque qué decian los términos
de referencia de ese estudio? Decian sefiores que van
a hacer el estudio digan por donde debe ir la linea de
Metro, pero es decir sobre el corredor ya preselecciona-
do, pero no utilicen ningun corredor donde esté Trans-
Milenio o donde vaya a ir TransMilenio, entonces esa
frasecita, esa frasecita que ponen los términos de refe-
rencia eso definié todo lo mas importante, de entrada
esa frasecita descarta la NQS como corredor, descarta
la Caracas y descarta la Carrera 7°. Entonces esa fra-
secita de hecho lo que hace es seleccionar sin ningtn
estudio la 11, la 13 y la 11 porque es la tinica que que-
da para ir de Norte a Sur por el Oriente y obviamente
por la Carrera 11 y por la 13 solo se puede hacer un
Metro subterraneo, o sea, que esa frasecita sin ningiin
estudio que puso los términos de referencia del IDU no
solamente decide cual es la ruta sino que decide que se
haga el Metro subterraneo sin ningun estudio, entonces
por eso es que quizds encontramos posteriormente que
hay diferencias porque esa decision de entrada, esos
requisitos del estudio pues sesgaron por completo el
estudio de entrada.

Ahora bien, como cuando se hicieron ya los estudios
se dieron cuenta que no era posible hacer el Metro sub-
terraneo en la Alcaldia Petro, hasta donde ellos querian
hacerlo entonces la Financiera de Desarrollo Nacional
recomendo hacer una ingenieria de valores, es decir, un
estudio a ver como le reducian los costos, inicialmente
habian hablado ir hasta la 127, entonces empezaron a
hablar de que mas bien lo hacian, mas bien empece-

mos a mocharlo, vamos mas bien hasta la 100, no, mas
bien hasta la 72, después que hasta la 100, entonces ese
estudio, pero lo interesante de ese estudio que hizo 49
recomendaciones, miren esto, acd hay otro detalle muy
interesante, en ese estudio contratado por la Alcaldia
Petro, contratado por recomendacion de la Financiera
de Desarrollo Nacional y del Banco Mundial, una de
las 49 recomendaciones que hacian para reducir cos-
tos era que buena parte del tramo sur fuera elevado,
es decir, casi todo el tramo sur fuera elevado, en ese
estudio contratado por la Alcaldia Petro, ;por qué no
recomendaban que fuera elevado el resto? Pues porque
obviamente no se podia meter un Metro elevado por la
Carrera 13 y por la Carrera 11, pero si la ruta hubiera
sido la Caracas muy seguramente ese mismo estudio
también hubiera recomendado que ese tramo también
se hiciera elevado. Entonces vamos viendo como los
estudios son bastantes coherentes cuando vamos espul-
géandolos.

Aqui hay algo que es interesante, lo que dice el Ban-
co Mundial en general sobre lo que son los costos de
los Metros. Acé dice en general, de acuerdo al Banco
Mundial el Metro elevado cuesta aqui segun ellos 200 a
250 millones de ddlares, el subterraneo entre 400 y 600
millones de dolares, en fin, es decir, habia muchas evi-
dencias para que nosotros mirdramos, contratiramos
una revision para ver si el elevado era mejor.

Entonces en equipo con el Gobierno nacional con-
tratamos una revision que comparé todas las alternati-
vas con Systra, Systra es una de las empresas mas im-
portantes de estudios de Metros del mundo, casi decian
que mas de la mitad de los Metros que se han hecho
en el mundo han tenido estudios de Systra de alguna
manera, estos son los sefores que hicieron ese estudio,
y el estudio de Systra contratado por la Financiera de
Desarrollo Nacional ademés que la Financiera de De-
sarrollo Nacional aunque es una entidad donde noso-
tros actuamos en equipo, Gobierno nacional y nosotros
pero al Director de la Financiera de Desarrollo Nacio-
nal lo nombra el Ministro de Hacienda, es una entidad
del Gobierno nacional, no son ningunos titeres de la
Alcaldia no, los sefiores de la Financiera de Desarrollo
Nacional tienen un Gerente nombrado por el Ministro
de Hacienda, ademas en este proceso Hacienda estuvo
participando todo el tiempo, Planeacion Nacional, el
Ministerio de Transporte permanentemente estuvieron,
aca se sugirié que los validadores habian sido, mire en-
tre los validadores que hubo de ese estudio es que no
vale la pena leer la lista, pero aca hay un listado muy
grande de personas del Banco Mundial, del Gobierno
nacional, de Planeacion Nacional, en fin y ese estudio
de Systra encontrd que lo mejor era hacer un Metro
elevado y que lo mejor era utilizar la Caracas.

Miren hay otro problema con la ruta que se habia es-
cogido, fijese la ruta que se habia escogido terminando
en la 100 por la 11, yo les pregunto a ustedes que todos
conocen Bogota, un Metro subterraneo por la 11 los
suelos mas complicados de Bogota ustedes han visto
que hay toda clase de lios, llegaba, terminaba en la 11
con 100. ;Qué hay en la 11 con 100, con qué conecta
enla 11 con 100 un Metro, ustedes que conocen imagi-
nense un Metro llega a la 11 con 100, los pasajeros que
llegan ahi a qué conectan? ;No hay nada, no hay trans-
porte masivo, no hay absolutamente nada en la 11 con
100 y ahi era que estaba disefiado el Metro anterior que
llegara a la 11 con 100, en cambio cuando el Metro va
sobre la Caracas tiene TransMilenio debajo y en cual-
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quier momento empalma con TransMilenio, aqui qué
pasa? A veces se ha planteado, me han hecho preguntas
(por qué eso del Metro con TransMilenio debajo?

Primero, por capacidad hacia el futuro, aqui la Re-
presentante me decia que la demanda se hablaba de 80
mil pasajeros hora sentido, resulta que no existe ningin
Metro en el planeta, no obstante lo que decian los estu-
dios hoy ningtin Metro en el planeta, ningin Metro en
el planeta mueve 80 mil pasajeros hora- sentido, hay
unos cuatro o cinco que mueven alrededor de 60 mil, el
que mas mueve en el planeta con 11 pasajeros por me-
tro cuadrado requeté en exceso de capacidad 11 pasaje-
ros por metro cuadrado es el de Sao Paulo, que llega a
69 mil, entonces si nosotros tenemos a TransMilenio es
un complemento perfecto, pero ademas TransMilenio
opera como el sistema local, en algunas lineas de Metro
en el mundo como algunas en New York tiene una linea
expresa y una local, el hecho de que TransMilenio esté
abajo no solamente permite que vayamos creciendo el
Metro impulsandolo hacia el Norte mas y mas, nosotros
como lo veran mas tarde lo dejamos planteado hasta un
sitio y luego lo llevamos mas se deja disefiado para que
vaya mas al Norte, sino que ademas entonces permite
que las estaciones del Metro estén mas separadas entre
si, las estaciones del Metro mas distanciadas entre si
hacen que el Metro tenga una velocidad mucho mayor,
que sea mas atractivo, que tenga demanda y que tenga
un costo mucho menor y entonces es un complemento
perfecto operar el Metro encima con TransMilenio de-
bajo, pero un poco, el Metro opera como la linea expre-
sa y el TransMilenio como la linea local, como operan
algunas lineas de Metros del mundo.

Bueno, aqui hay unos beneficios del Metro elevado.
Primero como les decia un menor costo de construc-
cién son, aun suponiendo que no hubiera vuelvo a re-
petir esta cifra que es muy importante, aun suponiendo
que no hubiera sobrecostos estamos hablando de 190
mil millones de pesos menos que el Metro estudiado
en la administracion Petro, 190 mil millones de pesos
menos, aun suponiendo que no hubiera sobrecostos en
el subterraneo.

Segundo, hay muchos menores riesgos de sobrecos-
tos.

Tercero, es un menor tiempo de construccion, aun
suponiendo que no haya enredos en la construccion 26
meses menos, tiene casi 10% menos de costo - ope-
racion porque tiene mucho menos gasto de energia en
iluminacion, en ventilacion, etc., algo muy importante
miren, seamos realistas, Bogota puede que tenga en los
proximos 50 afios otra linea de Metro, de pronto dos
mas pero la inmensa mayoria del transporte seguira
siendo un transporte en bus, Londres tal vez tiene la
mejor cobertura de Metro tal vez de cualquier ciudad
del mundo y en Londres los buses movilizan el doble,
mas del doble de pasajeros que moviliza el Metro, mas
del doble, en Londres los buses movilizan mas del do-
ble de pasajeros que el Metro, entonces esta linea de
Metro sera un atractivo para la ciudad, no solamente va
a ser un medio de transporte, entonces es muy agrada-
ble para todos los ciudadanos ir en un Metro elevado
con luz natural, con luz natural.

Mire yo casi que les quiero contar una anécdota per-
sonal tal vez no sé si deberia acé pero, yo en mis épocas
de estudiante en Francia hace muchos afios, yo traba-
jaba toda la noche en un hotel cuatro noches a la sema-
na y yo salia por la mafiana obviamente muy cansado

y tenia que ir a la universidad después, aqui veo por
ejemplo al doctor Buenahora que también fue colega
en esas épocas y yo preferia utilizar la linea elevada era
mas larga, me tomaba mas tiempo porque era agrada-
ble y eso después de haber trabajado toda la noche, es
mucho mas agradable para un ciudadano, yo quiero ver
cual es el ciudadano acd, cual es la persona aqui que
se sentiria tranquilo entrando a una estacion de Metro
subterraneo.

Presidente:
(Cuanto tiempo mas sefior Alcalde?

Alcalde Mayor de Bogota, doctor Enrique Pefia-
losa:

Ya termino en cinco minutos entonces Presidente.
Presidente:
Muy bien, cinco minutos mas.

Continua con el uso de la palabra el doctor En-
rique Pefialosa Londofio, Alcalde Mayor de Bogota:

Bueno, entonces simplemente estas ventajas, termi-
no rapidamente sobre el tema del Metro elevado. Es
cierto como dice la doctora Angélica que yo en otras
épocas dije que el Metro elevado no era conveniente,
eso hace rato, aca tomo unos recortes de cuando yo fui
candidato a la Presidencia de su querido partido mi ex
querido Partido Verde, que yo decia que se debia hacer
el Metro elevado, hay recortes desde esa época estoy
diciendo que el Metro deberia ser elevado basicamente
por las mismas razones, cosa que no serviria de nada
que yo lo dijera si nos lo dice es el Systra, ;por qué?
Porque ha habido una serie de tecnologias nuevas que
hacen que los Metros elevados sean mucho menos cos-
tosos, incluso la linea mas sofisticada que se esta ha-
ciendo en el mundo, hay lineas de Metro elevado en
todas partes, en New York, en Berlin, en Chicago, en
Londres, en Seul, en Tokio, en todas partes pero inclu-
so hoy la linea més importante de Metro que se esta
haciendo en el mundo en Londres es toda clevada ex-
cepto el centro de Londres que es medieval por donde
no podria ir un Metro elevado y ahi se entierra, pero
del resto todo el resto es elevado. Estas son unas lineas
de Metro, por ejemplo en Tokio, en Japoén de un Metro
elevado, esta es en Bangkok, en Melbourne, por la zona
mas costosa de Melbourne, de manera que no deteriora
ni desvaloriza nada.

Bueno, rdpidamente quiero terminar para, es que
aqui vamos a presentar las canastas que se estudiaron,
no tenemos tiempo tal vez, pero se estudi6é una combi-
nacion de alimentador con el Sistema de TransMilenio,
Alimentadores con un tramo de Metro y se hicieron va-
rias evaluaciones y los expertos finalmente escogieron
que la mejor combinacion era llevar el Metro desde, la
mejor combinacién era la canasta C, que lleva el Metro
desde el limite.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
honorable Representante Jaime Buenahora Febres,
para una Mocién de Orden:

Yo creo que esta es una oportunidad y si quisiera
que tuviéramos el tiempo suficiente para oir al Alcalde,
toda esta informacion es valiosisima, entonces preten-
der que algunos puntos se resuman tan rapido, yo si
con su venia y le ruego a la Comision que extienda la. ..
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Presidente:

No se preocupe honorable Representante, que da-
remos como la honorable Representante al Alcalde y a
los funcionarios que aqui han sido citados, no se pre-
ocupe.

Continta con el uso de la palabra el doctor En-
rique Pefialosa Londofio, Alcalde Mayor de Bogota:

Gracias Presidente. Bueno, basicamente aqui lo que
presentaba era las diferentes canastas, pasemos canasta
A, combinaba menos Metro, Metro hasta la 26 teniendo
mas troncales alimentadoras, en la Avenida Ciudad de
Cali muy larga la canasta B, un poco mas de Metro me-
nos troncales, la canasta C y finalmente esta es la que se
escogio la canasta C, que basicamente hace como us-
tedes ven se construye la troncal Ciudad de Cali al Sur
para llegar al Metro para atraer gente de Soacha y de
Bosa a la linea de Metro, se hace un tramo de la Aveni-
da Boyaca entre la 26 y la Autopista Sur para alimentar
el Metro y se hace toda la Avenida 68 y por diferentes
razones una cantidad de criterios se escogié como esta
la mejor, se deja el Metro estudiado, disefiado hasta la
127 y posteriormente podra continuar hacia el Norte,
ya el Metro, este Metro con estas estaciones distancia-
das elevado es un Metro que va a salir mucho menos
costoso una vez que ya se tienen los talleres, los Patio
Taller etc., entre otras lo que sefiala la doctora Angélica
efectivamente estamos mirando, pero lo que si es cierto
es que todas las opciones son mejores que la opcion
esta de Bosa C que existia. Entonces todas las opciones
que tenemos estamos en este momento en el proceso
de analizar cudl es la mejor, la mejor realmente es El
Corzo solo que hemos encontrado algunos problemas
de quimicos en los suelos que pueden hacerle dafio al
concreto, entonces estamos en ese tema, pero hay otras
dos opciones en Mosquera, no, ya nada es inundable
con las obras de mitigacion que hizo la CAR, nada de
eso es inundable y ya nada mas ni Bogota ni Mosquera,
es decir anteriormente todo era inundable Bogota todo
era inundable, tan era inundable todo Bogota que Bo-
gotd se hizo en La Candelaria, porque era lo unico que
no se inundaba, Bogota se inundaba hasta la Caracas,
etc., pero la CAR acaba de terminar unas grandes obras
de mitigacion y ya nada de eso es inundable.

Pero bueno, sigamos porque no quiero demorar ba-
sicamente, sigamos, sigamos hasta la 72, las ventajas
son las siguientes, algo que vale la pena tener en cuenta
es que el Metro elevado hasta la Calle 72 y sus tronca-
les alimentadoras ahorraran casi tres veces mas tiem-
po de viaje, es decir si nosotros hiciéramos el Metro
subterraneo con lo que cuesta hoy la linea de Metro
subterraneo solamente alcanzaria para ir hasta la Calle
53, si se hace el Metro elevado alcanza para ir hasta
la Calle 72 y ademads para 33 kilometros de troncales,
75% de los 13,8 billones de pesos se destinan al Metro
y 25% a las troncales, entonces muy importante esto, si
el Metro subterraneo de todas maneras decimos no va-
mos a hacer Metro subterraneo de todas maneras vuel-
vo a insistir aceptando los costos que plantea el estudio,
suponiendo que no hay sobrecostos, llegariamos con
el Metro subterraneo hasta la 53, mientras que con el
elevado se llega a la 72 y ademas se hacen 33 kilome-
tros de troncales, entonces el ahorro en tiempo de viaje
seria en el subterraneo no, 82 mil horas y con elevado
310 mil.

Pero pasemos a la siguiente lamina que es mas im-
portante. Con el subterraneo hasta la 53 se moviliza-

rian 556 mil pasajeros y con el proyecto que adoptamos
que llega hasta la 72 mas las troncales alimentadoras
se movilizaria practicamente un millon de personas, es
decir casi el doble de personas se movilizarian con ese
esquema que si hacemos el subterraneo hasta donde al-
canzaria la plata.

El Metro tiene tres fases en lo que dejamos disena-
do, Rio Bogota a la Avenida 1° de Mayo con Avenida
Caracas 16 kilémetros. Segundo, la Avenida Caracas
con Calle 1*ala 72, esas son las dos fases que hacemos
y queda disefiada hasta la 127, que insisto ya es muy
facil y muy poco costoso ya seguir llevando el Metro
hacia el Norte por encima de la Autopista.

Bueno, el Metro tendra 15 estaciones 10 de ellas con
conexion intermodal directa con TransMilenio, algo
que quiero subrayar es que el Metro queremos que sea
un programa de redesarrollo urbano muy importante
y por eso entre otras conjuntamente entre el Gobierno
nacional y nosotros escogimos a Andrés Escobar como
Gerente del Proyecto Metro, que es tal vez el principal
experto en el tema de renovacion urbana que hay en
Colombia, porque queremos que se haga un gran pro-
grama de mejoramiento en todos los sectores, incluso
una idea que estamos trabajando sobre la base que bue-
na parte de las estaciones, que las estaciones no caigan
a las aceras sino que inversionistas privados hagan edi-
ficaciones, edificios para que se vuelvan las estaciones
y entonces ellos tienen la ganancia de que es una cosa
muy comercial tener estos ciudadanos pasando por ahi
y la ciudad evita tener estas estaciones encima de las
aceras y se ahorra el costo de las estaciones.

Bueno, basicamente los recursos, los recursos, el
Distrito tiene asegurado los recursos con plata que
viene de la mitad de la sobretasa a la gasolina y con
recursos de la Empresa de Teléfonos y de la Empresa
de Energia, nosotros quiero también sefialar que todos
los procesos que hemos adelantado estamos totalmen-
te en equipo con el Gobierno nacional, aqui se sefiald
correctamente que para asegurarlo realmente tenemos
que hacer el Conpes y el Confis, yo diria que el Conpes
no puedo hablar por Planeacion Nacional aca tiene su
representante, pero nosotros estimamos hemos veni-
do trabajando en equipo que este Conpes saldra en las
proximas semanas, muy pronto yo diria que antes de
Navidad definitivamente, yo esperaria que en quince
dias no.

Presidente:

Puede continuar sefior Alcalde, ruego el favor de
hacer orden.

Continua con el uso de la palabra el doctor En-
rique Pefialosa Londoiio, Alcalde Mayor de Bogota:

Entonces listo no, yo creo Presidente, lo que simple-
mente quiero decirles a todos para terminar yo quisie-
ra pedirle tal vez Presidente tres minutos para nuestro
Secretario de Transporte y tres minutos para el Gerente
del Metro que aclaren unos detalles puntuales, pero yo
simplemente quiero reiterarles que lo que hemos hecho
es el Metro, que es el mejor para la ciudad de Bogota, el
Metro que es el que tiene el menor costo, el que se ter-
mina en el tiempo més rapido, el que es mas agradable
para los ciudadanos, imaginense ustedes simplemente
es que va a ser casi un recorrido no solo de movilidad
sino turistico, recorrer toda la ciudad viendo las mon-
tafias, viendo la ciudad y ademas va a ser un Metro que
va a tener una enorme capacidad.
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Sobre el tema de la Troncal 7%, que sera una troncal
revolucionaria, porque yo diria que la Troncal 7°* tiene
una caracteristica especial y es que pasa por los sectores
de ingresos mas altos de Colombia, hay 6 kilometros de
la Troncal 7* donde yo diria que viven por lo menos
la mitad de los 30 mil colombianos de mayores ingre-
sos y entonces esto va a llevar a que los ciudadanos de
mayores ingresos en Colombia comiencen a utilizar el
transporte masivo, porque van a ahorrarse horas en esta
movilidad. La Troncal 7* efectivamente nosotros tene-
mos unos recursos que estan asegurados con el cupo
de endeudamiento y otros que vamos a solicitar en una
valorizacion el afio entrante, para terminar de asegurar
ese proyecto de la Troncal 7%

Entonces Presidente, yo le agradezco mucho.
Presidente:

Bueno, por la importancia del tema muchas gracias
Alcalde por la importancia del tema. Pregunto a la Co-
mision si declara Sesion Informal para poder escuchar
a los dos funcionarios.

Secretaria:

Si lo quiere sefior Presidente por unanimidad de los
asistentes.

Presidente:
Le ruego al doctor Andrés.

Alcalde Mayor de Bogota, doctor Enrique Pefia-
losa:

Yo queria una sola frase queria, por qué no mostra-
mos la cobertura, yo quisiera que vieran ustedes esto,
nosotros. Muy ambiciosos en construccion de troncales
y en la linea de Metro, Bogota tiene una de las densida-
des mas altas del mundo, Bogota tiene tres veces mas
habitantes por hectarea que Sao Paulo, cuatro veces
mas habitantes por hectarea que en Londres, esto hace
que vayamos a poder tener una cobertura en transporte
masivo si completamos todas las troncales que tene-
mos programadas hacer, algunas con Apps, otras con
recursos del Distrito en fin, ahorita no es el momento
de explicarlo, Bogota va a tener casi 85% de las vi-
viendas de Bogoté van a estar a menos de un kilome-
tro de una linea de transporte masivo, esto no lo tiene
Londres, esto no lo tiene New York, seria solamente
Hong Kong y tal vez un par de ciudades mas, esto es
lo que nosotros esperamos que Bogota tenga en el afio
2022, sera una ciudad ejemplar a nivel mundial, 85%
de las viviendas a menos de un kilémetro de una linea
de transporte masivo.

Presidente:

Bueno, muy bien entonces en su orden habla el doc-
tor Andrés por favor, haga el favor. El doctor Andrés
Escobar es el Gerente del Metro, me alegra mucho
tenerlo también aqui, porque conozco de hace mucho
rato sus condiciones profesionales.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
doctor Andrés Escobar, Gerente del Metro:

Muchas gracias sefior Presidente, pues el Alcalde
creo ha respondido la mayoria de las inquietudes que
se hayan planteado, yo tal vez puedo complementar al-
gunas que implican un poco mas de detalle de las tan-
tas que hizo la Representante Angélica Lozano y me
disculpan, tal vez un poco técnicas, pero ese es el nivel
que se le dio al Debate, entonces pues es la oportunidad

magnifica de poder profundizar, una cuiiita antes para
todos, el Proyecto Metro tiene su pagina web desde
hace un mes, en donde pueden ustedes encontrar todos
los estudios que se han venido liberando, las consul-
torias tienen un proceso formal de aprobacion que va
haciendo que poco a poco vayan entrando en circula-
cion, la doctora Angélica tuvo que plantear su Debate
conociendo solo una parte de esos estudios, pero ya la
gran mayoria estan disponibles para todos ustedes me-
trodebogota.gov.co ya, es cierto que no estaban, pero es
cierto que ya estan, no estaban completos, correcto, no
sucesivamente son 11 y esperamos que ya para la se-
mana entrante queden los 11 completamente liberados
y accesibles para todo mundo en la pagina web.

Una pregunta importante es que por qué se abando-
no6 la figura de hacer el Metro Llave en Mano, eso es
una posicion que se tuvo en un momento dado, pero no
se ha abandonado, de hecho hoy estan en estudio varias
opciones esa es una de ellas y todas seran objeto de un
estudio que estamos contratando de nuevo en equipo
con el Gobierno nacional para identificar el mejor mo-
delo de contratacion. En el mundo hay muchos, incluso
cerca de Colombia en Lima, en Sao Paulo, Panama hay
muchos modelos de contratacion en los cuales el ma-
terial rodante los trenes y los equipos no se contratan
en el mismo paquete con el resto de la obra civil sino
que se va por separado, eso tiene unas ventajas y unas
desventajas, hay casos exitosos en Sao Paulo hay casos
que no han sido exitosos en Lima, pero todos los esta-
mos estudiando y repito es parte de la estructuracion
legal y técnica que viene por delante y podria suceder
que la recomendacion final vuelva a hacer que se haga
una sola contratacion global.

Segundo, los costos de la troncal Caracas y de las
diferentes trocales alimentadoras que se incluyeron en
el estudio Systra difieren de algunos otros informes y
es asi, es cierto, difieren porque también hay diferen-
cias en las longitudes que se trabajan y también en las
especificaciones de ese proyecto. Soy mas preciso, al
Proyecto Metro le corresponde reconfigurar todas las
vias por donde pasa, no solo la Caracas, la Villavicen-
cio, la 1° de Mayo y la Caracas, todas ;por qué? Por-
que como lo decia la Representante cada columna va
a tener tres metros de diametro y ningun separador de.

Presidente:
Puede continuar, puede continuar doctor.

Continuia con el uso de la palabra el doctor An-
drés Escobar, Gerente del Metro:

La columna tiene tres metros de didmetro que es lo
que ocupa el espacio del separador lo que tiene 9 me-
tros de ancho es el dado de cimentacion que va bajo tie-
rra, de manera que el dado si podria ser mas grande que
el separador, porque va debajo de la tierra, por encima
pueden pasar los carros, pero lo que si no es evitable es
que si aterriza una columna de 3 metros de diametro en
un separador que tiene 1 con 40 por ejemplo en la 1* de
Mayo, o 3 y pico de metros en la Caracas esa Avenida
toda hay que reconfigurarla, reconfigurarla es crecer el
separador y trasladar un poco todos los carriles de tra-
fico vehicular mixto y reconfigurar los andenes, enton-
ces el Metro tiene dentro de las cuentas eso, es una gran
ventaja entre otras que va a tener el Proyecto porque las
Avenidas por donde pasa el Metro van a quedar nuevas
y eso esta incluido en el costo, en el costo en la recon-
figuracion del espacio publico y aparece un costeo en
el estudio de Systra de 455 mil millones de pesos que
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se refiere al tramo exclusivamente del Metro que es de
la Calle 1* a la Calle 76, la ultima estacion va a estar
situada en la 72, pero después vienen también otros
500 metros de viaductos que corresponden a la cola de
maniobra el sitio donde los trenes van a reversar, van
a llegar al extremo y cambian como en forma de letra
Z y se disponen a devolverse por el mismo viaducto,
entonces por eso llega hasta la 76.

Bueno, reconfigurar la Caracas en este tramo es lo
que cuesta 455 mil millones de pesos, pero el Distrito
vamas alla y tiene un proyecto que usted mencion6 que
implica también mejorar las condiciones de operacion
de la Caracas, de la Calle Uno hasta Yomasa y enton-
ces cuando se reportan esos costos pues naturalmente
tienen que dar mucho mayores, 800 algo la cifra que
usted menciono.

También se menciond mucho el roll que han tenido
en el pasado los validadores técnicos y se acusa la au-
sencia de tener hoy ese tipo de validadores, sobre esto
hay que aclarar lo siguiente, varias cosas.

Primero, la figura de validador técnico es una figu-
ra pues ad hoc que se puede escoger adicional a las
funciones propias de una interventoria que se realiza
con seguimiento durante el proceso de estudio, la vez
pasada en la administracion pasada se tomo la figura
de escoger a dos universidades como validadores téc-
nicos, este es un ejercicio que resultd mal, incluso pues
habiendo estado presente como Director Juan Pablo
Bocarejo, que todos ustedes saben, usted lo menciond
es PHD y fue parte del grupo de seguimiento, en esa
ocasion las universidades nunca validaron el Proyecto,
encontraron objeciones, encontraron aspectos que no
les permitieron validar y por eso no quedaron recibi-
dos los informes, al contrario quedaron fue una serie
de criticas y de ajustes que no hubo el momento, no era
oportuno ni era facil hacer, porque a veces incluso no
coincidian las criticas que hacia una universidad con
las criticas que hacia otra universidad eran diferentes.

Entonces en esta ocasion lo que se escogié como
figura que creemos que es mucho mas potente es tener
un equipo de seguimiento que no fue solo del Distrito,
honorable Representante, no fueron seis miembros del
Distrito ni mucho menos inexpertos, fueron los seis ex-
pertos del Distrito de mayor nivel que hay y también
fueron otros siete miembros del Gobierno nacional de
los cuales estan aqui sentados algunos de ellos, todos
expertos y con cargos de responsabilidad politica, to-
dos tienen que responder por lo que hicieron, es decir
no es una opinion digamos exenta de responsabilidad,
porque es en ejercicio de unos cargos que todos ellos
se pronunciaron y esto sirve para reafirmar algo que
el sefior Alcalde ha dicho varias veces, una de las ga-
rantias del éxito del proyecto que en otras ocasiones
no se daba es el consenso que hay entre la Nacion y
el Distrito, en muchas ocasiones cuando se revisa la
historia patria de 60 afios, se encuentran muchos ca-
sos en donde las propuestas del Distrito no gustaban
de la Nacion o viceversa, pues en esta ocasion y parte
de los anuncios y el centro de los anuncios que hizo el
seflor Presidente en septiembre es que se alcanzd un
consenso después de que Systra analizo las 8 alternati-
vas que analizo donde se pusieron en combates, donde
se pusieron en confrontacion las alternativas elevadas,
subterraneas y mixtas todas ellas con un mismo crite-
rio, con una misma metodologia de comparacion, de
alli sali6 una alternativa seleccionada de consenso en el

Gobierno nacional seflores Viceministros, hizo parte el
sefior Subdirector de Planeacion Nacional Luis Fernan-
do Mejia, todos en consenso le presentaron o le presen-
tamos sefior Presidente la mejor solucion para Bogota,
donde se validaron técnicamente todas las alternativas,
esa es una garantia de éxito y repito esta respaldada por
decisiones que tomaron todos los actores que tiene un
roll técnico en los dos Gobiernos nacional y distrital y
la gerencia del proyecto que pues ha estado acompa-
fiando todo el proceso también desde marzo.

El doctor Juan Pablo, les va a explicar un poco, una
parte muy técnica si, el doctor Juan Pablo Bocarejo, les
va a explicar por qué se utilizé el POT que no existe
o mejor la vision de ciudad, la proyeccion de ciudad
que se esta manejando ahora como alimentacion de los
modelos de demanda y de acercamiento o de entendi-
miento de la realidad que se espera que actie sobre el
proyecto Metro. Muchas gracias sefor Presidente y to-
dos los miembros de la Comision.

Presidente:

A usted doctor Escobar, doctor el Secretario de
Movilidad, con mucho gusto, pero honorable Repre-
sentante, a ver, pero yo creo que Representante Lara,
con muchisimo gusto permita que hable el Secretario
de Movilidad y al final hacemos una ronda de todas
las preguntas para que puedan responderle a los funcio-
narios, porque es que se nos sale el Debate, ha hecho
un enorme esfuerzo, hemos hecho un enorme esfuerzo
para que este Debate pueda concluir muy bien y pues
aqui hay una serie de interrogantes Representante Lara,
que ha dejado la Representante Angélica Lozano, con
relacion a la corresponsabilidad que le estaba contando
aqui al Alcalde que lo que hicimos en su momento en
el Plan Nacional de Desarrollo el primer Gobierno del
Presidente Santos y es bueno que se clarifique por par-
te de los funcionarios, si no se nos va todo en eso. Yo
le ruego a usted el favor que me ayude Representante
Lara con mucho gusto, ya le habia preguntado, pero
bueno si usted me ayuda para no entrar aqui en una
serie de controversias que usted sabe que con el mayor
agrado, es con muchisimo gusto, permitanme que hable
el seflor Secretario si.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
honorable Representante Rodrigo Lara Restrepo:

Tratandose de una intervencion en Sesion Informal
y dado que pues hizo unos aportes, unos pronuncia-
mientos muy puntuales sobre unos asuntos, quisiera
que después pudiéramos también hacer las preguntas
propias mas que un Debate de Control Politico de una
Audiencia de esta naturaleza tan interesante.

Presidente:

Asi se hard honorable Representante, con mucho
gusto.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
doctor Juan Pablo Bocarejo, Secretario de Movili-
dad:

Muchas gracias Presidente, muchas gracias a los
honorables Representantes. Yo me voy a concentrar en
dos aspectos que se mencionaron en la presentacion de
los ponentes, primero el tema de los estudios de de-
manda, los estudios de demanda, nos determinan donde
estan ubicados los pasajeros de transporte ptblico en la
ciudad, cudles sus deseos de viaje y ¢cudl es la mejor
manera de realizar ese viaje? Nosotros trabajamos con
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la Secretaria Distrital de Planeacion en la imagen de
ciudad futura que estamos planteando en la adminis-
tracion Pefialosa, en unos crecimientos nuevos que son
indispensables para que haya una sostenibilidad en el
futuro de toda la region y es a partir de ese analisis que
hace Planeacion Distrital que nosotros planteamos don-
de van a vivir los bogotanos en las proximas décadas y
cuales van a ser sus deseos de viaje, por eso el estudio
de Systra menciona digamos no con toda exactitud que
ellos se hacen en el POT futuro lo que estan diciendo
basicamente es que nosotros tomamos los estudios de
lo que nos imaginamos que va a ser Bogota y su region
en el futuro para predecir los viajes en la ciudad.

El segundo aspecto que se menciona que es muy
importante y es pues la imagen con la que termin6 el
Alcalde es (cual es la vision de una red de transpor-
te? Evidentemente dependiendo de la red de transpor-
te futura una parte de la red puede tener mas o menos
pasajeros, la red que nosotros nos imaginamos que es
una red que va a ser un referente mundial, es una red
como lo decia el Alcalde donde el 84% de los bogota-
nos van a estar a menos de un kilometro de una red de
transporte masivo, de una red que va a tener su propio
espacio y que va a ser mucho mas eficiente, la finalidad
de los proyectos de transporte masivo y en este caso
el Proyecto Metro no es tener un Metro de 80 mil o de
100 mil pasajeros por hora sentido, eso no es lo que ne-
cesita la ciudad, lo que necesita la ciudad es tener una
excelente cobertura en su territorio y tener una dismi-
nucioén importante de los tiempos de viaje. Ahi yo qui-
siera destacar el tema de la diferencia que ya la plantea
el Alcalde, pero recalcar esto, si yo tengo, con la plata
que yo tengo con los costos de un Metro subterraneo
llego hasta la 53, la 53 no me resuelve muchos temas,
no bajo la carga de la Caracas a un nivel razonable, no
tengo una cantidad de pasajeros que me cubra el bene-
ficio—costo, en cambio con el esquema que planteamos
tenemos un cubrimiento mucho mayor, tenemos gente
que antes no podia coger el Metro que con la alimenta-
dora lo va a coger si vive en Bosa, si vive en Marsella,
si vive en La Alqueria, en muchos barrios de Bogota,
por eso creemos que la finalidad no es que haya 80 mil
pasajeros por hora sentido.

El otro aspecto fundamental es que los pasajeros de
las matrices de origen destino no se estan perdiendo,
0 sea no se puede generar como unas dudas frente a
los estudios sin conocer de fondo el tema, los pasaje-
ros de transporte publico de las matrices siguen siendo
los mismos, simplemente que se estan distribuyendo en
otras lineas de transporte, porque la que se tenia pre-
viamente.

Presidente:

Puede continuar, ;jya termind? Bueno, muy bien
pregunto a la Comision ¢si quiere regresar a la Sesion
Formal?

Secretaria:
Si lo quiere sefior Presidente.
Presidente:

Muy bien, entonces en su orden sefiora Viceministra
de Hacienda, tiene el uso de la palabra 10 minutos, un
cuarto de hora, aunque es muy importante, bueno pero
no vaya a dejar por ahi pues temas que de esos que nos
preocupen.

La Presidencia concede el uso de la palabra a
la doctora Maria Ximena Cadena, Viceministra de
Hacienda:

Buenas tardes a todos sefor Presidente, muchas
gracias por la invitacion y a todos los Representantes,
primero que todo les pido disculpas por haber llegado
tarde, como todos ustedes saben en estos momentos es-
tamos en el tramite de dos leyes muy sensibles en el
tiempo que es la Reforma Tributaria y el Presupuesto
de Regalias, somos solo dos Viceministros que tene-
mos que trabajar en esas ponencias y por supuesto que
las invitaciones del Congreso y las citaciones son de
la mayor importancia para el Ministro y para todo el
equipo en el Ministerio, sin embargo estamos termi-
nando las dos reuniones de ponentes para ese tramite
de las dos Leyes que estan pendientes, entonces pido
disculpas, aqui estaba presente el doctor Camilo Bar-
co, que aprovecho para presentarselo a todos ustedes,
es el Director de Participaciones Estatales, quien tiene
a cargo en el Ministerio de Hacienda estos temas de
transporte masivo y de la participacion de la Nacion
en otras empresas, es un funcionario de altisimo nivel
y que esta aqui presto para responder las preguntas de
todos los Representantes. Mi intervencion va a ser muy
corta, porque creo que el Alcalde y los funcionarios de
la Alcaldia y de la Empresa Metro pues dieron todas
las explicaciones del caso y estoy segura que también
desde el punto de vista técnico mis compaiieros de esta
Mesa van a dar mas detalles, yo pues quisiera referir-
me a los puntos especificos que se mencionaron y que
tienen relacion con las competencias del Ministerio de
Hacienda.

La primera pregunta que digamos la mas al grano
que nos hace la Representante Lozano, ;es si va a cam-
biar el monto que va a financiar la Nacion dado que se
cambio el trazo de la linea Metro? Como ya lo expli-
c6 el Alcalde el estudio de los costos digamos que se
modificd con base en las diferencias de proyecto que
habia, hoy en dia lo que hay vigente es un aval fiscal
que dio el Confis en octubre de 2015, por 9.65 billones
de pesos, esos recursos se definieron por ser el 70% que
es el mayor aporte que puede realizar la nacion a estos
sistemas de transporte masivo con base en un costeo
de 13.8 billones que era lo que se estimaba costara el
proyecto anterior, ese cheque simbdlico que entreg6 el
Presidente Santos y que esta avalado por un aval fiscal
requiere y todos ustedes conocen el procedimiento de
un Conpes en el que se establezcan y se definan los
detalles para la ejecucion y vuelve al Confis para emitir
las vigencias futuras. Como ya es obvio de este debate
estamos trabajando en ese Conpes, tanto el Gobierno
distrital como el Gobierno nacional han participado ac-
tivamente en las mesas técnicas y esperamos que ese
Conpes esté finiquitado antes de terminar el afo, con
base en ese Conpes iriamos al Confis para aprobar las
vigencias futuras y eso es lo que representaria pues ya
directamente el compromiso en firme de los presupues-
tos futuros, sin embargo, por supuesto que el aval fiscal
también es un compromiso y los 9.65 billones hacen
parte de ese compromiso.

Como mencion6 el alcalde y el doctor Andrés Es-
cobar, al estudiar las distintas canastas que se presenta-
ron se escogid una canasta que tiene una combinacion
de Metro elevado y de troncales de, pues de rutas de
Transmilenio, esa canasta implicaria una participacion
del Gobierno nacional también por 9.65 billones, lo que
tenemos que verificar es como esa distribucion de los
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aportes se hace porque este es un tema pues completa-
mente técnico de la estructuracion financiera, es que los
proyectos de tipo Metro van con el cupo de Apps mien-
tras que los sistemas, pues, los otros tipos de sistemas
de transporte masivo que no son de tipo Metro tienen
otro tratamiento fiscal, basicamente esto es lo que afec-
ta es el nimero de afios a los que se puede comprometer
y como se financia, como se estructura financieramen-
te el proyecto, sin embargo, esa estructuracion pues se
hara con base en el compromiso que tiene el Gobierno
nacional en los 9.65 billones, no se prevé aumentar esa
participacion pero tampoco es necesario como ustedes
vieron aca la canasta que se aprobd con base en una
evaluacion rigurosa de las diferentes canastas posibles,
es consistente con un costo alrededor de 13 billones
de pesos, que es consistente con la participacion de la
Nacion por ese monto, que ya se digamos, se formalizd
a través del aval fiscal.

Frente al tema del tipo de contrato como menciond
el Gerente de la Empresa Metro, realmente el Ministro
de Hacienda ha insistido sobre la necesidad de hacer un
contrato Llave en Mano, como usted lo menciond Re-
presentante Lozano, por supuesto que estamos pues en
el estudio técnico y financiero como ya se menciona-
ba aca, eso lastimosamente no es garantia de que salga
perfecto, tampoco otra férmula seria garantia, lo que
vamos a estudiar son esos pro y contras pero siempre
teniendo en cuenta pues la eficiencia y tratando de ga-
rantizar la mejor ejecucion de los recursos. El Ministro
de Hacienda ha sido muy vocal en eso y creo que esa
sera parte de la discusion ya en el detalle técnico, le-
gal, financiero que se viene una vez, pues, continuemos
avanzando en este proceso con el Conpes y de cara al
Confis.

Frente al tema de la flexibilizacion de los requisi-
tos que usted ha mencionado nosotros estamos pues
firmemente comprometidos con los requisitos que hay
en el Conpes, de hecho el nuevo Conpes que se esta
discutiendo es para aterrizar los disefios y la ejecucion
de este Metro y para, digamos, hacerlos mas explici-
tos en el caso de pues dado el cambio de los disefos
que se han dado y demas, pero digamos, que el espi-
ritu de los requisitos y la necesidad de cumplir ciertas
fases en la planeacion del proyecto en la ejecucion se
ha mantenido, creo que probablemente el Subdirector
puede dar un poco mas de detalle sobre este proceso,
pero nosotros en ninglin momento vamos a hacer pues
una flexibilizacion de requisitos con respecto a lo que
ya se ha planteado y que digamos que esté en linea con
lo que se pretende hacer con este proceso.

Creo que con eso cubro los temas que se mencio-
naron que son directamente de nuestra competencia y
estamos atentos a cualquier pregunta o duda adicional.

La Presidencia concede el uso de la palabra a la
honorable Representante Angélica Lisbeth Lozano
Correa:

Fueron ilegalmente tramitadas, ;Qué hace el Minis-
terio de Hacienda al respecto? ;Va a suscribir a emitir
un Conpes con base en un acto ilegal?

Segundo, usted dice que no esta flexibilizando los
requisitos, claro que lo estan haciendo porque era el
cumplimiento de estos requisitos vigentes los que va a
borrar de un plumazo porque claramente de aqui al 31
de diciembre, incluso, del afio entrante no van a estar
listos, o no mentiras del afio entrante puede ser, ese es
el doble estandar, el Alcalde hace una exposicion di-

ciendo que era irreal completamente un Metro subte-
rraneo con los soportes que ha avalado el Ministerio
de Hacienda, por qué ustedes hicieron algo irreal sin
fundamento y absurdo que no utilizd esos adjetivos
el Alcalde, pero si es el contenido de su expresion, el
dolar y la devaluacion por supuesto han tomado otro
precio, pero entonces, Isagén, entonces, por qué ven-
dieron Isagén y no esperaron al que el dolar subiera,
que conste que yo estaba en contra de la venta de Isa-
gén, o sea el Alcalde expone que eran completamente
ficticios los soportes en los que el Estado nacional, el
mismo Ministro de Hacienda, el mismo Presidente han
participado, por favor, precise el cambio de estandar
las vigencias locales, el Conpes como lo van a emitir
este aflo sin el lleno de los requisitos vigentes, estrictos
que en buena hora han salvaguardado los recursos de
Bogota para el proyecto Metro, pero entonces la facil
es cambiemos la regla, eso no es serio y ustedes son
el mismo equipo, con total aprecio por ti, pero el mis-
mo equipo es que hubiera Ministro de Hacienda, digo
bueno, que vergiienza Ministro nuevo voto todo, es el
mismo, es que yo mostré declaraciones del Ministro de
Hacienda actual exigiendo o Llave en Mano o nada y
entonces vamos a evaluar ahora otra alternativa por fa-
vor de argumentos para ese cambio.

Presidente:

Bueno, sefiora Viceministra, por si quiere hacer una
precision y después tiene el uso de la palabra el sefior
Viceministro de Transporte. Siga, sefiora Viceministra.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
honorable Representante Edward David Rodri-
guez, para una mocion de orden:

Mire, es sencillamente preguntar ;Cuando va a estar
el Conpes? Y segundo hacerle una claridad, la Ley 310
del 96, no exige que sea hasta el 70%, puede ser hasta
el 90% de financiacion, lo que pone es un techo minimo
para que el Gobierno nacional cofinancie el 70%, del
70% al 100%, simplemente esa precision Viceministra.

Presidente:

Seflora Viceministra, por favor precisar las pregun-
tas que han hecho y continua después el sefior Vicemi-
nistro de Transporte, doctor Alejandro Maya.

La Presidencia concede el uso de la palabra a
la doctora Maria Ximena Cadena, Viceministra de
Hacienda:

Muchas gracias Presidente, no el Confis no apro-
bo nada ilegal, el Confis sesiono el 25 de octubre del
2015, cuando la administracion distrital de ese momen-
to y con base en la evaluacion de todos los estudios
que habia hasta ese momento y la verificacion técnica
por parte del Ministerio de Transporte, del DNP y la
verificacion también financiera que hizo el Ministerio
de Hacienda en su momento, habia un estudio para
un Metro subterrdneo que tenia unas caracteristicas
y que estaba promoviendo la administracion distrital
del momento, en ese momento se aprobo el aval fiscal
por 9.65 billones, después de eso una vez se dieron las
elecciones en las que resultd ganador el Alcalde Enri-
que Pefalosa, sobre la base de una propuesta de Metro
elevado y muy diferente al de la administracion bajo la
cual se habian hecho los estudios y se habia aprobado
el aval del Confis, se suspendi6 de hecho un convenio
que habia, pues a raiz de la eleccion del Alcalde Pena-
losa y del pueblo bogotano se habia pronunciado sobre
la favorabilidad de un Metro elevado contrario a lo que
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ya se habia presentado hasta ese momento en la Admi-
nistracion Distrital, el Gobierno nacional pues tomo la
decision precisamente para salvaguardar los recursos
de suspender por un momento las contrataciones que se
tenia para seguir avanzando en los estudios de un Me-
tro subterraneo y esperar a la posesion del nuevo Alcal-
de y a trabajar con el equipo de este nuevo Alcalde y
con el nuevo diseflo que se habia propuesto durante la
campafia y demas.

(Qué sucede? Hoy en dia con esa nueva propuesta
nosotros mantenemos un aval fiscal que fue otorgado
con otra administracion, con otro estudio pero hay un
nuevo diseilo. Como se ha dicho desde un inicio desde
que comenz6 el afio, el Gobierno nacional pues esta
comprometido con el desarrollo del proyecto pero pues
va a financiar el proyecto que va a construir el Alcalde
que esta actualmente que fue elegido por los bogotanos.
Entonces digamos que el aval fiscal es cierto que esta
sobre un proyecto distinto, pero desde el punto de vista
financiero lo que importa es que esté la disponibilidad
de los recursos y el compromiso de tener esa disponi-
bilidad a futuro, una vez por eso también es necesario
pues una vez vaya al Conpes y volver al Confis con el
detalle ya del proyecto pues habran las modificaciones
a las que haya lugar, segin lo que tenemos hasta este
momento las estimaciones del costo del proyecto y del
aporte de la nacion que segin la ley va entre el 40%
y el 70%, Representante, se hara la aprobacion de las
vigencias futuras. Esa es, digamos, la historia desde el
25 de octubre del afio 2015, cuando se aprobaron esas
vigencias futuras, perdon ese aval fiscal.

Frente al tema de Llave en Mano, como le digo,
Representante, usted tiene razén que el Ministro se ha
pronunciado muy vocalmente frente a eso, esa es una
decision que seguramente, pues vamos a tener que to-
mary como dice el Gerente de la Empresa no se ha des-
cartado y aca en la mesa y digamos que esa no es una
decision tnicamente del Ministro de Hacienda y creo
que por eso pues es importante que la evaluemos, yo
simplemente estoy reiterado la posicién que ha tenido
el Ministro hasta ahora.

Sobre el tema de la flexibilizacion y el Conpes, yo
si preferiria que el doctor Luis Fernando Mejia, que es
el Secretario Técnico del Conpes y que ademas desde
Planeacion Nacional ha estado al frente de este tema,
pues hablara un poco sobre esas inquietudes que usted
ha planteado.

Presidente:
Bueno, muchas gracias seflora Viceministra.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
doctor Alejandro Maya Martinez, Viceministro de
Transporte:

Un saludo muy especial para usted sefior Presi-
dente, para toda la Mesa Directiva, al Alcalde Mayor
de Bogota, a los honorables Representantes que nos
acompaiian en el dia de hoy, los medios de comunica-
cidn y por supuesto a todos los asistentes, funcionarios
del Distrito.

Creemos desde el Ministerio de Transporte que de-
finitivamente, sefiores citantes, Angélica Lozano y Ed-
ward Rodriguez, efectivamente este tema es de la ma-
yor importancia, amerita efectivamente que estos de-
bates, por supuesto, se estén adelantando al interior del
Congreso de la Republica, particularmente en la Comi-
sion Primera Constitucional de la Cdmara, en el sentido

en que aqui estan unos recursos demasiado cuantiosos,
digamos que estan designados por la voluntad politica
por supuesto el seflor Presidente de la Republica para
la construccion de uno de los principales suefios de to-
dos los bogotanos, como es la construccion del Metro
de Bogota y efectivamente esa intencion, esa voluntad
que ha tenido este Gobierno, pues esta expresado parti-
cularmente en la aprobacién que mencionaba la sefiora
Viceministra de Hacienda en relacion al Confis, que se
aprobo efectivamente desde el afio pasado, ahi estan los
recursos designados 9.65 billones de pesos para este
importante proyecto para la Capital de la Reptblica.

Pero si entramos a revisar, entonces en qué estamos,
de donde venimos y para donde vamos, creo que vale
la pena precisar, digamos, temas que ya han venido
anunciando pues el Alcalde de Bogota, la sefiora Vi-
ceministra y por supuesto los funcionarios del Distrito
en el sentido en que efectivamente todo esto inicia, di-
gamos, con el Conpes 3677 de julio del 2010, donde
alli efectivamente estd muy bien definido cuales eran
los tres proyectos que estan al interior de ese Conpes
y uno de esos, por supuesto, esta el Metro de Bogota,
pero también estaba el Tren de Cercanias y por supues-
to también lo de Transmilenio Soacha Il y Soacha III,
que efectivamente el sefior Ministro de Hacienda con
el Ministro de Transporte anuncid en dias pasados y
efectivamente desde alli pues inicia todo ese proceso
no es la culminacion por supuesto el Conpes lo que per-
mitiria desde ahi sacar a licitacion esos proyectos en el
afio 2011, si no que a través de ese documento se fija la
politica publica en relacion a la ejecucion de estos tres
importantes proyectos para la region centro de Bogota
y efectivamente ahi inicia la construccién de todos y
cada uno de los estudios que ya se ha venido anuncian-
do por parte del sefior Alcalde de Bogota, efectivamen-
te lo que hoy estamos.

El proyecto inicié efectivamente como un Metro
subterraneo, eso lo saben todos los bogotanos, lo saben
todos los colombianos, esa era la intencion del anterior
Gobierno distrital y se realizaron y se contrataron por
parte del distrito los diferentes estudios para solicitarle
como ha sido en los diferentes sistemas integrados de
transporte masivo y estratégicos del pais, una cofinan-
ciacion al Gobierno nacional, todos los proyectos que
hoy tienen en Barranquilla, en Cartagena, en Bucara-
manga, en Cali, en Pasto, en Popayan etc., pues estan
cofinanciados por el Gobierno nacional hasta un 70%
como lo han venido aqui anunciando en esta reunion y
efectivamente esta no era, digamos, la voluntad politica
del actual Gobierno del Presidente Santos, era poder
tener el 70% de los recursos asignados para el proyecto
que en el entonces proyecto que presentd el anterior
Alcalde de Bogota pues correspondia al 9,65 billones
de pesos, porque entre otras cosas no hay mas plata.

Entonces, efectivamente cuando no hay mas recur-
sos y el precio del dolar se incrementa pues eso obliga
que el proyecto tenga que ajustarse hacia la realidad
que venia mencionando el Alcalde de Bogota, hoy no
es posible construir un Metro subterraneo como a lo
mejor se pretendia en el pasado y fue asi como se em-
pieza a replantear la ejecucion de este proyecto en todas
las instancias y en esas instancias pues particularmente
en el Fondo de Desarrollo Nacional que es una instan-
cia del Ministerio de Hacienda, una entidad del Minis-
terio de Hacienda con todos los cuerpos directivos y
adicionalmente todos los técnicos empez6 a valorar las
diferentes canastas que estaba presentando el Distrito
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porque no podemos olvidar que estos proyectos son de
iniciativa local y que lo que solicitan son cofinanciacio-
nes al Gobierno nacional y fue asi como se selecciond
esa canasta en la que se denomina un no de terminacion
en la calle 72, un Metro elevado el 100% del Metro
elevado, 25 kilometros de longitud, un trazado por la
Avenida Caracas y la Autonorte, ya el Alcalde expre-
sO por qué habia quedado descartada la NQS, por qué
habia quedado descartada la 7* y por qué habian queda-
do descartadas las otras troncales desde el estudio que
efectivamente habia realizado la Alcaldia de Bogota en
aflos anteriores y fue asi como este estudio después de
un analisis profundo, después de la realizacion de un
ejercicio en el que se revisaron cuales eran los benefi-
cios y las desventajas de cada una de estas canastas se
entra a determinar de que efectivamente la canasta de
la Avenida Caracas y la Autonorte podia ser la mejor en
el sentido en que el proyecto debe estar planeado hacia
la calle 127, pero que efectivamente la primera fase del
Metro de Bogota iria hasta la calle 72.

Pero adicionalmente y también se mencionaba aqui
que construir un Metro sin conexiones, sin trocales, sin
alimentadores pues efectivamente no va a poder tener
los pasajeros movilizados que se pretende y es asi como
quedaron también incluidas unas nuevas troncales, la
troncal de Boyaca, que mencionaba el Alcalde, la Auto-
sur a la calle 26, la Avenida 68 de la Autosur a la carrera
7*y la Avenida Ciudad de Cali desde la Avenida Bosa
al Portal de las Américas y ese es el proyecto que hoy
viene consolidando el Distrito para que efectivamente
el Gobierno nacional pueda realizar las diferentes auto-
rizaciones que establece por supuesto el Conpes 3677
y que establece la ley y es ahi donde, digamos, que par-
timos sobre en qué estamos, en qué estamos. Entonces,
efectivamente ahora lo que viene es la ejecucion de un
Conpes de seguimiento, pero para la ejecucion de ese
Conpes de seguimiento el Conpes 3677, pues tiene dis-
puesto con toda claridad diez requisitos, diez requisitos
que se deben cumplir para que se pueda surtir y que los
sefiores Ministros y quienes hacen parte de ese Conpes
y quienes deben votar por ese documento pues puedan
hacerlo con toda la tranquilidad y por supuesto esos
diez requisitos tendran que ser cumplidos porque de lo
contrario, pues no podria haber manera de que se pueda
seguir adelante con el tema.

Ese es el Conpes que aqui se ha venido mencionan-
do, que podria estar y esperamos que asi lo esté antes
de culminar este afio, cumpliendo con todos los requisi-
tos, esperamos que efectivamente nos entreguen todos
los documentos a Planeacion Nacional, al Ministerio
de Hacienda y al Ministerio de Transporte para que el
Gobierno nacional pues pueda entrar a establecer la
aprobacion de este Conpes de seguimiento, una vez
esté aprobado el Conpes de seguimiento lo mencionaba
muy bien la sefiora Viceministra de Hacienda pues con-
tinua con el Confis de aval fiscal, que no es nada distin-
to que reasignar los 9.65 billones de pesos al proyecto
del Metro de Bogota, ya estan asignados, ya estan en
este momento, digamos, bajo una caja segura que de-
muestra la voluntad politica Representante Edward, de
este Gobierno de ejecutar este proyecto y en ese sentido
como el proyecto esta ejecutado, perdon, el Confis esta
avalado, esta avalando un proyecto subterraneo en ese
sentido, digamos, que el Conpes de seguimiento lo que
permitiria es que efectivamente se construya un Conpes
elevado y en ese sentido poder digamos en ese Confis

de aval fiscal poder reasignar los recursos al Metro de
Bogota y a un Metro elevado.

Pero ahi no termina todo, ahi no termina todo, des-
pués viene un Conpes de importancia estratégica donde
ya define efectivamente cual es el alcance de cada uno
de los tres proyectos que tiene establecido el Conpes
3677 que mencionaba que era lo de Soacha, que era el
Tren de Cercanias y por supuesto el Metro de Bogota
para que se pueda aprobar con posterioridad un Confis
de vigencias futuras, porque como saben ustedes pues
estos recursos no estan en la vigencia actual sino que
hay unos recursos de vigencias futuras que deben estar
aprobados a través de un Confis de vigencias futuras
para que finalmente, para que finalmente se pueda fir-
mar un convenio de cofinanciacion entre las partes y
por supuesto a partir de ese momento iniciar con todo
el proceso licitatorio con respecto al proyecto Metro
Bogota.

Yo terminaria con lo siguiente para no ahondar so-
bre temas que ya han sido tratados en la Comision, es
efectivamente que todos los procedimientos estableci-
dos en los Conpes 3677 y en la Ley deben ser surtidos,
usted tiene toda la razon Representante Angélica, esta
plata hay que cuidarla, es una plata muy valiosa, muy
cuantiosa, muy importante para los bogotanos y 16gi-
camente pues todos los procedimientos que estén esta-
blecidos pues deberan ser cumplidos por la Alcaldia de
Bogota para que efectivamente la nacion pueda otorgar
esos avales fiscales.

Y por otro lado pues avanzar, digamos, con ese
propdsito en el menor tiempo posible para que permi-
ta que realmente ese suefio de los bogotanos que esta
expresado por la voluntad politica de la administracion
nacional y la administracion distrital pueda convertirse
en una realidad en el menor tiempo posible y podamos
de alguna manera a través del Distrito estar licitando
la primera linea del Metro de Bogoté en los proximos
meses. Gracias sefior Presidente.

La Presidencia concede el uso de la palabra al ho-
norable Representante Edward David Rodriguez:

Solamente algo pequeiiito, es que, Viceministro, le
entendi bien o la demora ha sido del Distrito, no en-
tiendo porque usted esta diciendo que pues el Distrito
todavia tiene que entregar algunos documentos, que la
plata los 9.65 billones los tienen guardados, la pregunta
es, (De quién es la culpa? Y segundo ;Cuéndo vamos a
tener Confis y Conpes?

La Presidencia concede el uso de la palabra al
doctor Alejandro Maya Martinez, Viceministro de
Transporte:

Mire, aqui no hay responsabilidades, demoras, di-
gamos que aqui lo que se ha venido trabajando es en
equipo con el Distrito, con Sesiones Conjuntas desde lo
técnico, desde los directivos para encontrar la solucion
para un Metro, incluso han pasado pocos meses, poco
meses para poder reconfigurar lo que es un proyecto y
poder optimizar los recursos que son limitados porque
definitivamente no hay mas recursos ni por parte de la
Nacion, ni por parte del Distrito y aqui se ha trabajado
de manera acelerada por parte del Distrito y por parte
del Gobierno nacional de manera conjunta para poder
sacar el tema adelante. Efectivamente eso lo que nos
lleva a pensar es que con el ritmo que le ha incorporado
no solamente el Alcalde de Bogota sino el Presidente
de la Republica, el seflor Ministro de Transporte, de
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Hacienda, del DNP podamos estar sacando ese primer
paso que seria el Conpes de seguimiento antes de cul-
minar el presente afo.

Presidente:

Bueno, muchas gracias, sefior Subdirector de Pla-
neacion, doctor Luis Fernando Mejia, celebro mucho
tenerlo aqui de nuevo, pero también una recomenda-
cion al doctor Gaviria que esperamos verlo la proxima
vez que hay temas duros. Tiene el uso de la palabra.
Perdon y antes que usted haga el uso de la palabra le
quiero anunciar aqui que ya tengo una vez €l termine
una ronda de colegas que han pedido desde un inicio
comenzando por el Representante German Navas, el
uso de la palabra. Si usted estd anotado aqui doctor
Guevara y otros colegas también, también estd Oscar
Sanchez y Samuel Hoyos también estd y Rodrigo Lara
también estd, listo doctor Caicedo y el doctor Buena-
hora también esta, el doctor Hernan Penagos también,
Caicedo, Buenahora, doctor Prada, ;Qué otro honora-
ble Representante quiere hacer uso de la palabra? Muy
bien ya usted también estd Representante Guevara no
se preocupe ok, listo. Entonces, sefior Subdirector de
Planeacion tiene el uso de la palabra y una vez después
que ¢l termine cada colega cinco minutos en el uso de
la palabra.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
doctor Luis Fernando Mejia, Subdirector de Pla-
neacion Nacional:

Muchas gracias Presidente, un cordial saludo para
usted, para la Representante citante la doctora Angé-
lica Lozano, el doctor Edward Rodriguez, un especial
saludo para todos los miembros de esta Comision, para
el sefior Alcalde también y todo el equipo del Distrito,
creo que hemos hecho un trabajo en conjunto ya des-
de hace varios meses construyendo por supuesto una
iniciativa fundamental para la movilidad de los bogo-
tanos, con una vision Representante Angélica Lozano
usted lo mencionaba, que no es solamente Metro de
Bogota sino también una vision de lo que debe ser la
movilidad Bogota — region.

Yo quisiera primero, digamos, hablar un poquito de
los antecedentes precisamente esa vision de movilidad
— region, no sé si podemos proyectar una diapositiva y
si no les cuento, basicamente hicimos un estudio Re-
presentante Angélica Lozano, ya hace dos aflos que se
llamaba la Mision de Sistemas de Ciudades y la Mision
tenia una vision prospectiva de como era la movilidad
laboral en términos de la ciudad Bogota — region si pa-
samos a la siguiente diapositiva por favor y estas fle-
chas que ustedes ven aca basicamente esta mostrando
como es el flujo de esa movilidad laboral entre lo que
es Bogota y su Area Metropolitana ampliada, con una
vision mucho mas econéomica que plantea que Bogota
no es solamente el limite administrativo sino que hay
una relacion integral entre Bogota y por supuesto los
municipios aledafios, estamos hablando de una pobla-
cion de 9,3 millones de habitantes que realizan alrede-
dor de 12,5 millones de viajes en el dia en esta region
Capital, luego estamos hablando por supuesto de un
importante fenomeno de movilidad laboral y quiero
comentarles este dato que me parece muy importante,
estamos hablando de tiempos de movilidad que ademas
son diferenciales de acuerdo al estrato, el estrato 6 mas
o menos en promedio se demora 40 minutos en esos
horarios, digamos, de movilidad laboral y el estrato 1
se demora casi el doble una hora 17 minutos, entonces,

hay un problema de una magnitud importante de un fe-
nomeno de movilidad laboral que involucra no solo a
Bogota sino Bogota — region, adicionalmente con pro-
blemas de movilidad mas enfocados especialmente en
los estratos mas bajos.

En ese sentido si pasamos a la siguiente diaposi-
tiva, por favor, hemos planteado de manera conjunta
con el distrito, con la region una vision integral que
no es solamente el Metro de Bogota sino también por
supuesto los proyectos del RegioTram en donde hemos
escuchado también las inquietudes que ha planteado el
alcalde al respecto pero que consideramos interesan-
te, el Transmilenio actual y una capilaridad que ya la
mostro el Alcalde sobre como seria la vision integral de
una movilidad que involucre distintos modos de trans-
porte y creemos que esa es la solucion de largo plazo
para generar una mejor movilidad para los habitantes
de nuestra ciudad.

Por temas de tiempo quisiera Representante Angé-
lica Lozano, Representante Edward, concentrarme mas
en los temas de fondo y en las preguntas. Pasemos a
la siguiente diapositiva por favor, esta no, yo creo que
ya el Alcalde la mencion6 cudl fue la matriz, esta es
una interesante que las dejamos para que ustedes las
puedan analizar, son las diferentes canastas que se eva-
luaron una vez se concluy6 en el estudio de Systra que
la combinacion de Metro mas, digamos, beneficiosa no
solamente desde el punto de vista financiero, sino tam-
bién desde el punto de vista de beneficios econdmicos
y sociales, era un Metro elevado en donde con diferen-
tes criterios se concluyd que este proyecto de Metro
hasta la calle 72 en su primera y segunda fase era lo
mas interesante dados los recursos que existian.

Bueno, esta es la primera propuesta, pero quisiera,
pasemos a la siguiente, concentrarme lo que estamos
planteando Representante Angélica Lozano, Represen-
tante Edward Rodriguez, es de nuevo un Conpes que
continua la vision del Conpes 3677 que no era sola-
mente una vision del Metro de Bogota, era una vision
de movilidad de la region Bogotd Area Metropolitana
y en ese sentido en esa vision de ese Conpes no sola-
mente estamos incluyendo todos estos nuevos avances
que hemos logrado con el Metro de Bogota sino adi-
cionalmente dos proyectos que son fundamentales para
esa vision de la movilidad region — Bogotd. Primero la
fase dos y tres del Transmilenio Soacha es fundamen-
tal, es un costo de 630 mil millones de pesos mas o
menos cuatro kilometros de intervencion total que va a
movilizar 400 mil pasajeros al dia, esto es fundamental
de nuevo para poder descongestionar esta parte de la
region y poder conectar y facilitar la movilidad hacia el
centro y el occidente de la ciudad.

Segundo, pasemos a la siguiente diapositiva por
favor, el RegioTram en donde hemos tenido una dis-
cusion interesante con la Gobernacion, con el alcalde
sobre las inquietudes que se han planteado frente a este
proyecto que nosotros consideramos muy interesante,
es un proyecto de una gran envergadura son 5,5 billo-
nes de pesos, con un trazado de 15 kilometros en el area
urbana, 2 estaciones, 26 kilémetros en el area suburba-
na con 6 estaciones incorporando mas de 40 kilometros
de red férrea y movilizando mas de 200 mil pasajeros
al dia, por supuesto hay una inquietud frente al Distrito
en términos de como es la composicion de la demanda
y eso qué va a impactar desde el punto de vista de esas
transferencias de pasajeros que vienen en RegioTram
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al Sistema Metro o al Sistema Transmilenio y Planea-
cion Nacional inicia un estudio precisamente para po-
der certificar cudl va a ser ese impacto sobre la deman-
da y garantizar la estabilidad de este proyecto.

Entonces, yo quiero de nuevo enfatizar en que este
Conpes no es solamente un Conpes Metro, es un Con-
pes integral de Bogota — region, que esta planteando
una vision de mediano y largo plazos de como poder
avanzar en estos grandes desafios en la movilidad de
la region.

Entonces, ahora si Representante pasemos un poqui-
to mas al detalle del Conpes ;Qué estamos planteando?
Y aqui quiero ser muy enfatico Representante Angélica
Lozano, no vamos a tener un doble estandar de ningu-
na manera y aqui ratifico que la definicién del Conpes
de Declaratoria Importancia Estratégica que es la que
da ya el ltimo aval para poder generar el convenio de
cofinanciacion por parte de la Nacion y el Distrito, no
va a ocurrir hasta tanto no tengamos los diez requisitos
del Conpes 3677.

Entonces {Como estamos planteando esto? Vamos
a tener dos fases. Una primera fase que es la que esta-
mos planteando sefior Alcalde, en donde vamos a ge-
nerar este primer Conpes de movilidad Region Bogota,
introduciendo los elementos esenciales de este nuevo
proyecto Metro de Bogota, introduciendo los elemen-
tos fundamentales de 1o que ya es un proyecto en fase
de factibilidad que es las fases dos y tres de Soacha ¢
introduciendo de nuevo elementos de este RegioTram,
aclarando los alcances de algunos de los requisitos que
se plantean en el Conpes 3677. Pero eso va a requerir
de nuevo, una vez el distrito termine la estructuracion
técnica, legal y financiera del proyecto Metro de Bo-
gota, volver a un Conpes de Declaratoria Importancia
Estratégica.

Entonces, estamos planteando dos fases, un primer
Conpes, Representante Edward, que se me fue, en don-
de vamos a tener esta primera vision de diciembre de
este afio muy seguramente, estamos esperando las ulti-
mas entregas del distrito frente a los informes de Sys-
tra, aclarando los alcances de los requisitos. El distrito
empieza a hacer la estructuracion técnica, legal y finan-
ciera del proyecto Metro, una vez tengamos esto listo,
el Distrito ha hablado de temas de mayo, junio, julio
dependiendo un poquito del avance de esos estudios,
vamos a ir finalmente a un Conpes de Declaratoria de
Importancia Estratégica, que es el que da ya las vigen-
cias futuras para el proyecto Metro de Bogota.

Entonces, para aclarar de nuevo los espacios, prime-
ro, un aval fiscal y en donde aqui, sefiora Viceministra
vamos a tener que volver por ese aval fiscal, porque
el aval fiscal que se dio fue para un proyecto que era
el proyecto Metro y el aval fiscal que vamos a tener
que dar es un aval fiscal para un proyecto Metro, con
unos componentes de troncales que ustedes ya conocen
en detalle. Después tener ese segundo Conpes de De-
claratoria Importancia Estratégica, posteriormente las
vigencias futuras y finalmente la firma del Convenio de
Cofinanciacion.

Entonces Representante, completa tranquilidad en
el sentido en que no va a ver un doble estandar y los
diez requisitos que plantea el Conpes 3677, se van a
cumplir para ese Conpes de Declaratoria de Impor-
tancia Estratégica ;Qué otras cosas va a avanzar este
Conpes? Hemos hecho una discusion muy interesante
con el equipo del Distrito, agradezco toda la amabili-

dad de todo el equipo del Distrito, Andrés Escobar, Os-
car Diaz, el Secretario de Movilidad, Jean Philippe que
esta acd, en donde hay temas importantes, como por
ejemplo, ;Qué tipo de cofinanciacion va a dar la na-
cion frente a los temas de predios, frente a los temas de
traslados de redes? Y aqui de nuevo un mensaje porque
usted también ha hecho muy enfaticamente la pregun-
ta Representante, hemos sido muy transparentes, muy
claros, muy honestos con el Distrito, la bolsa esta de
9.6 billones de pesos, la Nacidén no va a asumir ningiin
costo adicional frente a esa bolsa.

Entonces, tenemos que tener muy claro como van a
ser esas condiciones de cofinanciacion porque el Dis-
trito por supuesto va a tener que asumir unos riesgos
interesantes bajo este supuesto que ya lo hemos rati-
ficado, no solamente con esta administracion sino con
las anteriores en su momento, en donde el aporte esta
absolutamente fijo en esos 9.65 billones de pesos ;Qué
otras cosas va a hacer el Conpes? Y con esto termino,
seflor Presidente, una cosa que plante6 el Conpes 3677
que no funciono, fue un Comité de Seguimiento a los
proyectos de Movilidad Region Bogota, con los Minis-
tros, con el Director de Planeaciéon Nacional y consi-
deramos que el mecanismo interesante de seguimiento
son precisamente la participacion de la Nacion, de los
Ministros, los Directores, en las Juntas Directivas de
estas empresas. Consideramos que este es el mecanis-
mo idéneo y que no hay necesidad de tener un mecanis-
mo paralelo adicional que es dificil, digamos, reunir y
que vimos el Conpes 3677 que no funciond.

Entonces, el mecanismo de seguimiento va a ser
unico y van a ser estas Juntas Directivas en donde la
nacion se va a sentar con el Ministro de Hacienda, el
Ministro de Transporte y el Director de Planeacion Na-
cional a hacer precisamente su labor de garantizar la
buena ejecucion de este tipo de proyectos. Yo con esto
cierro y muchas gracias, Presidente, por este espacio.

Presidente:

A usted sefior Subdirector, le ruego que permanez-
can en el recinto y entonces de acuerdo a lo sefialado,
Representante Germéan Navas tiene el uso de la palabra.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
honorable Representante Carlos German Navas Ta-
lero:

Gracias sefior Presidente. Sefiores Parlamentarios
hace dieciséis afios escuché las mismas promesas y
las mismas mentiras de la misma persona aca. Yo hace
dieciséis afios, Buenahora no estaba aqui, anticipé que
Transmilenio seria un fracaso, anticipé su saturacién
y no me equivoqué, pero solo quien se especializa en
vender buses viene a defender esto indefendible.

Sefior Pefialosa, excusenos que le hayamos hecho
perder el tiempo, porque usted dijo en los medios de
comunicacion que venir al Congreso era perder el tiem-
po. Lo dijo usted y dijo que en el Congreso queriamos
convertir al Concejo de Bogota en algo asi como una
JAL, lo dijo y ha dicho una mentira grandisima a uste-
des sefiores, el Metro de Londres que esta para entregar
ya, tiene 50 kilometros de tuneles, 50 km de taneles, no
es cierto lo que dijo ¢él, es cierto que yendo a la parte
de Hard Rock hay una parte destapada, pero tiene 50
kilometros de tunel.

Es que la suerte es que no solo ¢l ha viajado, a mi
también me ha permitido estar en ciento diez paises y le
cuento sefnor Pefialosa, cuando estuve en enero en Nue-
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va Delhi estaban desbaratando eso que usted se inven-
to, alla en Nueva Delhi estaban levantando el Transmi-
lenio. Tal vez fracas6 porque no lo hicieron igualitico
al suyo pero alla lo estaban levantando. Y en Yakarta
después de que usted los engatuso con este, ya estan
haciendo el Metro.

Entonces, no digamos mentiras digamos la verdad,
usted y su hermano tienen especial interés en venderle
al mundo los productos de ITDP. Tienen que vender
Transmilenio y usted nunca nos ha dicho cuando renun-
ci6 a la Junta Directiva del ITDP, porque en noviembre
usted todavia estaba ahi y es mas cuando Daniel Co-
ronel denunci6é que Bogota no tendria Metro ahi desa-
pareci6 usted de la pagina de ellos. Pero curiosamente
cuando gente en Nairobi vino aqui a Bogotd, usted hizo
lo mismo que hacia antes, mostrarles su obra magna,
su Transmilenio. Usted sigue siendo un vendedor de
Transmilenio y por esto todo el extranjero que viene
aca usted le muestra eso.

Yo no me dejo engatusar de usted sefior Pefialosa
y si lo denuncié por prevaricato lo hice porque estoy
absolutamente seguro de que usted engatusé a los Con-
cejales de Bogota para que votaran unas vigencias futu-
ras sin cumplir con los requisitos legales, si no hubiese
estado tan seguro sefior Pefialosa no lo hubiese denun-
ciado, no me meto en camisa de once varas.

Ahora usted mont6 un negocio en Chile que es el
Transantiago, eso la forma como lo montaron le costo
el puesto a un Ministro alla, aqui no pasé nunca nada,
incluso acaban de sacar un libro donde estan denun-
ciando la mafia metida en Transantiago y citan a un
seflor Rios Velilla ;A ustedes les suena Rios Velilla?
(Ustedes saben quién es Rios Velilla? Es uno de los
principales promotores de este Transmilenio y socio de
no sé cuantos industriales acé. Busquen el librito, esta
de moda ahoritica en Santiago de Chile, habla de la ma-
fia en el transporte.

Y usted dijo una mentira, si Bogota es lacustre, pero
México, Ciudad de México es mucho mas lacustre que
Bogota y tuve oportunidad de conocer todas las vueltas
que tuvieron que hacer para el Metro para no dafar los
lugares arqueologicos y la humedad de Ciudad de Mé-
xico es superior en algunas partes a la de Bogota y hace
mucho tiempo sefior Pefalosa hicieron el Metro en
Ciudad de México y bonito que les quedo y tenian que
hacer curvas bastante, me mostraban yo no sé cuantos
grados para evitar romper los sitios arqueoldogicos que
habia ahi. Entonces no nos venga a engaiiar, si a usted
el pueblo le cree yo no, porque yo hace mucho tiempo
aprendi a leer y a escribir y conozco mucha historia de
este pais.

Buenos Aires hace cien afios termind de hacer el
Metro y a pesar de la crisis hicieron la otra linea arriba,
a pesar de la crisis que tuvo Buenos Aires extendieron
la otra linea arriba. Por suerte pude patearme como se
dice, la construccion del Metro de Panama, lo hicieron
en treinta y seis meses y al tiempo que hacian Transmi-
lenio hicieron algo parecido a Transmilenio y lo hicie-
ron y pudieron hacerlo, aqui llevamos mas de sesenta
afios y la ineptitud de los gobernantes ha impedido que
tengamos Metro.

Y no venga usted a decir mentiras Alcalde, porque
usted fue el que desbarato el Metro de Bogota. Yo re-
cuerdo que el acuerdo de Monserrate decia en la época
del sefior Samper que se le daria tanto a Bogota y usted
fue el que volted la torta, usted la volted, la volted y

cogio la plata que habia en caja producto del impuesto
a la gasolina para meterlo a sus negocios sefior. No es
cierto que el Gobierno, usted fue el que le dijo al Go-
bierno, no permitame cambiar la destinacion, digale la
verdad por lo menos porque a usted le parecia mejor,
pero no nos venga a decir que fue que, el Gobierno
nacional si lo queria y traiga a Ernesto Samper y pre-
guntele si en Monserrate se dijo eso o no se dijo sefor,
a decirle mentiras a otro a mi no me las va a decir seflor.

Ahora yo me pregunto ;Usted tiene algun estudio
que pueda acreditar, donde lo acredite como especia-
lista en este tipo de transporte? Yo sé que usted no es
doctor en Paris, que ni estudioé urbanismo, usted pare-
ce que tiene algo asi de una economia, pero entonces
(Con qué autoridad viene usted a desautorizar a aque-
llas personas que sostienen que el Metro es viable? La
ley del silencio.

Presidente:
Un minuto Representante para que pueda terminar.

Continua con el uso de la palabra el honorable
Representante Carlos German Navas Talero:

Bueno en un minuto, queria decir muchas mas co-
sas, yo sé que el sefior Pefialosa esta a 2600 metros mas
cerca de los negocios que yo y esa cuilita nos costd
un jurgononoén de plata, porque ¢l la necesitaba hace
dieciséis para en el caso de la revocatoria entregarsela
a todos los medios de comunicacion para que me calla-
ran a mi. Por eso Beccassino le hizo la cufia de “2600
metros mas cerca de las estrellas” y yo digo Bogota
“2600 metros con usted, mas cerca de la corrupcion”.

Y le quiero contar una cosa, aqui me hablan de que
todos sus miembros tienen PHD yo si le pediria que
cada vez que usted nos anuncie un PHD de alguno de
sus trabajadores, nos lo haga llegar a nosotros. Gracias.

Presidente:

Muchas gracias. Representante Samuel Hoyos tiene
el uso de la palabra.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
honorable Representante Samuel Alejandro Hoyos
Mejia:

Gracias sefior Presidente, tengo tres preguntas muy
sencillas para el sefior Alcalde. Primero no sé¢ ;Cuando
se abren o tienen pensando abrir las licitaciones para la
construccion de las primeras obras? Por otro lado te-
niendo en cuenta que sera un sistema articulado, donde
el Metro sera complementado con el Sistema de Trans-
milenio ;Se ha pensado en la conversion progresiva de
los buses a un sistema eléctrico o se mantendran con
diésel? Y tercero, por el trazado de las arterias o vias
principales donde pasard el Metro y donde pasara y
donde pasa Transmilenio en el nuevo POT que usted
presentara a consideracion del Concejo el proximo afio
(Se permitira la construccion en altura sobre esas vias
principales? Como lo ha pensado, como usted lo anun-
ci6 en la carrera treinta y en la calle ochenta, seria pues
son vias arterias donde ese impacto creo a mi juicio se-
ria positivo para la ciudad. Entonces esas tres preguntas
sefior Alcalde.

Presidente:

Muchas gracias honorable Representante. Repre-
sentante Oscar Sanchez tiene el uso de la palabra.
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La Presidencia concede el uso de la palabra al
honorable Representante Oscar Hernan Sanchez
Leon:

Gracias senor Presidente, con el saludo al sefior Al-
calde, a todos los funcionarios del Distrito, igualmente
a los funcionarios del Gobierno nacional, compaferos.
Gracias a los citantes por este tema tan importante so-
bre la movilidad no solamente del Distrito sino también
de la region y por supuesto de Cundinamarca, sefior
Alcalde. Nosotros desde el afio 2008, los cundinamar-
queses hemos venido sofiando con, en un inicio el Tren
de Cercanias, que en el 2008 comenzaron los primeros
estudios y como Alcalde de mi municipio acompafia-
mos varios expertos a recorrer valga la redundancia,
todo el corredor férreo de sabana occidente y sabana
norte del departamento de Cundinamarca.

Se ha venido avanzando y con tristeza hemos visto
que de Tren de Cercanias hoy vamos en Tren Ligero,
hoy vamos en lo que se ha denominado RegioTrans,
que el Subdirector de Planeacion lo manifestaba, de
los estudios que se deben de hacer y por supuesto ya
uno de ellos con un estudio de factibilidad entregado
a las instituciones que les corresponde. Estudios que
han realizado sefor Alcalde, firmas importantes y co-
nocedoras de corredores férreos como son de vehiculos
ferroviarios de Espafia, Torrescamara de Espafia y por
supuesto Ferrocarriles de la Generalidad de Valencia en
Espaiia y la Constructora Concroncreto.

Estudios que han demostrado sefior Alcalde y usted
conoce la region, cuando yo estuve de Alcalde, usted
estuvo en mi municipio, dictd en una conferencia sobre
movilidad en todo el corredor de occidente y buscando
las alternativas de poder dar solucion a un transporte
masivo. Y no es improvisado lo que se viene trabajando
en el departamento, usted conoce que llevamos mas de
tres gobiernos departamentales interesados y con accio-
nes en cabeza del Gobierno nacional y Departamental
para avanzar en esta solucion, solucion que inicialmen-
te se pactd para una primera linea o una primera etapa
que es la consagrada entre la Estacion de la Sabana y
Facatativa, 41 kilometros de recorrido, de ellos 15 kilo-
metros en el sector o en el perimetro urbano del Distrito
Bogota y veintiséis en el corredor de Cundinamarca.

Proyectando doce estaciones urbanas dentro del pe-
rimetro urbano de Bogota y seis estaciones en el depar-
tamento, por supuesto con un costo como ya lo mani-
festaba el Subdirector de Planeacion de 5.5 billones de
pesos, donde el 30% de esos recursos son publicos y el
70% de los recursos privados. Pero mas alla ese 30%
de esos recursos, la Nacion se ha comprometido con el
70% y el departamento con el 30% y el Distrito cero
pesos, al Distrito esa solucion de transporte masivo no
le, no va a invertir un solo centavo y aqui el Presidente
de la Republica, en Soacha, Cundinamarca, en el mes
de septiembre se comprometio para que esta obra o dos
obras importantes de movilidad de transporte masivo
como es el RegioTrans y Transmilenio a Soacha, des-
pués de ocho o doce afios sea una realidad y aqui en
Caracol Radio, el Ministro de Hacienda lo manifesto
que era un compromiso del Gobierno nacional, pero
bien lo manifestaba el Subdirector de Planeacion en el
afio 2010 hubo un Conpes, que es el Conpes 3677 en
el cual a los mandatarios de ese entonces nos dieron la
solucion y la alegria de que ibamos a tener muy pronto
una alternativa de transporte masivo y a hoy no la he-
mos visto.

Pero hoy me voy mas preocupado doctor Caicedo y
compafieros de Cundinamarca, cuando veo que se esta
planteando o se esta proyectando que la via férrea del
Distrito muy seguramente va a ser ocupada por alimen-
tadores al Metro extendiendo las redes o los corredores
de Transmilenio. Eso nos deja totalmente preocupados,
nosotros vemos un convenio que firmoé la Nacion, el
Departamento y el Distrito en el afio 2013, donde su
objeto es claro, si me permite sefior Presidente el ob-
jeto de ese convenio manifiesta que: “Aunar esfuerzos
mediante los mecanismos y actividades necesarias para
la entrega por parte de la Nacion y recibo por parte del
Distrito Capital de los corredores férreos y anexidades,
con el fin de integrarlos al Sistema de Transporte Ma-
sivo de la region y del Distrito”. Sefior Alcalde noso-
tros...

Presidente:
Puede continuar honorable Representante.

Continiia con el uso de la palabra el honorable
Representante Oscar Hernan Sanchez Ledn:

Seflor Alcalde, gracias sefior Presidente. Nosotros y
sé que igual lo ira a hacer mi compafiero Caicedo con
ese convenio que firmaron de entendimiento con el Go-
bierno departamental y sabemos que a usted también le
duele la region, permitamos que esa solucion llegue de
una manera inmediata a todos los cundinamarqueses.
Mas de 370 mil habitantes de este solo corredor, del
corredor de Sabana de occidente quieren tener una po-
sibilidad de Transporte Masivo en nuestra region.

Para nosotros llegar aqui al centro de Bogota a las
ocho de la manana, debe salir el facatativefio o en Ma-
drid o en Mosquera muy a las seis 0 seis menos cuarto
de la mafiana para poder estar y no se diga el regreso a
la casa de mas de tres horas de transporte. Este trans-
porte masivo que hoy se esta dando esa alternativa y
que sabemos que en su interior usted lo va a ayudar
para los cundinamarqueses, busca en tan solo cuarenta
y ocho minutos tener a un facatativefio desde el parque
principal hasta la calle décima donde esta proyectado.

Al Gobierno Distrital y al sefior Presidente y al Go-
bierno nacional, le pedimos que esos corredores férreos
como lo dice la Constitucion, deben de tener una desti-
nacion, ya la tienen en este Convenio Interadministra-
tivo del 2013, aspiramos seflor Alcalde que esas inicia-
tivas que en Gobiernos anteriores se han avanzado con
toda su ayuda, con todo su aporte, se logre llegar a un
punto de equilibrio para que se beneficien también los
cundinamarqueses de nuestra Capital.

Mas de 15 kilémetros, mas de 730 mil habitantes
de Bogota se podrian beneficiar de ese corredor férreo,
Fontibon, podria ser Puente Aranda, podria ser Teusa-
quillo que pueden tomar también esa linea y esa linea
que va a solucionar el transporte masivo de esta region
esta en sus manos sefor Alcalde, estd en su voluntad.
Sabemos y entendemos de las necesidades del trans-
porte masivo de nuestra ciudad Capital, la cual acom-
pailamos. Pero no nos deje como las guayaberas, no
nos deje por fuera a los cundinamarqueses, nosotros
necesitamos articular el transporte masivo de nuestra
region a esa solucion del Metro en Bogota y por su-
puesto buscar mejorar la calidad de vida de los cundi-
namarqueses. Gracias sefior Presidente.

Presidente:

Con el mayor agrado honorable Representante. Re-
presentante Rodrigo Lara tiene la palabra.
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La Presidencia concede el uso de la palabra al ho-
norable Representante Rodrigo Lara Restrepo:

Gracias Presidente, un cordial saludo al Alcalde de
Bogota, doctor Enrique Pefialosa, a los Secretarios que
lo acompaiian y a los altos funcionarios de su adminis-
tracion también aqui presentes.

Bueno no, muy puntualmente Presidente yo creo que
no hay discusion real sobre este asunto, los argumentos
a favor del Metro elevado son muy claros y ademas se
trata del Metro que podemos financiar, se trata del Metro
que podemos pagar en la actual situacion fiscal del pais.
Es que tratemos de hacer un comparativo, 9.65 billones
de pesos es el aporte que va a hacer la Nacion a este im-
portante proyecto, 9.65 billones es aproximadamente lo
mismo que se espera recaudar con la actual Reforma Tri-
butaria, se espera recaudar adicionalmente, naturalmen-
te con la actual Reforma Tributaria ;De déonde vamos a
sacar los 5 billones adicionales sin recortarle a la salud
de Turbaco, sin recortarle a las vias de Cundinamarca?
(De donde? Es que la situacion es critica, el hueco fiscal
de la Nacion es de 23 billones de pesos, un problema
fiscal critico que nos pone el espejo de la situacion de
Brasil que por no resolver sus problemas fiscales entr6
en una espiral de la cual apenas estan saliendo en este
momento, la mas grave recesion de los ultimos cuarenta
afios vivid ese pais por hacer obras, por financiar obras
que no podian pagar.

En segundo lugar, 9.65 billones de pesos que es el
aporte que va a hacer la Nacion, de los 13 casi 13 bi-
llones de pesos que cuesta el Metro, es practicamente
la mitad doctor Buenahora, de lo que cuestan las vias
de cuarta generacion que estd haciendo la Nacion co-
lombiana en todo el territorio nacional, son aproxima-
damente 25 billones el costo de las vias 4G, es decir la
mitad de lo que cuestan las vias, la deuda historica en
infraestructura de este pais, cuesta el Metro de Bogota
y es una tercera parte de lo que cuesta toda la politica
de infraestructura de este pais que es practicamente 50
billones de pesos aproximadamente que incluye vias fé-
rreas, puertos, aeropuertos y las vias 4G.

Yo creo que un buen Alcalde es aquel que administra
la ciudad como un buen padre de familia administra su
hogar, es el que no endeuda de sobremanera su hogar, es
el que no endeuda de sobremanera a su ciudad para en-
trar a financiar gastos que ni el cupo de endeudamiento
del Distrito lo permite y ni la nacion, ni el pais en gene-
ral tampoco lo admite.

Entonces yo creo que los argumentos aqui son cla-
ros, este es el Metro que podemos financiar en estas
circunstancias fiscales del pais y es una inversion abso-
lutamente cuantiosa y creo que hace bien el Ministerio
de Hacienda y hace bien el Departamento Nacional de
Planeacion cuando dice que la naciéon no podra asumir
estos sobrecostos. Miren, en fin.

Bueno, ahora yo tengo una serie de preguntas para la
Administracion Distrital, en particular una serie de pre-
guntas que surgen luego de la intervencion del Director
de la Agencia de Renovacion Urbana y que tienen que
ver con la financiacion de esta importante obra de 12.8
billones de pesos. El aporte del Distrito es aproximada-
mente de 4.3 billones de pesos y yo quisiera saber de
estos 4.3 billones de pesos qué porcentaje esta previsto
que provendran de gestion del suelo, que es lo que usted
va a hacer, doctor Escobar, con la Agencia de Renova-
cion Urbana. Gestion del suelo como hicieron por ejem-
plo en la ciudad de Hong Kong y en donde fue un éxito.
La gestion del suelo permiti6 financiar un porcentaje

importante de las ultimas lineas de Metro, ;qué porcen-
taje provendra? ;Esta contemplado en esos puntos 4.3
billones gestion del suelo? ;O sera un aporte adicional?
No lo sé, ;qué porcentaje de estos 4.3 billones proven-
dra de tarifa al usuario? Es decir, en la tarifa al usuario
esta proyectada para financiar como estaba previsto en
el modelo anterior, material rodante, talleres, cocheras?
Quisiera saber sobre este punto y estos 4.3 billones se-
fior Alcalde, qué porcentaje del cupo de endeudamiento
van a ocupar. Y por ultimo respecto de las modalidades
de contratacion me parece que la observacion que hace
la Representante Angélica Lozano son, ya cierro...

Presidente:
Puede terminar honorable Representante.

Continta con el uso de la palabra el honorable
Representante Rodrigo Lara Restrepo:

Gracias, Presidente Telésforo. El tema de las moda-
lidades de contratacion es un asunto sin lugar a dudas
muy relevante y naturalmente que no estoy aqui trayen-
do a colacion para hacer comparaciones mezquinas pero
la experiencia que vivio este pais con la modalidad de
contratacion en Reficar, nos hace pensar aqui en el Con-
greso que el Control Politico sobre este punto es crucial.
(Por qué se estd cambiando esta modalidad de contra-
tacion que es Llave en Mano como usted tuvo a muy
bien Representante Angélica de traer a colacion en este
Debate? ;Cuales son las alternativas, doctor Escobar?
Usted mencion6 que estan revisando algunas, ¢ Si estos
13 billones iran inicialmente o por separado para finan-
ciar la construccion de obra civil? ¢Incluiran estos 13
billones, como supongo yo también el material rodan-
te? ;O sera algo financiable ulteriormente con la tarifa?
(Y cuales son las alternativas? ;Y cudl es la costumbre?
(Cuales son los usos, perdon, en materia de modalida-
des de contratacion para este tipo de importantes obras?
Muchas gracias.

Presidente:

A usted honorable Representante. El Representante
Jaime Buenahora tiene la palabra.

La Presidencia concede el uso de la palabra al ho-
norable Representante Jaime Buenahora Febres:

Muchas gracias, sefior Presidente. Un saludo al se-
fior Alcalde doctor Enrique Pefalosa, a los Secretarios
de Despacho, a los altos funcionarios del Ministerio de
Hacienda, a los honorables Representantes, asistentes,
periodistas.

Yo quisiera recordarles a todos que si hay una ciu-
dad antidemocratica en el mundo en materia de como
se mueve la gente es precisamente Bogotd. Oigamos
estas cifras, del ciento por ciento de los vehiculos que
se mueven en la ciudad, el 85% son vehiculos particu-
lares y el 15% corresponden a transporte publico. Pero
0jo, ese 15% que es transporte publico, moviliza el 86%
de la gente de esta ciudad, es decir que el 85% de los
vehiculos que ocupan nuestras vias que son vehiculos
privados, movilizan apenas un 14% de la poblacion. Esa
es la realidad, luego sobre ese supuesto, es facilmente
entendible por qué colapsa la movilidad y por qué es im-
portantisimo construir un Sistema Integrado de Trans-
porte Masivo, en donde se mezcle todo, el desestimulo
al vehiculo para ojala pudiéramos de verdad crear una
cultura de la bicicleta.

En esta ciudad, una persona esta distante de su traba-
jo, en promedio esta a 8 kilometros, luego perfectamente
si hubiera una cultura bien diseflada, pero una cultura
con una campafia educativa agresiva para mostrar sus
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bondades, seguramente reduciriamos bastante el flujo
vehicular. Y dentro de ese engranaje, uno mira por ejem-
plo Amsterdam y ve la bicicleta, el tranvia, el Metro, el
bus, todo, qué dificultad para entrar al centro de Am-
sterdam y poder estacionar un vehiculo. Entonces aca
la situacion es critica, esta ciudad tiene una movilidad
absolutamente antidemocratica por las cifras que sefia-
laba, de tal suerte que el Metro es crucial para Bogota.

Uno no entiende como Medellin lo tuvo primero y
desde luego me pregunto, ;en donde estaba la dirigencia
bogotana? Primero lo primero, sin tener absolutamente
nada contra un pueblo maravilloso como es el pueblo
antioquefio, pero la realidad era que en el orden logico
tenia que tener Metro primero Bogota y no fue asi. Pues
tenemos que construirlo, pero los argumentos expre-
sados por el sefior Alcalde en relacion al comparativo
Metro elevado, Metro subterraneo, son mas que convin-
centes. El tema fiscal, aca la pregunta de fondo es, ¢lo
podemos hacer o no lo podemos hacer conociendo las
finanzas del Estado colombiano? Si queremos hacerlo
tenemos que hacerlo con la plata que tenemos, muy cla-
ro ha sido cuando expone que por cada kilometro nos
estariamos ahorrando 190 mil millones de pesos, muy
claro ha sido cuando nos ha demostrado que haciéndolo
elevado podria llevarse de 1a 53 a la 72 también con 33
kilometros de troncales, de vias complementarias para
alimentar el Metro.

Ojala las dos fases que usted ha sefialado, sefior Al-
calde, queden ejecutadas durante su administracion y
desde luego me parece muy bien traida la idea de que
sobre esto tiene que haber un gran Control Politico,
es importante el Control Ciudadano sobre la gestion
publica. Son muchos los argumentos también de tipo
ambiental, de tipo energético, de tiempo, pero quiero
insistir en el tema fiscal, porque, sefiores de Hacienda,
la devaluacion una vez se vio que venia en una escalada
bastante acelerada, empezo6 a serle presentada al pais
por €l

Presidente:

Puede continuar, sonido al Representante Jaime
Buenahora.

Contintia con el uso de la palabra el honorable
Representante Jaime Buenahora Febres:

Es que vamos a exportar mas, si por cien naranjas
antes nos daban cien dolares, ahora se van a llevar dos-
cientas naranjas pero nos van a dar los mismos cien do-
lares, ¢y qué pasa? Fijense el efecto que tiene en una
obra capital como el Metro de Bogota, ni qué decir de
cantidades de obras que dependen del crédito exterior y
ni qué pensar del posconflicto, el tema es muy delicado.
La devaluacion empobrece a los paises y este pais que
ha vivido en el neoliberalismo, que se acelerd después
de Gaviria con todos los gobiernos, obviamente vive
o padece como cualquier otro pais latinoamericano o
africano o tercermundista del Asia, los efectos de las
devaluaciones y de su deuda externa, porque déjenme
decirles esto, cuando Santos comenzo, la deuda externa
de este pais era de 58 mil millones de ddlares y hoy esta
por encima de los 106 mil millones de dolares, grave,
nuestra responsabilidad con las generaciones futuras
tiene que ser una responsabilidad seria.

Acabemos los efectos frente al Metro, muy grave.
Con los célculos de 13 billones ya estadbamos hablan-
do de 19 billones por efecto de la devaluacion, y digo
esto porque es muy importante que se haga el Metro. El
Metro de Bogota es un Metro rentable, es un Metro ren-
table porque aca esta asegurada por la alta densidad de

poblacion que tiene la ciudad su rentabilidad, no ocurre
asi en Miami, por ejemplo. Mientras en Bogota hay mas
de 200 habitantes por hectarea, en Miami no hay mas de
20, luego ese Metro no es rentable, esta es una ciudad
altamente poblada, densamente poblada y para el doctor
Navas, déjeme decirle esto, es cierto que los primeros
Metros 1902, 1903, Nueva York, Paris, Londres que
fueron los primeros, Buenos Aires, comenzaron hacien-
do un Metro subterraneo todas esas ciudades, era mas
facil entonces y hoy en dia usted ve la alternativa a ma-
nera de complemento, subsidio, en cantidad de ciudades
en el mundo con Metro elevado o a superficie.

Yo creo, por ejemplo, que de pronto unas dos lineas,
tres lineas de Transmilenio, acd se hubieran podido
utilizar como Metro de superficie, haciendo puentes o
subterraneos para las arterias principales. Pero la alter-
nativa del Metro elevado es una alternativa moderna
que corresponde no solo a los problemas fiscales de to-
das esas ciudades, sino a que resulta agradable el Metro
elevado. Desde luego se puede mejorar muchisimo el
ruido por ejemplo de la linea siete que llega a Queens
en Nueva York o del Metro de Chicago, todo eso esta
contemplado y se puede lograr. Pero, ojo, las ciudades
que han intentado Metros subterraneos en la actualidad
como por ejemplo Buenos Aires siendo Alcalde Macri
el hoy Presidente, tuvieron que suspender la construc-
cion de dos lineas y asi ha pasado con otras tantas ciu-
dades. De manera que jugar a lo absoluto ac4, creyendo
que es mejor una cosa que la otra...

Presidente:
Le ruego concretar, honorable Representante.

Continta con el uso de la palabra el honorable
Representante Jaime Buenahora Febres:

Ya termino. No es lo prudente, uno tiene que en-
tender que la necesidad lleva a la accion y desde luego
acd la primera necesidad es la necesidad fiscal. Si en
algunas partes pudiera haber Metro subterraneo, pero
la viabilidad fiscal no lo demuestra. De tal forma que
yo si creo que sobran los argumentos para defender un
Metro elevado en la ciudad de Bogota, que ojala sefior
Alcalde las dos fases que usted sefiald, las pueda desa-
rrollar y ejecutar y ojala como dije, esta Comision y el
pais entero, porque estd comprometiéndose 9 billones
de pesos, entienda que el Control Politico es absoluta-
mente esencial.

No puede ser, entendemos la necesidad del Metro,
pero no puede ser que en aras del centralismo la movi-
lidad social de muchas otras ciudades no reciban sino
residuos y migajas.

Presidente:

Honorable Representante Navas, muy corto tam-
bién.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
honorable Representante Carlos German Navas Ta-
lero:

Mire, doctor Buenahora, no sé a qué horas se vol-
vi6 usted especialista en Metros, yo sabia que usted era
constitucionalista, pero si usted mira en Quito, en Quito
alla abajito, lo estan haciendo subterrdaneo y conozco
igual numero de Metros subterraneos que elevados doc-
tor, a mi no me descrestan.

Presidente:

En su orden, el Representante Jos¢ Caicedo, el Re-
presentante Guevara y termina el Representante Hernan
Penagos.
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La Presidencia concede el uso de la palabra al
honorable Representante José Edilberto Caicedo
Sastoque:

Muchas gracias, sefior Presidente. A mi la verdad si
me tiene descrestado que dos constitucionalistas puros,
hoy estén hablando con tanta propiedad de temas de Me-
tros, eso esta bien porque es nuestra tarea como Congre-
sistas y nos corresponde responderle a la gente y al pais
por esos importantes temas.

Quiero presentarle un saludo muy especial al sefior
Alcalde Mayor de Bogota, mil gracias por su presen-
cia, a todo su equipo de trabajo, a los Viceministros de
Transporte, de Hacienda, al Subdirector de Planeacion,
a los demas asistentes del Gobierno nacional.

Yo voy a empezar diciendo que es muy importante
que el sefior Alcalde de Bogota acuda a las citaciones del
Congreso, lo hacemos con todo el respeto por supuesto,
con toda la importancia porque si no fuese importante el
Alcalde Mayor no lo citabamos, tiene unas tareas, unas
responsabilidades con el pais, Bogota representa el pais
entero y no queda bien cerrar los espacios a venir a este
escenario que es muy importante para el desarrollo del
pais y de la region.

Entonces para el caso nuestro por ser Congresista
de Cundinamarca dice el articulo 322 que Bogota es la
capital de la Republica y del Departamento de Cundi-
namarca y que se organiza como Distrito Capital. Por
lo tanto, ese es un primer elemento que es fundamental
y que cuando se hable de temas de movilidad regional,
de temas de Reserva van der Hammen y de otros tantos
Proyectos de servicios publicos, se piense regionalmen-
te y no se piense unicamente desde la lectura de Bogota.

En segundo lugar yo debo decirle hoy al Alcalde lo
que he dicho de usted sin su presencia, porque no me
perdonarian mis compafieros que mientras que no esté
el Alcalde aca, me rasgue las vestiduras en una critica
severa frente a su actitud con la Sabana de Bogota y que
ahora que esta presente no lo diga. Yo creo sin duda Al-
calde que yo lo he escuchado, lo escuché alguna vez en
Sopod dando una conferencia brillantisima porque usted
es un hombre brillante sobre el tema de la construccion
de region y llegué a la conclusion en el arranque de su
Gobierno, que para usted es muy facil hablar de region
y de equidad y de democracia cuando esta dictando con-
ferencias fuera de su desempefio como Alcalde, pero
cuando llega a la alcaldia encuentra uno lo que encontré
en los primeros cuatro, cinco meses de su Gobierno, un
Alcalde avasallante, un Alcalde irrespetuoso con los Al-
caldes de la Sabana, llegd a imponerle decisiones al Al-
calde de Mosquera, a convocar a los Alcaldes de Chia,
de Cota, de Funza, de Mosquera, del entorno a la capital
de la Republica, desconociendo practicamente al Go-
bernador de Cundinamarca que representa por supuesto
los intereses también de los habitantes de la Sabana de
Bogota.

Eso no esta bien Alcalde, porque yo creo que debe-
mos construir una region capital, el 85%, si no me falla
la cifra, del agua que consume Bogota viene de Cun-
dinamarca y la movilidad de Bogota tiene una relacion
directa con la Sabana, no tiene sentido que nosotros po-
damos armar una movilidad interna de Bogota, cuando
en las puertas de salida de la capital de la Republica ten-
gamos un caos absoluto y no tengamos la posibilidad de
un desarrollo democratico, una movilidad democratica
como lo dice el Representante Buenahora, de manera
que la invitacion aprovechando su presencia, es a que
se consolide una actitud que he visto por supuesto en los

ultimos meses de mayor escucha, de dimensionar que
los Alcaldes de la Sabana también tienen una responsa-
bilidad con su territorio y que por lo tanto no se les pue-
de imponer decisiones que le competen por supuesto en
democracia a cada uno de los municipios, la invitacién
es por supuesto en ese sentido seflor Alcalde.

Hablo del tema de la movilidad regional, yo creo que
aqui hay dos o tres cosas que son muy importantes, por
supuesto que el Metro, comparto la posicion del Alcalde
frente a un Metro elevado, lo mejor es enemigo de lo
bueno y creo yo que esta revision que se ha hecho es
valida y encuentro razonables las apreciaciones que se
hacen por parte de los técnicos del Ministerio, de Pla-
neacion frente a la posibilidad de que se construya algo
que sea posible y no un suefio que finalmente nos man-
tenga frustrados a todos los colombianos y a los bogota-
nos en esa materia.

Sin embargo, no se puede descartar la articulacion
con los Proyectos regionales como lo decia el Repre-
sentante Oscar Sénchez, con respecto al Conpes 3677
que habla es de la movilidad integral para la region ca-
pital Bogotd-Cundinamarca, ahi no estd excluyendo la
region, este es un concepto que integra la region, no el
area metropolitana como la menciona el Subdirector de
Planeacion, aqui no hay area metropolitana formal y los
alcaldes no han, a mi me sorprende que desde el Director
de Planeacion que hizo un muy buen trabajo en el Plan
de Desarrollo, en Mosquera hablaba mucho del drea me-
tropolitana como camino juridico y administrativo, no,
no eso no esta claro y los Alcaldes de la Provincia tanto
de Sabana de Occidente como de Sabana Centro y quie-
nes representamos politicamente en el Congreso a estas
Provincias también, no tenemos esa posicion y esa...

Presidente:
Un minuto para acabar.

Continua con el uso de la palabra el honorable
Representante José Edilberto Caicedo Sastoque:

Y esa decision en este momento, de tal manera que
yo creo que hay que revisar muy bien esta posicion de
Planeacion Nacional, pero yo creo que hay que apostarle
a la movilidad regional, yo sé que el planteamiento que
ha hecho el sefior Alcalde es que no hay como aportar
subsidio, los subsidios a este proyecto. La posicion de
Cundinamarca es que la nacion y el departamento cons-
truyen practicamente este Proyecto, el unico subsidio
que paga Bogota es el de los habitantes de Bogota que se
suban al tren en jurisdiccion de Bogota y por lo tanto los
cundinamarqueses estarian pagando la tarifa plena des-
de Facatativa, Madrid, Mosquera, Funza que sin lugar a
dudas hace viable que Bogota sea solidaria también con
la region en este tema. De las dieciocho estaciones, doce
estaciones estarian en Bogota, eso lo dice todo.

La idea es por supuesto que en ese sentido si hay
un cierre financiero posible que tampoco se ve tan claro
por lo que la situacion financiera que tiene el pais, pero
de esos 5.5 billones, 3.85 billones serian el 70% que fi-
nanciaria el sector privado y 1.65% el sector publico,
beneficiando en 41 kilémetros a 200 mil pasajeros. Creo
yo que ese tema es muy importante incluirlo como una
politica prioritaria del Distrito y no sencillamente que
Bogota o el Alcalde de Bogota ante los medios de co-
municacién manifieste su beneplacito con este Proyec-
to regional, pero en la practica los funcionarios suyos
muestren posiciones de frenar el proceso y de no dejar
que un proyecto de mas de diez afios que se ha venido
pensando por supuesto tenga unas respuestas.
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El Proyecto de Soacha que en hora buena el Ministro
anuncia, es muy importante esa fase dos y tres de Trans-
milenio, es absolutamente importante, ojala con toda la
red de comunicacion interna del municipio para poder
surtir de pasajeros a esa red de Transmilenio se pueda
financiar y que también podamos los cundinamarqueses
tener un Sistema de Transporte Articulado con el Dis-
trito Capital, porque estamos construyendo una region
y no solamente una ciudad. Muchas gracias, sefior Pre-
sidente.

Presidente:

A usted honorable Representante Carlos Guevara y
les voy a rogar a los tres Representantes que faltan, lo
mas preciso en razén de que la Plenaria esta citada para
las dos de la tarde. Representante Guevara tiene el uso
de la palabra.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
honorable Representante Carlos Eduardo Guevara
Villabén:

Gracias, Presidente. Si, voy a ser muy breve y en
virtud de la exposicion que hizo el Alcalde Pefialosa
y también los funcionarios del Gobierno nacional, me
surgieron varias inquietudes que las planteamos en un
Debate en la Comision Sexta.

La primera y lo hago digamos con un tono propositi-
vo para evitarle al Distrito demandas como la que se vie-
ne con el Sistema Integrado de Transporte Publico en la
ciudad, que pueden ser demandas multimillonarias. La
primera y de manera propositiva, doctor Penalosa, ;Su-
perponer Transmilenio al Metro o Metro al Transmilenio
en plena etapa de prepliegos o estudio de la licitacion de
la fase uno o fase dos? La fase, estas dos fases son 1.900
vehiculos que se tienen que incorporar nuevos, nuevos
vehiculos en la Troncal Caracas. Usted la tiene que dejar
adjudicada a final del proximo afio, fase uno y fase dos
la operacion.

En el afo 2022 si nos va muy bien entra el Metro so-
bre la Caracas, (sera que estos seflores, operadores que
se ganaron un contrato de operacion, no demandaran al
Distrito porque le cambiaron las condiciones de ingresos
y demandas sobre esa troncal? Es mi primera pregunta.

En segundo lugar, muy bien lo decia el funcionario
de Planeacion Nacional hay que entregar diez estudios
y no solo estudios de cualquier categoria, usted aqui nos
lo respondio, son diez requisitos y los requisitos son
estudios, Modelacion de la demanda Region Capital
Bogota-Cundinamarca, doctor Oscar; segundo Modelo
Operacional; tercer Modelo de Costos e Ingresos; cuar-
to Evaluacion econdmica y andlisis de costo-beneficio;
quinto, modelos de remuneracion, en fin son diez requi-
sitos.

Requisitos que ustedes plantearon muy bien en un
cronograma que se planted y uno dice, bueno, aqui po-
liticamente tres alcaldes llegaron con la promesa del
Metro y yo creo que la mision del Alcalde Penalosa es
hacer el Metro, con la vision politica que €l determine y
su administracion determine pero un Metro bien hecho.
En ese cronograma se estructuraron varias fases, usted
menciond dos y si nos vamos al cronograma a esta fe-
cha doctora Angélica, a esta fecha deberiamos ya estar
en la estructuracion de prepliegos, a esta fecha segiin
el cronograma que ustedes nos enviaron, de prepliegos,
incluyendo las modificaciones que traia la nueva admi-
nistracion.

Yo no veo que a diciembre se firme un Conpes, si se
firma un Conpes serd otra vez un cheque falso, un che-

que sin fondos. Usted acaba de plantear que es como,
que se tiene que girar dos cheques le entendi a usted, no
entendi un cheque pero para qué si no hay recursos, por-
que en el presupuesto del proximo afio no hay un peso
para Metro, se lo advierto, jesto qué quiere decir? Y
para que la ciudadania lo conozca hasta el afio 2018, se
podria estructurar una licitacion, yo creo que esto debe
ser claro ante la opinion publica.

Quisiera también sefialar muy respetuosamente por-
que yo fui uno de los criticos que sefialaba que el Alcal-
de en el Congreso tiene todas las garantias para poder
explicar estos temas que comprometen los recursos de
la nacién. Me preocupa muchisimo lo que plantea Oscar
y es que la red férrea del Distrito se comprometa con
otro modo de transporte. Se estd hablando de Trolis, se
esta hablando de Transmilenio, se esta hablando de pa-
vimentar la red férrea, que es una red férrea que conecta
la ciudad-region, si se tapona digamos ese sistema que
ya esta construido, pues adios, adiés modelo de cargue
en la ciudad, nos condenaria de por vida a tener buses,
tractomulas por estas grandes troncales de la ciudad.

Me hubiera gustado si, como esta en el Plan Maes-
tro de Movilidad, un sistema férreo donde la ALO fue-
ra mixta, incluyendo Transmilenio, es que yo no sé por
qué en la ALO nos dejamos meter, perdon incluyendo
un sistema como Transmilenio pero también un sistema
férreo para movilizar toda la carga sin que los camiones
ingresaran a la ciudad.

Yo, Presidente, considero y para ser sensato estos
135 mil millones de pesos que se invirtieron durante es-
tas administraciones, a mi juicio se fueron a la basura, se
fueron a la basura. Yo creo que alli hay responsabilida-
des politicas, académicas, porque uno ve ahora académi-
cos que antes decian que si, ahora que no, pero cuando
tenian la posibilidad de decir que si no lo hacian o cuan-
do tenian la posibilidad de decir que no, no lo hacian y
ahora cambian de postura.

Presidente:
Un minuto para terminar.

Continta el uso de la palabra el honorable Repre-
sentante Carlos Eduardo Guevara Villabon:

Muy valida, estar en una administracion y tener que
defender una postura politica. Yo pienso que eso debe
ser asf.

Termino diciendo lo siguiente, Presidente, termino
diciendo lo siguiente: Doctor Pefialosa espero que lo
pueda hacer, necesita toda la capacidad gerencial para
sacar no solamente las fases de Transmilenio porque una
fase de Transmilenio dura cinco afos, usted lo sabe muy
bien y usted tiene una puesta muy grande en ese senti-
do, pero Bogota tiene problemas de redes, de suelos, de
predial, en fin, y termino con esta propuesta, usted ya
anuncio un nuevo trazado, descongele lo que hizo Petro
porque hoy la gran mayoria de propietarios de la fase
que establecio el doctor Gustavo Petro tienen sus suelos
congelados, no pueden vender, no pueden hacer mejo-
ras. Si la linea es esa por favor descongele esos suelos
y posibilitemos que en un nuevo modelo de renovacion
urbana, porque el doctor Andrés no es que sea muy bue-
no haciendo modelos de renovacion urbana, no lo he
visto aqui en el centro, tampoco en el CAN, en el CAN
queria borrar el Salitre Greco y la Esmeralda, doctor Na-
vas, se lo queria borrar.

Entonces espero que sea un modelo inclusivo, inclu-
sivo con la gente, porque si vamos a potencializar la re-
novacion urbana que generemos el valor para que esas
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estaciones sean autofinanciadas, pero respetando tam-
bién los ciudadanos. Mil gracias, Presidente.

Presidente:

Con mucho gusto, no nos vaya a descongelar al doc-
tor Petro, manténgalo congelado. Representante Villa-
mizar tiene el uso de la palabra.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
honorable Representante Andrés Felipe Villamizar
Ortiz:

Gracias, Presidente, saludando a los citantes de este
Debate y a los funcionarios que han acudido a él, es una
lastima que el Alcalde Mayor decida perder su tiempo
viniendo a la Comisién Primera y no decida perder su
tiempo viniendo a la Comision Segunda donde yo hago
parte y tristemente no alcancé a estar en todo el Debate
porque estaba cumpliendo mis funciones alli, pero en
todo caso celebro que finalmente lo tengamos aqui en el
Congreso de la Republica.

Muy brevemente, porque ya los compafieros han di-
cho mucho de lo que a mi me preocupa. En primera ins-
tancia muy preocupante lo que mencionan los comparie-
ros de Cundinamarca que también para nosotros es una
situacion complicadisima y es entender que el problema
no es solo la ciudad de Bogota sino un asunto regional.

Bogotd, lo decian muy bien, no puede entenderse
como un area metropolitana adscrita a la Ley de Areas
Metropolitanas porque esta la 1421. No puede adscri-
birse a la Ley de Distritos porque esta la 1421 y cuando
pretendemos modificar la 1421 aqui en el Congreso de
la Republica, el Distrito a veces nos da la espalda y no
participa en los Debates como ha sucedido y lo vimos la
semana pasada en la Plenaria de la Camara de Represen-
tantes que ya habia un Proyecto andando y por inquie-
tudes del Distrito totalmente validos, esto tiene que ser
un tema consensuado entre el Congreso, el Distrito y el
Gobierno nacional, se tuvo que posponer el Debate del
1421.

Entonces el tema de integrar a Bogota con la region
es un asunto supremamente importante e insto, ya que
por fin veo al Alcalde Mayor que nos ayude en hacer
un proyecto de 1421 mucho mas incluyente y donde to-
dos podamos participar, se cred una Comision Acciden-
tal para trabajar en ese tema y que todos podamos estar
conjuntamente jalandole al mismo lado.

El doctor Lara decia aqui que es que el proyecto del
Metro es muy costoso, que equivale al 25% o al 30% de
la inversion en materia de infraestructura, pero es que
Bogota es demasiado grande y demasiado importante,
no sin quitarle el peso a las demas regiones pero la re-
gion de Bogota como region, porque a nosotros los Re-
presentantes de Bogota nos critican mucho, que es que
somos muy centralistas, y es que no pensamos en las
regiones, pero es que Bogota también es una region y
tenemos que pensar como Bogotd y como region.

Entonces como no invertir todos esos recursos en
un Proyecto de infraestructura que va a beneficiar tanta
gente si el 25% del Producto Interno Bruto proviene de
Bogota. Yo creo que, doctor Lara, eso es acertado y en
materia ya del Metro propiamente dicho, yo creo que
si es importante que el sefior Alcalde nos diga cual su
posicion politica frente al Metro de Bogota, porque en
campafia no fue tan claro, en campafia dijo en septiem-
bre 12-2015, periodico El Tiempo, vamos a construirlo y
vamos a utilizar los estudios hasta ahora realizados. Lo
que dice el doctor Guevara aqui es que €so no va a ser

cierto y que por el contrario se ha es trabado un poco el
proceso y eso no tiene mucho sentido.

Entonces tenemos que conocer la posicion politi-
ca porque en las campafias anteriores, el doctor Pefia-
losa estaba en contra del Metro y ahora resulta que si,
afortunadamente. Ahora bien, si subterraneo o elevado.
Nosotros desde la campafia de Rafael Pardo, yo estuve
con Angélica en esa campafia, promoviamos un Metro
subterraneo, eso es lo que creemos, entendemos las ra-
zones financieras que aqui se han dado, pero, {para qué
estamos haciendo este Debate si ya es una decision to-
mada? Nos invitan hace dos meses a la Presidencia de
la Republica a decir que el cheque ya va a ser efectivo
y que la decision esta tomada. Entonces para qué segui-
mos debatiendo si es elevado o si es subterraneo si la
decision ya la tomaron el Presidente, si la decision ya la
tomaron el Presidente y el Alcalde Mayor y ahora doctor
Edward usted que habla del Plebiscito, que no suceda lo
mismo que esta sucediendo con la Paz, que no trabemos
el problema y trabemos el problema y trabemos el pro-
blema y nunca vamos a construir el Metro como lo plan-
teaba aqui el Representante Guevara muy atinadamente.
Muchas gracias, sefior Presidente.

Presidente:

A usted. Termina el honorable Representante Hernan
Penagos.

La Presidencia concede el uso de la palabra al ho-
norable Representante Hernin Penagos Giraldo:

Gracias, Presidente, una introduccion muy corta. La
no asistencia de los Servidores Publicos al Congreso de
la Republica no es culpa de ellos, es culpa de este Con-
greso que le falta determinacion para hacer los cambios
constitucionales y legales que exijan que no solamente
los Alcaldes y los Gobernadores vengan al Congreso,
sino el Fiscal, el Contralor, el Defensor del Pueblo y el
Vicepresidente de la Republica, eso nos falta a nosotros
determinacion y si se me permite la palabra, verraquera,
para hacer cambios constitucionales que exijan que es-
tos sefiores asistan acd.

En segundo lugar, este es un Debate Politico, no es
un Debate de expertos, eso no releva a nadie de poder
opinar en uno u otro sentido frente de lo que aqui es-
tamos planteando, cada quien puede hacer sus sefiala-
mientos en uno u otro sentido, qué tal que esto fuera un
Debate de expertos, nada, es que el Congreso esta para
que debata desde lo politico y desde ahi agarre lo que
crea técnico que le sea util para armar el Debate, ni mas
faltaba que aqui no se pudiera opinar por no ser experto
en eso. Este es un tipico Debate del Congreso, Gobierno-
Oposicion, un tipico Debate de quienes no acompafian al
Alcalde, no les gusta lo del Alcalde y quienes lo acompa-
flan les gusta, esa es la realidad de lo que estamos viendo
aca.

En tercer lugar, mire, hay que dejar claro y habla un
ciudadano de Caldas pero creo que tengo derecho a ha-
blar también del tema del Metro de Bogota, porque esta
ciudad es de todos. Hay que dejarle claro a la sociedad
colombiana y en especial a las personas de esta ciudad,
es que el Metro de Bogota no resuelve todos los proble-
mas de movilidad que tiene la ciudad. Que no pase como
con la Reforma a la Justicia o la Reforma a la Educacion,
que se cree que por un Acto Legislativo de una vez se
resuelve todos los problemas que se ocurren en un Es-
tado. No, el Metro de Bogota es una forma o una de las
seguramente muchas decisiones de politica publica que
hay que adoptar para poder ir resolviendo algunas de las
dificultades que tiene la movilidad de Bogota.
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Yo no sé si el Metro debi6 haber sido primero que
Transmilenio o primero Transmilenio y después el Me-
tro o primero los trenes, después Transmilenio, después
el Metro; aqui pareciera que hubiera un Debate de qué
debid haber sido primero, debieron haber hecho primero
el Metro hace cincuenta afios y Transmilenio ahora o al
revés, yo no sé qué debio haber sido pero lo que si debe
dejarse claridad es que aqui esa es una de las estrategias
de movilidad como muchas otras que se tienen que adop-
tar, yo no conozco los Sistemas Masivos de Transporte,
no los conozco ni los he estudiado a detalle, pero si sé
una cosa, que en las demas ciudades de Colombia, en
las demas ciudades de Colombia, Alcalde el problema
de los Sistemas Masivos de Transporte es que no tienen
demanda y aqui el problema es que tiene mucha deman-
da. Entonces yo quiero saber si ese sistema es util o no,
en Pereira, lo que esta ocurriendo en Pereira, en Cali,
en Neiva, en el mismo Armenia es que no hay demanda
para esos sistemas y por eso lo que planteaba el doctor
Buenahora no se hacen sostenibles. Aqui, entiendo, creo
yo, puedo estar muy equivocado que es todo lo contrario,
aqui la demanda es al revés, mas que suficiente y ya ese
sistema digamos requiere seguramente ampliarlo. Enton-
ces independientemente de que sea bueno o malo, aqui lo
que hay es otras posibilidades y otras formas de resolver
el problema de movilidad.

En cuarto lugar, quiero sefialar lo siguiente, hombre,
un poco en funcion de lo que planteaba aqui el Repre-
sentante que me antecedid a la palabra. Ya deberiamos
zanjar ese problema entre el Metro elevado y el Metro
subterraneo, y digo deberiamos zanjarlo porque no pue-
de estarse a estas alturas en esa misma discusion, esta
bien que cada uno plantee, lo que yo si entiendo aqui es
que no es que uno sea mejor que el otro, no es que uno
sea mas bueno que el otro, lo que yo entiendo acé es que
en las realidades en las que estamos es preferible acom-
paflar la decision del Metro elevado por muchas razones:
por los costos de construccion, por los costos de opera-
cion, por los tiempos de ejecucion, es decir, por muchas
circunstancias, por los riesgos de sobrecostos. Yo no soy
ingeniero pero los ingenieros saben que cuando usted
empieza a excavar no sabe qué se encuentra, los riesgos
que se tienen de sobrecostos frente a un Metro subterra-
neo son mas altos, bueno, pues zanjemos €so, no quiere
decir que no podamos opinar frente a él, pero si esa es
la decision creeria yo que es mds sutil acompafiarla y no
enviar mensajes, digamos en el sentido de que pareciera
que no quisieran los bogotanos o algunos de ellos que no
se hiciera el Metro.

Mire, yo el Metro desde Manizales lo veo de la si-
guiente manera, lo veo como un hecho mas que por re-
solver un problema de movilidad porque resolvera algo
de ¢l, lo veo como un tema como de dignidad, como que
no es justo que una ciudad tan importante como Bogota
de las principales de Latinoamérica no tenga un Metro.
Como de esas cosas que uno dice, hombre, es que hay
que tenerlo, yo no sé si sirva mucho, poquito o regular
pero, ;como no vamos a tener un Metro en Bogota?,
como hemos dicho los que vivimos en Manizales o los
caldenses, ;como no vamos a tener un cable? ;Cémo no
vamos a tener un cable en Manizales?, si es que por ahi
iniciaron casi que los cables en Colombia. Entonces yo
pienso que es un tema como de dignidad y yo también
creo que eso sirve hasta para turismo, para que los mon-
tafieros de por alla nosotros los de Caldas nos vengamos
a montar un rato ac para no estar montando siempre en
el de Medellin cada aflo.

Entonces, hombre, ese es un tema en el que yo creo
que deberiamos avanzar y quiero tocar un tema que aqui
creo yo no se ha entendido, miren ustedes el tema, el
tema, aqui se ha dicho que hay ilegalidad o que ocurrid
una ilegalidad lo dice la Representante a quien felicito
y agradezco por este Debate junto con el Representante
Edward, frente a las decisiones que ha tomado el Go-
bierno y yo pienso que lo que ha ocurrido es que no se
ha entendido. Aqui lo dijo claramente la Viceministra,
primero hay un aval fiscal, aval fiscal decision que se
adopt6 hace ya mas de un afio frente al tema de los recur-
sos, el Representante Guevara decia es que no hay plata
en el presupuesto y yo digo es que no se necesita, porque
esto va a terminar es en unas vigencias futuras o es lo que
tengo entendido.

Hay un aval fiscal, se tiene que construir un documen-
to Conpes donde haya mas detalle frente a ese proyecto,
habra otro documento Conpes como aqui lo determind
con claridad el funcionario de Planeacion para después
concretar esos recursos en unas vigencias futuras. No
podemos desorientar a los ciudadanos diciendo que es
que en el presupuesto entrante no estan los 9 billones, es
que no tienen por qué estar, porque, insisto, es compro-
miso de vigencias futuras y también le entendi muy bien
al Viceministro Maya frente al hecho de los requisitos,
Presidente Telésforo, y con esto termino, frente al hecho
de los requisitos que exige el Gobierno para que este Pro-
yecto se cumpla a cabalidad.

Por eso digo aqui, no es que haya flexibilidad del Go-
bierno, no es que haya flexibilidad del Gobierno o que
hayan diferentes paretos para medir, puede que en el
pasado no hayan querido hacer el Metro con el Alcalde
Petro yo no sé, pero el hecho de que hoy estén avanzando
mas no quiere decir que haya flexibilidad, por el contra-
rio, lo que estan haciendo es que si es que existian temas
que atoraran la posibilidad del proyecto hoy se avance,
pero aqui se ha dicho sin dejar de cumplir los requisi-
tos, las condiciones que establece la ley y sin dejar de
dar cumplimiento a todos los presupuestos técnicos que
se tienen que dar para que ese Metro salga adelante. Lo
dijo el Viceministro Maya de manera precisa, pero no
podemos entender que por flexibilidad es que entonces
no estan cumpliendo lo técnico, que es que el proyecto
no se esta construyendo con juicio o que es que se estd
actuando con irresponsabilidad, porque insisto, me pare-
ce a mi que seria un mal mensaje para los habitantes de
Bogota y para los colombianos. Gracias.

Presidente:

A usted. Honorables Representantes les quiero decir
lo siguiente, les voy a rogar su concrecion, Representan-
te Angélica Lozano, Representante Edward Rodriguez,
(por qué razén?, porque estamos convocados para las
dos de la tarde en la Plenaria y no tenemos quérum para
decretar la Sesion Permanente y ademas hacer otras co-
sas. Pero usted puede concluir y el Representante Ed-
ward Rodriguez.

La Presidencia concede el uso de la palabra a la
honorable Representante Angélica Lisbeth Lozano
Correa:

Mil gracias a todos por el interés y por la discusion
que se ha dado. Yo quiero plantear sefior Alcalde y dele-
gados del Gobierno nacional que me declaro insatisfecha
con las respuestas a las preguntas puntuales que hice.

Sefior Alcalde, le pido por Derecho de Peticion verbal
que nos entreguen esos soportes de los que hablo el Se-
cretario Bocarejo del POT. Es que aqui estamos, a Systra
se le dio un supuesto como un hecho el POT que se va a



Pagina 32

Miércoles, 25 de enero de 2017

GACETA DEL CONGRESO 14

aprobar dentro de un aflo, eso es inédito, me parece que
es inaplicable y les pido esos soportes, los soportes que
les dieron que baja a 20 mil pasajeros la demanda y el so-
porte, el cronograma, los recursos donde esta apropiada
la construccion de once troncales de Transmilenio en los
proximos once afios. Es que con base en esos supuestos
se ha formulado esta decision.

Se fue Santiago Valencia de Medellin, qué tal que
en Medellin cada cuatro afos pararan y volvieran a em-
pezar de cero e inventarse la rueda, qué tal el Gobierno
nacional cada cuatro afos diciendo lo que dijeron aqui
ustedes hoy. Con todo el aprecio por la Viceministra de
Hacienda, me parece lamentable oirla diciendo no pues
la politica, cambiemos las elecciones, entonces sefior Al-
calde Pefialosa, jqué va a pasar si quien lo suceda en la
Alcaldia no comparte esta linea y por simple momento
de cronograma no esté contratado?, pues volvemos a em-
pezar de cero y esa es la patria boba que tiene a Bogota
en medio siglo de estudios con un cuarto de billon de
pesos en estudios. Eso no es serio, desborda el alcance de
esta Mesa, pero solo pongo el espejo de Medellin, alla en
elecciones se masacran en la competencia electoral, ma-
sacran figuradamente pero contintian o si no no tendrian
ni Metro uno, ni Cable uno, ni Tranvia dos y demas.

Entonces aqui hay una grave irresponsabilidad. Las
respuestas que me da el Viceministro de Transporte me
permiten concluir que si se mantiene el doble estandar,
porque usted ha dicho que tiene que cumplir los diez re-
quisitos. (Cual es el cambio del estandar, Luis?, pues es
que los tenia que cumplir para sacar el proximo Conpes
y aqui usted ya ha dicho que en diciembre va a estar el
nuevo Conpes sin cumplir los diez requisitos. Esta ahi
la prueba del doble estandar, el contrato Llave en Mano,
no estd en capacidad el Distrito de ser el que decida, ha
sido una exigencia del Gobierno nacional, formal, no ha
sido solo en foros y aqui se estd cambiando y esto queda
grabado por fortuna, si el contrato, colega Samuel, de la
construccion de este Metro elevado del patio que algin
dia por criterio politico se decida, /es Unicamente hasta
la Caracas? No vamos a ver ninguna linea de Metro que
le sirva a la ciudad que es la que iria en un primer tramo
al menos hasta la 72.

Estos documentos yo los pude conseguir con mucho
esfuerzo, tuve que poner una Accion de Tutela para que
le entreguen a una ciudadana y ademas Congresista por
Bogota. Andrés, no hay publicos y ta lo dijiste cinco en-
tregables, ;como tomaron ustedes decisiones que anun-
ciaron hace dos meses antes del Plebiscito como bien
lo dijo el otro compaifiero?, si hasta la fecha, ayer me
dijeron estamos recogiendo firmas, cuando esté firmado
podra ser publico. Entonces se toman las decisiones vio-
lando los criterios, estos ejemplos yo tuve que correr y
pasar por alto.

El Alcalde dice, es que los sobrecostos de un Metro
subterraneo, los suelos son lo mas riesgoso, curiosamen-
te el Alcalde del Comité Técnico que encabeza personas
de su administracion le da el menor valor al proceso de
los suelos y cuando usted entra a ver el aporte que puso
los riesgos es el mas bajo de todos es del 10%, del 12%
dice en otra pagina.

Habla el Alcalde que en la Troncal del Transmilenio
en la séptima sera revolucionaria, pues claro va a costar
mas de 3 billones de pesos y no va a tener andenes, va
a tener un carril de servicio vehicular, no va a tener una
ciclorruta y aunque usted tiene la razon, ahi vive buena
parte de los mas ricos de nuestro pais, esta valorizacion
no le han dicho a la ciudadania que va a pasar unas fac-

turas facilmente de 1 millon de pesos en promedio a la
poblacion que vive en el drea vecina y lo podria com-
parar con el POT Norte, etc., por la derrama de la tarifa
planteada.

Presidente:

Representante, le ruego el favor de poder concretar
para que hable el Representante Rodriguez.

Continuia con el uso de la palabra la honorable Re-
presentante Angélica Lisbeth Lozano Correa:

Si sefior, el Representante Pinto me dijo que no va a
abrir registro hasta que no terminemos aca.

Entonces no hay una respuesta satisfactoria a una par-
te de las inquietudes, el riesgo en el que quedan los recur-
sos de Bogota dirigiéndolos a Transmilenio a cuatro esta-
ciones subestimadas, es que les mostré que de tajo quitan
por ejemplo 300 mil millones de pesos en una sola linea
y con todo el comparativo de la proyeccion. Estos recur-
sos, ademas se supedita la construccion de este tramo de
Metro en la Caracas a la operacion del Transmilenio en
la séptima, que también esta subvalorado.

Alcalde me atrevo a decirlo, lo que usted dice hoy
vale 1 billon 800, va a costar mas de 3 billones de pe-
sos, entonces si usted suma todos esos saldos estamos
en el aire. Una valorizacion me responde la Secretaria de
Ambiente la semana pasada que no existe un solo medi-
dor de fuentes moviles en las troncales de Transmilenio,
nos estamos intoxicando con el Diésel, con la calidad del
aire, vienen mas troncales de Transmilenio, la pregunta
que ti haces Samuel, no quitaron de la licitacion cual-
quier componente hibrido o eléctrico.

Hoy le hago la peticion, sefior Alcalde, usted que es
un promotor del Transmilenio, no puede mantener tron-
cales sin una medicion, ;sabe donde miden hoy?, en los
garajes, en los patios donde llega el Transmilenio vacio,
mas liviano y apagado, ahi es donde se mide la calidad
del aire, me lo dice la Secretaria de Ambiente la semana
pasada.

Entonces he radicado la proposicion que quedara para
la proxima Sesion y podamos adoptar esta Comision.
Este es el punto para aminorar, Systra es una empresa
top, yo no dudo de Systra, pero aqui la técnica sigue a la
politica y entonces a Systra le dieron, Andrés, unos cri-
terios, un comité evaluador supeditado a la politica con
funcionarios que no tienen experiencia en Metro, porque
no la tienen y los valores en la ponderacion que le die-
ron arroja comparativos como el Metro elevado es mejor
porque hay apropiacion de la ciudad. ;Saben qué quiere
decir apropiacion?, que la gente va arriba entonces puede
ver y disfrutar el paisaje, eso es mejor 0 es mas seguro
porque en el Metro elevado no habra ratas ni material
vegetal y aqui con base en indicadores como esos, que yo
les pido los lean, porque los pongo en mi pagina y todos
los elementos que voy recibiendo de la administracion
estaran publicos.

Presidente:

Honorable Representante es que la Sesion comenzo
a las diez y no podemos decretar la Sesion Permanente
porque no tenemos quorum, le ruego el favor que a las
dos se vence el término.

Contintia con el uso de la palabra la honorable Re-
presentante Angélica Lisbeth Lozano Correa:

Cierro con esto. Un Metro subterraneo, mi pelea no es
que sea subterraneo o elevado o no se haga, yo estoy con
total apertura a que sea combinado, a que sea razonable,
a que sea pagable, pero aqui no nos engafiemos, aqui lo
barato sale caro y un Metro subterrdneo tiene una vida
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util de mas de 100 afios, un Metro elevado es inferior y
ni qué decir de un Transmilenio que ya estamos montan-
do en pasajes, en buses como dije antes con 1 millon y
medio de kilometros.

Entonces no podemos, jsabe por qué no pude traer
nada del componente financiero?, porque es reservado,
es privado, es desconocido y es secreto los cuatro com-
ponentes de Systra. Entonces yo les pido que instale-
mos en el proximo afio la Comisién de Seguimiento y
que antes de terminar este, hagamos un recorrido de ese
hipotético Patio Taller, de esos tres lugares y podamos
hacer un acompanamiento porque estamos bloqueando
a Cundinamarca y a Bogota.

Presidente:

Se la pongo en consideracion, me parece muy bien la
proposicion y asi determina los Debates. Representante
Edward Rodriguez.

La Presidencia concede el uso de la palabra al
honorable Representante Edward David Rodriguez
Rodriguez:

Presidente, rapidamente, agradeciendo a todos por su
asistencia.

Primero, queda claro que el Metro no se va a iniciar
en el Gobierno de Juan Manuel Santos. Segundo, la falta
de voluntad politica del Gobierno Santos, porque queda
claro que no existe porque no nos dijeron cuando, como
y cuéando iban a salir los diferentes Confis y Conpes.
Tercero, Angélica yo creo que aqui no, uno no puede en-
trar a judicializar de una vez, creo que hay que permitir.

Presidente:

Representante Edward Rodriguez, si lo voy a dejar
hablar pero déjeme una cosa, antes de que se me pase el
término, es anunciar los Proyectos porque es que...

Honorable Representante Edward David Rodri-
guez Rodriguez:

Déjeme terminar, yo termino rapido, déjeme termi-
nar.

Presidente:

Claro que usted termina ahoritica después de que
lean los...

Honorable Representante Edward David Rodri-
guez Rodriguez:

No, déjeme terminar, no me le demoro nada Presi-
dente para que puedan anunciar libremente y podamos
irnos.

Aqui hay que dejar que la Fiscalia investigue si hubo
o0 no hubo algun delito para los Concejales, porque ahi
estan también los Concejales de Centro Democratico y
yo tengo que honrar lo que ellos estan haciendo en Con-
cejo que ha sido un papel importante y destacado.

Cuarto, el elemento honra, aqui hay que cuidarnos y
proteger la honra de todos los que estamos aca y yo le
pido, doctor Navas, con todo el cariio que le tengo, que
si usted tiene alguna denuncia penal contra el Alcalde
Pefialosa que la ponga porque es que esto que usted dijo
me parece que es un tema muy delicado y si el seflor esta
haciendo negocios, usted deberia ponerlo en competen-
cia de autoridad respectiva.

Quinto elemento, esto no se puede convertir en poli-
tiqueria y yo quiero decirle algo, he apoyado su proyecto
de ley, Navas, doctor Navas, pero venga.

Presidente:

Representante Edward es que me da pena con usted
porque yo tengo que anunciar los proyectos.

Continiia con el uso de la palabra el honorable Re-
presentante Edward David Rodriguez Rodriguez:

Las citaciones no se pueden convertir en politiqueria
y eso lo tenemos que tener claro, y por Gltimo, Alcal-
de, sefores del Gobierno, ejecutar, ejecutar y ejecutar y
vuelvo y le digo Alcalde no se deje caramelear, exija,
exija y vuelva a exigir para que al fin el otro afio poda-
mos por lo menos tener los documentos y la viabilidad
técnica de este proyecto.

Presidente:

Muchas gracias, antes de levantar la Sesion, sefiora
Secretaria, sirvase anunciar los Proyectos para la proxi-
ma Sesion y muchas gracias a los honorables Represen-
tantes y al seflor Alcalde.

Secretaria:

Presidente, anuncio por instrucciones suyas los Pro-
yectos que se discutiran y votaran en la proxima Sesion
de la Comision.

* Proyecto de ley niimero 066 de 2016 Camara.

* Proyecto de ley niimero 275 de 2016 Camara, 056
de 2015 Senado.

* Proyecto de ley ntimero 115 de 2016 Camara.
* Proyecto de ley niimero 041 de 2016 Camara.
* Proyecto de ley nimero 021 de 2016 Camara.
* Proyecto de ley nimero 100 de 2016 Camara.
* Proyecto de ley nimero 077 de 2016 Camara.
* Proyecto de ley numero 156 de 2016 Camara.
* Proyecto de ley nimero 141 de 2016 Camara.

* Proyecto de ley Organica nimero 140 de 2016 Ca-
mara.

* Proyecto de ley Organica nimero 086 de 2016 Ca-
mara.

* Proyecto de ley Organica nimero 152 de 2016 Ca-
mara.

* Proyecto de ley nimero 134 de 2016 Camara.
* Proyecto de ley nimero 131 de 2016 Camara.
* Proyecto de ley nimero 011 de 2016 Camara.
* Proyecto de ley ntimero 135 de 2016 Camara.

* Proyecto de Acto Legislativo ntimero 093 de 2016
Cémara.

* Proyecto de ley numero 127 de 2016 Camara.
* Proyecto de ley nimero 001 de 2016 Camara.

Presidente han sido anunciados los Proyectos por
instrucciones suyas, que se discutiran y votaran en la
proxima Sesion de la Comision.

Presidente:

Si no hay ningun otro tema se levanta la Sesion y
adicionalmente porque el tiempo se vencio y oportuna-
mente le haremos saber a los Representantes el dia y la
hora de la préxima Sesion de la Comision.

Secretaria:

Asi se hara, sefior Presidente, y se ha levantado la
Sesion siendo las 2:00 de la tarde.
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Dalogo, al Doclor Alsjondra Maya Marlinaz, Viceminisio de Transporte paro que reprasents o Daloga ol Do Alefndrs Moy Morkve, Wearilars da Tonigocs 50 Qe repesass 3
‘esto carbers en dicha citacidn, 510 cortera en dicha citocén.
Cordinlmente, Cordiatmente,
A
x EDUARDO
Mingiro de Transparte
E 4}3- B
28, S Mo G
) Carins G bubinds COD.
e sabarogon 24117014
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Bogota, 25 de noviembre de 2016 &
B0013-2016-848 o S
&
o }:}'}
Oficio Mo, C.P.C.P.3.1.564-16 Henorables Aepresentan Z -
Bogetd, Noviembre 23 de 2018 ANGELICA LISBETH chmu CORREA b (2%
EOWARD DAVID RODRIGUEZ RODRIGUEZ o
Comigién Primera
= Camara de Rapresentanies
Bogoti, 0. ©.
Dector
GERMAN VARGAS LLERAS Asunip:  Cémara_lnvitacion_Lozano_Com  |_Audiencia  Metro  Bogetd_
Vicepresidente de la Repiblica ER120012_2016_ 848
Ciudad

Rospetades Representantes:

Respetado safior Vicepresidents: Atentamante me oo & Ustedas con ol fin de agradecer la Invitacion formulada al

£n la sesién del dia de hoy 23 de noviembre en la Comisibn Primera Constitucional Per Confralor General de la Replblica por la Camisién Primera de la Camara ce
oonsidert su excusa al no poder concurrr &l debae de fa Comisian Primera, ctado por los m ag Aepresentantes a la Audiancia Publica, cuyo tema es "Avances, prwuccmes y
mGEumLUL\NOOORREAvEDWAHDDAV!DRODRIM RODRIGUEZ. sa tienen en la del proyecto de

Metro de Bogotd”, la cual se realizad el martes 29 de noviembre dol presente ann
Estudiacas ks razonss que fusiicaron su nasistencia, me pemmito con |a presents mandesta gu a las B:00 am.; a la vez que soliclo se excuse su inasistencia en razdn a la
unanimidad de |a Comisidn se safakd ia fecha del préximo maries 29 de Noviembre, sualareahuﬁ-lde aencion da adquiridos con

dicho debale y ademés sin prénoga para su reakzacin y reileranda que la inasistencia podria ser maiive En cumpimiento @ la funcién de brindar apoyo técnico al Congreso de
de algrin tipo o lamado de ptenickin, coma (o sefala la Ley 5* de 1832 Repbiica, 0 acuerdo con Io previsto por el artcul 126 do la Ley 1474 de 2011,

” esentacidn de la Contraloria General de la
Agradezco por ko anteriar agendar dicha compeomis  fas 10:00 8.m. de la fecha sefialada ameriamente Repibiica es ol doctor LUIS EDGAR MICHAELS RODRIGUEZ -Coordinador o6&
para que se pudda levar a cabo dicho debate, Ceptidy neia Fiseal de la Contraloria Delegada para el

De sefior Vicepresidents muy cordaiments,

Contiaiments,

0 ] écnico al Congreso

o
-
4y

i Ovigen Patamarians. Cimari 1. viasesst
Valets Gasr

(Conssida Primera d¢ ba H. Cimara ¢ Represcmmaztes
wrrers TN 8 - 68, ficina 238 B wovw comars gov.co
PEO: JA24249-3424268 - Fax: 3524285 Email: comiion primernficamars gov co

Carrern €9 6. 44- 35 PaxesrTens
cor@contraionia Qov.00 - WHW.CONAIONA.Q0V.CO - Begeth 0.0, Colbmba

«F

.10

Al
PROPOSICION DE CONFORMACIGN DE COMISION ACCIDENTAL DE SEGUIMIENTO A LA
CONSTRUCCION DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO.

Los Representantes a la Cémara abajo firmantes, nos permifimos solicitar a la mesa directva que Oficio No. C.P.C.P3.1.56418
confarme las facultades preceptuadas en los articulos 34, el numers! B del ot 43y el art. GG de la Bogotd, Noviembre 23 de 2018
Ley 5 de 1982, proceda a someter a votacion la presente proposicibn para que s confome ung
comision accidental cuyo propbsio sea realizar un sequimiento a la constecidn de la primera linea
de metm de Bogotd, DG, taniendo en cuenta las conclusiones: que han sk esbazadas en el

Dactor
debata da cantrol politico qus hoy sa ha reatzado. ENRIQUE PERALOSA LONDORO
Alcaide Mayor de Bogald
En igual sentida, sclcitamos que icha comision accidantal sea infegrada por los representanles per Ciucad

Bogot y Cundinamarca que fienen asiento en la Comisién Primera Constiucional de ks Camara de
¥

{ Respetado sefior Alcalda Mayor:

En I sesidn del dia de hoy 23 de noviembre en la Comisién Primera Constitucional Parmanente, s¢
tondi 2 consident su excusi al 10 poder concumr al debate de la Comisidn Primera, citado por los HHAR

Bobm it ANGELICA LOZANO COAREA y EDWARD DAVID RODAIGUEZ RODRIGUEZ, cuyo cuestionario fue
Tt remitido  su despachc apartunamente.

\\ e = Estudiadas las razones que justiicaron su inasistencia, me pemito con la presante manilestaris que por
g ko cem S - unanimided de la Comision e sefald fa fecha dol préima martes. 29 de Noviembe, péra la realizandn de

d0ie S g dicha debate y adems sin promDga para su realizacicn y raterando qué 1 inasistncia podria ser Mot
de algdn tipa de lamado de atencidn, come ko sefiala la Ley 5* de 1902

Agragezco por lo anterior agendar dicha compromiso- a las 10:00 a.m, de la fecha sefialada anterioments
para que se pueda llevar a cabo dicha debate.

Dl sefior Aloalde muy cordiaimonte,

SaMVEL HOoY M -

Comisiéin Primers de s W, Cimura de Representarnes

Peba. we 2% Carmera TN" 8- 68, oficina XV B wwwcamumagovco
1 By q\\(., PBX: 3020260.3024788 . Fux: 334285 Enstil- comision primera@earsara pov.én.
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Pehmisin £ nems Porsiitcioosad £ remarsemie
Oficio Mo. C.P.C.P.3.1.564:16 MINISTENID DF MACISiR Y CHIDITO MALICH Oficio Mo, C.P.C.P.3.1.564-16
+ 1201
Bogor, Noviembre 23 da 2018 sl tagis okt i ﬂ;n’:l:’::‘r Bogotd, Noviembre 23 de 2016
Folics: | Anexor N"‘""“"‘."‘l""“"‘
MU T
Dactor Ingeniero ATcciamIEEE st s
MAURICIO CARDENAS SANTAMARIA JORGE EDUARDO ROJAS GIRALDO
Minitro de Hacsenda y Crésito Plblice Ministro de Transparis.
Ciudad Ciudad
; Respetado sefior Ministio: Respetado sefor Minisiro:

mhmmmnmmmmﬁmmmhmmﬁmmmmﬂ . 88 Emasesmuundcmzsrhmmmuhmummmmlemm.
considerd ummrmwwumuuhc«mﬁHMmmmmeMm{ considers su excusa al no debate de & Comisin Primara, citada por los HH.AR.
ANGELICI LD?,INO CORREA y EDWARD DAVID RODRISUEZ RODRIGUEZ, cuyo cuestionario fue ANGELICA LOZANO CORAEA y EDWARD DAVID RODRIGUEZ HDUH|GUEZ‘ cuye cusstionario fue
remitida a su despacho opariunaments. remitido a su despacho oportunamente.
Estudadas las razones qua justficaron su inasistencia, me pemniio con la presente manilestarle que po Estuiadas las razcnes qua justficaron su nasistencia p«mwmupmmpmnmquapu
nanimidad de la Comisiin s¢ sefald la fecha del préxima martes 29 da Noviembes, para la realizacion de mmdhbwmuwﬂmﬂ\pﬂﬂmmwsﬁdeﬂmﬂm para la realizacidn de
dicha debate y ademds sin préoga para su realizacidn y refierando que la inasistencia podria sér mative dicha dobate y ademds sin promoga para su realizacisn y raiteranda que a inasistencia podria ser motvo
e aigin fipa de lamado de atencién, com ko sefiaa la Ley 5* de 1992, da algin tipa de lamado de atencion, coma lo sefiala la Ley 5" da 1962
Agraeaco por lo anterior agendar dicho comgromiso & las 10:00 am. de ka fecha sefialada anteriomente Agratezco por b anterior agendar dicho compromiso a las 10:00 a.m, de la fecha sefialada anteriomente
para que s& pueds llevar a cabo dicho debale. para que s& pueda lgvar a cabo dicho debate.
Del safior Minisiro muy cordiaimente, Del sefior Ministro muy cordialments,
Cordaimente,
Ty
Presidenta Comisidf P

Comisién Primers de s H. Cimars & Representaes Comisidn Primera de I H. Cimara de Represestantes

Carrera 7N § = 68, oficina 238 B wuw.camarmgaveo Gartera TN 8- 68, aficina 238 B wanw.camara gowco
pux « Fax: 1824286 Ex o PHX: 3E4230- 3624298 - Fa: 384245 Email comision primeraficamura gov e
1 r
(3 o Ny, 15
L ]
1 1
Pormstsisn 7 Rimers Constitroionind & rmaamenie

Oficio No, C.P.C.P3.1 56416
Bogotd, Noviembre 23 de 2016

Rad Ho.. 20104430887452
e T L A
MALEO £ DERATE 08 L4 COUSS0H PAAMERA 52
— e A ASEEA ANIOA
SIMON GAVIRIA MUROZ
Direstor General
Departamento National de Plansacidn
Civdad
P
Respatado doctor Gavina:

En Ia sesxin del G de hoy 23 08 noviembre en la Comisiin Primera Consitucional Pemmanenis, s
considerd su excusa al no poder cencurric al debate de la Comisidn Primera, clado por los HHRR,
ANGELICA LOZANO CORREA y EDWARD DAVID ADDRIGUEZ RODRIGUEZ, cuyo cuestionari hua
femitido & $u dospacho oportunamente.

Estudiadas las razonas que su inasistencia, me con la presents manifestarie que
urmmd.\ddela(:amunnsemhmmlmmnmuadlﬂmw.mhmm
dich debate y ademds sin promoga para su realizacién y reiterando que la inasistencia podia ser mativo
e algon fipo de lamada da atencién, como lo sefiala s Ley 5° de 1992,

o anteior agendar dicho
para que se pusda llevar a cabo dicho debate,

a5 10:00 a.m. d@ fa fecha sefiziada anterioments.

Dal sefior Director muy cordiaimente,

e ——

Comnishie, Piraera e la B, Clmara de Representantes
Carvers 7N §= 63, oficea 238 B waw camarn. gov £o

PEX: 1824280.3624255 - Fas: J6242K5 Emsall: comision primem@camans gov co

G2

Oficio Mo, CP.CP.3.1.564:18
Bogotd, Neviembre 23 de 2016

Dactar
GERMAN VARGAS LLERAS
Vicepresidente de la Repibica
Ciudad

Fospotada ssfior Vicepresidente:
&hﬁmwdmmmrmﬂmmmaonmwammDﬂwmnm
cansiderd su excusa al no podar concirir al debal fimer, citado por los HH.AR.
ANGEL\uLommeAyEDwmuuA\ﬂDnODNGuEZRODNGUEZ

Estudiadas as razcnes que justificaron su inasistencia, me permio con (a presente mandestarie que po
unianimidad d la Comissin se Sefialé |a fecha del préximo maries 23 de Noviembre, para la realizacién de
dicho debate y ademds sin préiroga parn su realizacicn y reiteranda que la inasistencia podia sef Mot
o algdn tipo de llamads de atencice, mmwmuuys‘alm

Agradazoo pat o anterior agendar dicho compromiso 8 las 1000 am. de la fecha sefalada anteriomente
para que 56 pusda levar a cabo dicho debate.

Del sefior Vicopresidents muy cordialmente,
Cordisiments,

=~

PEDI
Presidente Comisi
Primara de la N Cémara de Represemanses
= 68, oficina 238 B www.camara gov.co
pEX: Fax: 3824285 Esuil comision.

gy
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Dficio No. CP.C.P3.1.56416
Bogond, Noviembre 23 de 2016

Doctor

JUAN MAHT‘NMW FERRER

Presidents Ejecu w0

Cémara cwmmueiawrawmn D0 PARAES
*Efmmmmn

Respetada doctor Caiceda:

En la sesidn dol cia de hoy 23 de noviembne en fa Comisitn Frimera Constiucional Permanente, se
considerd su excusd al no poder concurrir al debate de la Comisitn Primera, citado por los. HH.AR.
ANGELICA LOZANO CORREA y EDWARD DAVID RODRIGUEZ RODRIGUEZ,

Estudiadas las razones que justificarcn su inasistencia, M pemito con 1 presente mandestarie que por
mmmmhhrmumbumduﬂmmanu?smmmm para la realizacitn de
dieho debate y ademds sin realizacon podria sar Motivo
de algun tipo de famado de atencion, mhsewamsys‘unw?

25 10:00 am. de ia facha sahaiada anteriormente

o anterior agendar
part que s pueda Bevar a cabo dicho debate.

Del doctor Caiceda muy cordiaimente,

Cordiaimerte,

Comisiin Primers de s H. Cimara de Represestanies
Carrera TN" 8 - 68, oficina 238 B www camars

W Camrh OV
PHX: 3824269- 350428 - Fas: 3524289 Emall: comision primeracwmira govics

.

[N TS S—
Oficio No. C.P. C.P. 3.1.505-16
Bogoté D.C., 28 de Noviembre de 2016

Doctor

DARMI FRANCISCO FUENTES FLOREZ
Jele de Prensa

H. Cdmara de Representantes

Ciudad

Respetado doctor Fuentes:

De manera atenta y respetucsa me pemmito salicilar su valiosa colaboracitn con &l
fin de gque sea lransmitido en diracto por el Canal del Congreso, el debate

programade por los HH AR, ANGELICA LISBETH LOZANO CORREA y EDWARD
DAVID HGDR’GUEZ RUDRIGUEZ. sobre las acciones para gamantizar a
construccion de la Primera Linea del Metra de Bogold, el cual se llavard a cabo el
dia martes 23 de noviembre del presente afo a partir de las 1000 de la mafiana,
en el salén de sesiones “ROBERTO CAMACHO WEVERBERG', de esta Célula
Legislativa.

Cordiaimente,

-
[ Bl
FIX: 534285820288 - Fan: 485 Gt cmiion primersesnars govco (@) BOomsonPimes

I

PR conores 14

[] DE LA REPUBLICA
N e

Oficio No. C.P.C.P.3.1.538-16
Bogotd, Noviembre 17 de 2016

- -
1201845514
sy g e
s

Doctor . . e ———"
ENRIQUE PENALOSA LONDONO

Alealds Mayor de Bogotd

Ciudad

Respetado sefior Alcalde Mayor:

Por instruceiones del Presidente de la Comisién Primara Constitucional da la Camara
de Representantes, doclor TELESFORD PEDRAZA ORTEGA, me pemito informarle
que el debate sobre la farmulacién del Proyecto de Construccidn del Metro de Bogotd,
que habia sido aplazado por fuerza mayor y al cual usted estaba CITADO, fue
programado para el préximo miércoles 23 de noviembre del presente ano, a las 1030
am, en el Recinto de Sesiones “ROBERTO CAMACHO WEBERBERG™ de esta
Célula Legisiativa.

Cardialments,

Comissde Primera de la H. Cimara de Represessantes
2388 www comaragovea
55 Fax: 3824265 Bl comision primera@camara gov.co

PEX: 3824289-]

hitpcorreo.camara.gov.co-080Awebomail

i
'\I 1
CONFIRMACION HORA DEBATE DIA MIERCOLES 23 DE NOVIEMERE,
METRO DE BOGOTA
De: "COMISION PRIMERA” <comison, rimera Bcamara, gor.co> 18/11/2016 09040
A seguimient,dsae 3
Cordial saluda,
D manera stents y respetissa y siquiends instrucelones ol sefier Presidente o2 la Comisidn Primera
Constitucional doctor Tesforo Pedraza Ortega, me panmito informarie que el debate sobre of Metro de
Bogets, programacs para el dia miéscoies 23 de noviembre del presente a7o se realizard 3 las 10:30 a.m.
Presentamas disculpas por ventes que este cambio
seentamerte,
Lz Stella Jaimes Pleo
. Cmara
Carmera 7" 8- 68, oficn 238 B yws cAMAm.000 00
Email; cemision arimern, ot gmail £om
PEX: 3824280-3624204 - Fax 3524285
8

18112016337 m




GACETA DEL CONGRESO 14

Miéreoles, 25 de enero de 2017

Pagina 39

rassiin Frimmers Comitivainad Flrmanenis
10
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Oficio No. C.P.C.P.3.1.539-16 | ormes 1
Bogotd, Noviembre 17 de 2016 WJL;: eniiame w3
byl et

Dactor

MAURICIO CARDENAS SANTAMARIA
Minisiro de Hacienda y Crédito Pubco
Ciudad

Respetada sefier Ministro:

Por instrucciones del Presidente de la Comision Primera Constitucional de la Cémara
de Representantes, doctor TELESFORO PEDRAZA ORTEGA, me permite informarle
que el debale sobre la formulacion del Proyecto de Construccion del Metro de Bogotd,
que habla sido aplazado por fusrza mayor y al cual usied estabs CITADO, fue
programado para el préximo miércoles 23 de noviembre del prasents afio, a las 10:3)
am, en el Recnto de Sesiones “ROBERTO CAMACHO WEBERBERG™; de esta
Célula Legislativa.

Cordiaiments,

Comisiés Primera de 1a 1, Clmars de Representanics
Carrera 7 N* B.= 63, oficina 238 B wuw camara goveo

PIX: 6242853624268 - Fax: 382428 Emal: comsee peimeraiessar gov &

Mipslicores.camara. gov.co-BOS0 webmil!

A
CONFIRMACION HORA DEBATE DIA MIERCOLES 23 DE NOVIEMBRE, & }l
METRO DE BOGOTA

De: “COMISION PRIMERA" <comiskon. primera@comans.gov.co>
A Jescalan <jescalan@minhaciends.gov.cox

18/11/2015 09-32

Cordial saluda,

e ¥ respetuoss ones del sefor Presidente de la Comisién Primera
Constitucional doctor Telésforo Pedraza Ortega, me permito informarke que of debate sobre e Metro de.
Bogotd, programada para el dia midrcokes 23 de noviembre del presente oo se realizard a las 10:30 am.

Presentamos disculpes por los inconvenientes que este cambio de hora oGxsione.

Atentamente,
Luz Stela Jaimes Pico
= de la H. Cmara

Carrera 7 N' 8- 68, 0fcina 238 8 www.camara.gov.co
Emait: comesion pimer.cr@ gmal com
PEX. 3820208.3024280 - Fax: 3024285

Ho
wieois sl pm

lael
batpiiceapea.camars. gor <o 508 webmaill
9 1:})
CONFIRMACION HORA DEBATE DIA MIERCOLES 23 DE NOVIEMBRE,
METRO DE BOGOTA
De: "COMISION PRIMERA” <comision. primeraicamara.gav.co> 18/11/2016 09:28
X A mgamarra >, cochea L monzaga
Prumsiin Piomrma ottt Firmancete <MONZaGH B MINSUTARSOONE GO CO>
Oficio No. C.P.C.P.3.1.539-16 Cordial saluds, B
Bogotd, Noviembre 17 de 2016 ] s
De manera alenta y respetuasa y siguiendo i del sefior Presidente de |2 Comisicn Primera
X Constitucional doctor TeMésforo Pedraza Ortega, me permito infarmarle que of debate sobre ef Metro de.
s 7 Bagatd, programads para el dia midrcoles 23 de naviembes dol presante afio se realizach 8 las 10:30 a.m.
ATHCOMARSO OE LAREPLCADE CO
e B cuipas por de fora ocasione,
Ingeniers
JORGE EDUARDOQ ROJAS GIRALDO Atentamente,
Ministro de Transporte
Ciudad Luz Stella Jaimes Pica.
Comisin Pimara do la M. Cémara ds Repressntantss
Respatado sefor Ministro: Carrera 7 N* 8+ 88, oficina 238 B www GOmAr Q0 20
Emad ghMision primara.cr @ gmad com
Por insirucciones del Prasidente de la Comisién Primera Constitucional dé la Camara "PHX: 3824260-3024288 - Fax: 3824285
de Roprosentantes, doctor TELESFORO PEDRAZA ORTEGA, me permito informarle
que el debate sobre la formulacién del Proyecto de Consiruccidn del Metro de Bogotd,
que habia sido aplazado por fuerza mayor y al cual usted estaba CITADO, fue
jprogramado para @l préximo miércoles 23 de noviembre dal presente afio, a las 1030
a.m, en el Racinto de Sesiones “ROBERTO CAMACHO WEBERBERG" de esta
Céhula Logisiativa,
Cordialmente,
N
RDOMO
taga Comis rimera Constitucional
Comisiém Prissers de Ja H. Cimara de Representanies
Carmera T N*§ - 63, offcina IS B www camar gov.co
X Faa: 3324265 Email 0 £
5l
ldet 112016352 m
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CONFIRMACION HORA DEBATE DIA MIERCOLES 23 DE NOVIEMBRE,
METRO DE BOGOTA
De: "COMISION PRIMERA® <comision.primeraicamara,gov.co> 18/11/2016 09:31
A: radicacionarfeo <radicackonorfea@engov.co>
Cordial saluda,
Oficio No. C.P.C.P.3.1.538-16 LT De manera tenta v  siquiendo instrucciones del sefior Preskdente de la Comisién Primera
Bogotd, Neviembra 17 de 2016 DNP- Il Constiucionsl doctor Tekeforo Pedraza Ortegs, me permito infarmarle que of debate sobre o Metro de
e b e o N 20 eemcseTTe Bogoth, programacio para el dia midrcoles 23 de noviembre del presente aflo se realizard a las 10:30 am.
e S, BakOCATRGL UETAG OF BOOGTA S LLPUkS
Desin: GFICAA ASESORA Presentamas dsculpas por q
atemamente,
Doctor .
SIMON GAVIRIA MUNOZ LuStals Jabes P
Direclor General  Cliaiin
Departamanto Nacional de Planeacian
Ciudad Camirn 7N*8. 68, ofcina 238 8 ywwenman govco
€ Emai comision prenar, o1 @ gmail com
Respetada doctor Gaviria: POX: 3524269-3824288 - Fax: 3524285
Por instrucciones del Presidente de la Comisién Primera Constitucional de la Camara
de Representantes, doctor TELESFORO PEDRAZA ORTEGA, me pe:
que el debate sobre la formulacion del Proyecto do Construccion del (et de Bogotd,
que habia sido aplazado por fuerza mayor y al cual usted habia side CITADO, fue
programado para el préximo midreoles 23 de noviembre del presente afio, a las 10:30
a.m., en el Recinto de Sesiones “ROBERTO CAMACHO WEBERBERG"; de esta
cévula Legislativa.
Cordialmente,
pimara Continucional
Cammisicn Primers de W H. Cinara de Represertasses
- 68, oficisa 234 B ywwcamimgovey
PBX: $824260- 824248 - Fax: J624265 Exmail comision primeraBcamara gov <o
; '}
fl 10

1801 IM11/2016 351 p m
: hetplceeres i, pov cor NS webmasl/
W N, zL JE”
CONFIRMACION HORA DEBATE DIA MIERCOLES 23 DE NOVIEMBRE,
METRO DE BOGOTA
De: “cof <comision. 1B/11/2016 09:28
B presidendia <presidencia@infrestructura org.co>
it S il Gt -
Cordial sal
Oficic No, C.P.C.P.2.1530-18 e
Bogotd, Noviembre 17 de 2016 De manera atenta ¥ respetucs ¥ siguiendd instrucciones. del sefior Presidente de 18 Comisiin Primera
Gonstitucional doctor Telésforo Pedraza Grtega, me permitn informarle que e debate sobre f Hetro de
Bogath, programano para i dia miércoles 23 de noviembre del presente aia se realizard a las 10:30 a.m.
Presantamos disculpas por las inconvenientes. que este cambio de hora ocasione.
Doctor . Atertamente,
JUAN MARTIN CAICEDO FERRER T i
Presidente Ejecuivo 3
Cémara Colomblana g a Infraestrucura Comisién Primera do la H. Cdmara da Represantanios
Ciudad Garmora 7 N 8 - 68, clicina 238 B s camrn govce
= i Emalk comision primer ce@ amalcom
Fioeisekie: dociol Calcade: X 3824205 3024280 - Fax: 3024285
Por instrucciones del Presidente de la Comisisn Primera Constitucional de la Camara
de Representantes, doctor TELESFORO PEDRAZA ORTEGA, me pemilo informaris
que ol debate sobre la formulacién del Proyecto da Construceidn del Matro de Bogotd,
que habia sido aplazado por fuerza mayor y al cual usted habia sido INVITADO, fue
programado para el proxime miéroales 23 de noviembre del presente afio, a las 1030
am., en el Recinto de Sesiones “ROBERTO CAMACHO WEBERBERG"; de esta
Célula Legislatrva,
Cordialmente,
18 haV M6
[REGIBD0 PARAES LD
INPLCAACEPTRCION
podiabaleledty
Comisién Primes de s H, Clmara d Represemasies
Carrers TH" 8. 68, offcina 238 B sww tnmara goven
3524268 - Fax: 3824265 Ermal: comision primeraieamien gov oo
¢ Ne -
Vdel HA0163:31 p.m
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Oficio Mo. C.P.C.P.3.1.523-16
Bogetd, Naviembre 15 de 2018

Doctor

ENRIQUE PENALOSA LONDORO
Alcalde Mayor de Bogotd

Ciudad

Respetado sefior Alcalde Mayor:

Por instrucciones del Presidente de la Comisidn Primara Constitucional de la Camara
da Rapresentantes, doctor TELESFORO PEDRAZA ORTEGA, me permito informarie
que por calamidad famillar de uno de los citantes, doctor EDWARD DAVID
RODRIGUEZ RODRIGUEZ, el dabate programado para el dia de mafhana midreoles 16
«de noviembre, ha sido APLAZADO hasta nueva fecha.

Cordialmente,

Comisién Primera de la HL. Ciomara de Represenizntcs
8- 68, ofiina 218 8. waw camar gov.eo
PBX: 3824280.1524286 - Fax: 1624255 Email comision primersigcamara gov &6

3
o

huapooereo camirn gov.co SOBwebmall

29
APLAZAMIENTO DEBATE CONTROL POLITICO SOBRE EL METRO DE
BOGOTA

De: "COMISION PRIMERA® <comision. primeraicamara gov.cox 15/11/2016 17:43

A: gov.co>
Adjunts: DR, PERALOSA.pY (26.1 kB):

Cordial sabudo,

De manera aterta me permito remitir ¢l Ofico No. 523 DE 2016, firmado por la dectir Amparo Yaneth
o del pasa ol dia

Caldentn,

miérooles 16 de noviemixe de 2016,

Atentamente,

Luz Stella Jaimes P.

Comisitn Primers de la . Gima 08 Reprasentaniss
Carora 7 N° 8+ 68, aficina 238 B wwwcaman.ooven

Email: comision primera,or @ gemai com
PBX: 3824285-1824288 - Fax: 9824285

IRH1R018 4009, m.

Oficio No. C.P.C.P.3.1.523-16
Bogotd, Novismbre 15 de 2016

Dactor

MAURICIO CARDENAS SANTAMARIA
Ministro de Hacienda y Crédito Publico
Ciudad

Respetado sefor Ministro

Por instrucciones del Presidente de la Comisién Primera Constitucional de la Cémara
de Representantes, doctor TELESFORO PEDRAZA ORTEGA, me permito informarla
que por calamidad familiar de uno de los citantes, doctor EDWARD DAVID
RODRIGUEZ RODRIGUEZ, el debate programado para el dia de mafiana miércoles 18
da noviembre, ha sido APLAZADO hasia nusva fecha.

Cardialmente,

Comisitn Primers e 1a H. Chenara de Represenartes
Coren TN 8- 68, oficind 238 B www camisa gov.co
PEX: 3624280 334288 - Fax: JA24288 Esal. emision primera@icamars gov e

1de1

b oo camaen gov.co 08 mebmaill

APLAZAMIENTO DEBATE CONTROL POLITICO SOBRE EL METRO DE

BOGOTA
De:  "COMISION PRIMERA" <comision. primeraBicamars gov.cox 16/11/2016 17:45
A Jescalan@minhaciend gav.ca

Adjuntos: MINISTRO DE HACTENDA.paf (25.7 kB);

Cordial saludo,

De manera atenta me permito remitir of Oficks No, 523 DE 2016, firmada por ka doctors Amparo Yaneth
debate de control elda

miéecoles 15 de naviembre o¢ 2016.

Atentamente,

Luz Sell Jaimes P.

‘Comisién Primera de la H. Cimara de Repiesentantss

Carrera 7" 8 - 66, oficina 2388wy SAmALACY.cH

Email: comision pimar. cr @omad com
PBX; 3824200-3024298 - Fax: 3624285

1112016 400 p. m
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Oficio No. G.P.C.P.3.1.523-16
Bogotd, Noviembre 15 de 2016

Ingeniero

JORGE EDUARDO ROJAS GIRALDOD
Ministro de Transporte

Giudad

Respetado sefior Ministro:

Por instrucciones del Presidente da fa Gomisién Primera Gonstitucicnal de la Cémara
de Representantes, doctor TELESFORO PEDRAZA ORTEGA, me pemmila informarie
que por calamidad familar de uno de los citantes, doctor EDWARD DAVID
RODRIGUEZ RODRIGUEZ, el debate programada para ol dia de mafiana miércoles 16
de noviembre, ha sido APLAZADQ hasta nueva fecha

Cordialmente,

Caomishén Primers d la H. Camara te Repeesamamies
Corern 7 N* B 68, oficine 28 B www. govco
PEIX: J824280-3824288 - Fax: 3524285 Emadl: co primesaglcaman gov.ca

Wi llcoireo,camara gov o0 8080t shenaill
]

APLAZAMIENTO DEBATE CONTROL POLITICO SOBRE EL METRO DE

BOGOTA

Dex "COMISION FRIMERA” <comision primers Scamara.gov.co»
e i

15/11/2016 17:48

monzagaGminstransporte.gav.co
Adjuntos; MINISTRO DE TRANSPORTE.pdf (25.9 kB);

Cardiad sabuda,

D& manera atenta me penmita remisic ¢ Oficio Na. 523 DE 2015, frmada par la doctora Amparo Yaneth
Calderdn, donde se informa del apiazamients del debate de control politicn programada para ef dia
miércoles 16 de naviembre de 2016.

Atentamente,

Lz Seella Jaimes P.

- e la H. Cdmara

Carmera 7 N" 8. 68, ofeina 238 B ww camara gov.co
Emai: coms 18,579 omatcom
PEX: 1824209392428 - Fax. 3824285

Lol IW112016 400 p. m.

Paraisin Fiosrms Conitteisnsl Formanonte

Oficio No. C.P.C.P.3.1523-16
Bogotd, Noviembre 15 de 2016

Dactor

'GERMAN VARGAS LLERAS
Vicepresidente da la Repiblica
Ciudad

(& Respetado sefior Viceprasidente:

Per instrucciones del Prosidante de la Comisién Primera Constitucional de la Camara
de Representantes, doclor TELESFORO PEDRAZA ORTEGA, me permito informarie
que por calamidad famiiar de uno de los citantes, doctor EDWARD DAVID
RODRIGUEZ RODRIGUEZ, ! debate programado para el dia de mafana miércoles 16
de noviembre, ha sido APLAZADO hasta nueva fecha

Consiaiments,

Comiside Primers de Ia H. Clmsara de Represestanics
Carrera 7 N* B - 8, oficina 238 B wwy. camara goveo
PBX: JE24285-3K14288 - Fax: 3K24285 Ervail: comnion primeradibcamarn gov co

hpslicarco.camars. i co 8080 webmail

35
APLAZAMIENTO DEBATE CONTROL POLITICO SOBRE EL METRO DE ¥
BOGOTA
De: “COMISION PRIMERA" <comision.primeracamara.gav.cos 15/11/2016 17:54
a contactn <contacto@presidencia. gov.co>

Adjuntos: GERMAN VARGAS LLERAS,pof (25.7 kB);

Cordiai saluda,

Dee maner Blents Mé penmiaD remitir & Oficis No. 523 DE 2016, frmada por la doctora Ampara Yaneth
Caldertin, donds se infarma del aglazamiento del debate de control poliico programado para el dia
midrenles 16 de noviembre de 2016,

Aentamente,
Lusz Stella Jaimes P.
Gan do la W, Clman de

Carers 7N°B. 68, oficina 230 B yoww, SAMAID G40
() Email comision primens cr@ amal com
PEX; 3820280-3824288 - Fax 3924205

Vel 181172016400 b .
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APLAZAMIENTO DEBATE CONTROL POLITICO SOBRE EL METRO DE
BOGOTA
De:  "COMISION PRIMERA" <CoMiSion prmera@icamarns guv.co> 15/11/2016 17:53
P &R £ £ presidentin <presitensa @ inlFaEsUCIU.Br.0o>
L & Adjuntos: DR. CAICEDO.pdf (26.2 kB);
Oficio No. C.P.C.P.3.1.523-16
Bogota, Neviembre 15 do 2016 (Coreital cakick,
De manera atenta me parmill remiti el Oficio No. 523 DE 2016, firmdo por 1 doctora Amparo Yaneth
Calderdn, donde se informa del aplazamiento del debete de control politico programado para of dia
mircoles 16 8 noviembre de 2016.
Ateraamente,
Doclor
JUAN MARTIN CAICEDO FERRER Luz Stells Jakmes P,
Presidenta Ejeculivo
Camara Colombiana de la Infraestructura L 10 H, Chmara o6
Ciudad Carrara 7 N° 8- 68, oficing 238 B www.cAmarn aovco
(@ ( Ema: comizion pimara. 9 Emal com
Respetado doctor Caicedo: PEX: 3824200-3824284 - Fax: 3824285
Por Instrucciones del Prasidanta de la Comision Primara Constitucional do la Camara
de Fepreseniantes, doclor TELESFORO PEDRAZA ORTEGA, me permits informarle
que por calamidad familiar de uno de los citamtes, doctor EDWARD DAVID
RODRIGUEZ RODRIGUEZ, el debate programado para el dia de mafana miércoles 16
de noviembre, ha sido APLAZADO hasta nueva fecha
Cordialmente,
Comisidn Primers de la M. Closara de Representantes.
Carrena 7N° §— 68, oficiea 238 B whw.esmura govco
PBX: I524269-3524288 - Fux: 3624148 Email: comision primeraScamara gov.co 7
9 {
|1/ 1Y
ldel IW/I172006 460 3. .
. = hepeHcosmoe camara,ger o B8 webrmail
e N, o 21
1 APLAZAMIENTO DEBATE CONTROL POLITICO SOBRE EL METRO DE
1 BOGOTA
Dei  "COMISION PRIMERA® <comision, primeraficamara gov.co 15/11/2016 17:6
A radicacionarfieo <radicacianorfeo@dnp.gov.co>
Adjuntos: DNP.pdf (26.2 kB);
Tnmisin EF Mmern Forstitocioeiad (P irmanenie

Oficio No. C.P.C.P.3.1.523-16
Bogetd, Noviembre 15 de 2018

octor

SIMON GAVIRIA MUNOZ

Director General

Departamento Nacional de Planeacion
Giudad

Respetado doctor Gaviria:

Por instrucciones del Presidents da la Comision Primera Constitucional de la Camara
de Representantes, doctor TELESFORO PEDRAZA ORTEGA, me parmito informarie
que por calamidad familar de uno de los citantes, doclor EDWARD DAVID
RODRIGUEZ RODRIGUEZ, el debate programado para el dia de mafiana mircoles 16
‘de noviembre, ha sido APLAZADO hasta nueva fecha.

Cordialmente,

N
R Contincinion.

Comisiin Primera de In 1. Cirsara e Represeniasses
B 68, ofiina 218 B wwow:

88 - Fax: 3524285 Email. comision prirmesafcaiman gov ca

PHX. 3824289

Tdet

Cordial saudo,

D manera atenta me permits remitr el Oficio o, 523 de 2016, firmado por la doctara Amparo Yaneth
o del debal pera el da

Caigerén,
midrcoles 16 de noviemibes de 2016.

Atentamente,

Luz Stella Jaimes P.

Comisign Primera da ta M. CAmara da Represenanies
Carrem 7 N° 8 - 68, oficina 238 B waw camara gov.co
Email: gomision primara o @gmak.com

PEX: 3824260-3924288 - Fax: 3824285

111016 400p. m
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Ofico No. GR.CP3 14716
Bagotd, Novemire 04 do 2016

Dockir ) [ —
ENRIQUE PENALOSA LONDORO

de Bogotd
Paspetado sefor Alcakde Mayor

Por instrusciones ds Ia Masa Directiva 8¢ In Gomiside Primera
dociores. TELESFORO PEDRAZA ORTEGA Prosisena y Vicepresidents: y
canfomided con s proposiciones presentadss por mwmmwummmmmnwv
EDWARD RODRIGUEZ nonn(susz namanuu\ Célula Logisiatva: mo permits

que sa levard a cado & 16 da Noviembrn del presenie o, 8 las 10:00 4.m, on &l Recinn de
Sesiones “ROBEATO m“ﬂiﬂﬂiﬂs“_usummyﬂaﬂlmﬂhﬁwuldﬂlliﬂs
cuestonaiios 5

= Concons o' H s do et
ELBERT DIAZ LOZANO,

sobre 3 y recomendacionas que
construecidn gl et do Bogotd, remitidos sequn los ulcios relacionades 8 continuaciin, 108 cuskes ya faseon
absualos por s Aleaisla Mayor o Bogotd. sk

+ Ofico CPCPAI-T? da fecha Segteriny 23 do 2014 y sbsusit por la Akakdia segin céce SOM-
1339922014, radicado on la Unidad de Comespondencia de la Caman de Representantes of dia 14 da
Octubre da 2014, segin radicado 30353

©fico €.P.C.P.3.1-648 de focha Abri 22 de 2018 y absuailo por  Alcadia segin aficio SOM -57156:2016
ol 4 do Mayo do 2016

Cormasitm Primers de s H, Clmars de Repressmmanies
Carrers 7 N* § - 68, oficina 238 B www camsn girv.co
PH: $424289.3824288 - Fax: 3824265 Exvail comision primersiijcamars gov <o

Ofcia Ho. CR.CP3.1478-18
5, Noviamra 08 de 2016 RINISTERI BE WACIENOA Y CAEDITO WUBLICO

AL contestar site a.: 1-2016-05587

o B8NS 1803

Doctor

MAURICIO CARDENAS SANTAMAR(A
Ministro de Hacienda y Crédfio Publico
Ciudad

Respatado saficr Minstro,

For g do b sus ik do o
doctorss TELESFORO PEDS Viczprasideni
conlormidsd con wamuunmummmmmv
ewwmummmaymmmw jelativa; mo parmita CITARLD, 4 la sesidn
e 50 llvad a cabo ol dia mibmales 16 d= 8l predonts o, & s 1000 am, en of Ascito do
Sasiones “ROBERTO CAMACHO WEBERBERG", de esia Céhla Logilatia, ccn of 1n 90 que 3¢ refiers @ los
cuestionarios femiidcs  su Gespacho schre ks avances, projectiones y reccmendacianes gus 56 lienen en 1y
Wmmumwmmmmmwm los cuales ya tuercn
abswobos por ustedes.

Primera Constitucional do fa H. Gimara da Repressntanies,
LOZAND,

. oﬁmwcvumumswmzaﬂemuymwmmmmmnmwh
daciora CAROLINA SOTO LOSADA, Vieoministra Genral daf Ministaria da Hacianda y Crédéo Publico y
radicacdy en esta Comiside el dia 8 da Octubra da 2014,

- mcPcvameuelmMammusymmpummmamwum
MARIA XIMENA CADENA ORDOREZ, Vicernristta General 6 Miristena ds Hacienda y Cridio Plblico
ummumaammummmwmummmm&
segin radcado 478,

Camisitn Primers de b H. Cimmars de Represeotasies
Carers 7 N° 8 = 68, aficina 236 1 wwow camara gov co

1991624088 . Fax: 1624285 Ensail comisien primer @camar gy co

Oficio No. CP.CP.31.47818
Bogotd, Noviemtra 08 de 2016

Ingeniero

JORGE EDUARDO ROJAS GIRALDO
Ministro da Transporte

Ciudad

Respetado seor Minksiro:

Por instruccionss g 1a Mesa Direciva di Ia Comisién Primera Gmﬂmu\uhiclmnmﬁevm
mﬁmmumawwmn{ Viceprosidsee; y

i las_propasicionss prissréadss por mmmmenmummmmwr
EEMATD AOORILE? RODRGUE? | rmmsummemmmmmalam
m“w.maamm\summummm & las 10:00 am. en & Racinio de
Sasionss * WEBERBERG", nmmtmmmnauum-h

CAMACHO
cuestonarios rmitdes a 650 Ministero Sobre los avances, priyecCRNeS ¥ 38 fenen en 8
i i, oviados

= Dica CRLCPIITT de 2348 2014 y absusto por io, sagin radicadn No.
MTZ0181050056461 de fecha 1* mmnmwzouymumunnmmmmwm«h
Cdmar o s of dia 6 do ociubes de 2074 con ol No. 29258,

= Ofico CP.CP.3.14648 g lecha Abrd 22 da 2016 y Gel cuai a ia fecha na hemos recich ringuna
respuesta.

Comiside Primera & 1s H, Chmara d Representames
Carvera N § =68, oficina 238 B www camara goven
PROX: 3E24285-D24268 - Fax: 3524289 Emadl: orision primeraieaman gov.co

Oficia No, CP.CP3.1.479:16
Meviembes 0B 0 2018

s
60 miraiev 08 AR

Doctar

GEAMAN VARGAS LLERAS e Cara SFDTBAO
Vicepresidante de la Repibica Gy R T
Cudad

Aespetado safior Vioopresidente:

P instruccionss do la Mesa Drectim de la Camision s a H. Gdmamm e Repressntarios,
doctores TELESFORO Prasients y ;¥ de
eonfomiiad con la prepesicon presetaga por of HA. EDWARD RODRIGUEZ RODRIGUEZ y aprobada &0 ssta
Célula Lagsiativa; me perméo INVITARLO a fa sesidn 16 de Noviembrn dol

presentn a0, a5 10:00 am, en ol Recils de Sesiones "ROBERTO CAMACHO WEBERBERG": ds esta Céhia
sgslat ;muinaeqlﬂmmhmuﬂlﬂsonbumm Mywmﬂwnh
primera

Comisitn Primera de 1a H. Clmar de Represensanses
Camera 70" 4 - 64, oficina 238 B www camara gov.eo
PBX: 3824389-3824288 - Fax: 1924265 Email comision primeraSeamars gov 68
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1
1
O8N, CPCPA1ATE 16

‘Bogot, Nowembre 03 de 2016

Doctor
JURN MARTIN GAICEDO FERRER
Presidents Ejecutvo

{ Cémara Colombiana de la Infraestructura
Caudac

Respatada doctor Caicodo:

Por ingtrasciones: e fa Masa Directiva de la Comisitn Prmem Corstiucional do la H. Cdmara de Representanios,
doctores TELESFORO PEDRAZA ORTEGA Presidania y ELBERT DIAZ LOZANO, Vicepresdonie, y de
contormidad cen la proposicdn presentada por el H AL EDWARD RODRIGUEZ AODRIGUEZ y aprobada en esta
Gélula Logistativa; me permita INVITARLO a la sosiée quo se bvard a csba o dia midreoles 16 da Noviembra del
presents afo, & iss 10:00 8.m, &n &l Reciny de Sesiones “ROBERTO CAMACHO WEBERBERG", d e4ta Gétia
Logisativa, con el fin [ proyeccionss 8 ionen en

(8 \;.]-'IEE[
ot

CBOO! ?wésma
IPLICAACEPTACION!

Comisitm Primers de la M. Cimana de Represezsanies
Camera TN* § - 65, oficion 208 B sww camura gov.co
PBX: 6242693824288 - Fax: 3624263 Email: comision primeraiixsmare gov e

e Ny

L
Oficio No. C.P. C.P. 3.1.505-15
Bogota D.C.. 11 de Noviembre de 2015

Doctor
DARMI FRANCISCO FUENTES FLOREZ
Jefe de Prensa %%Q

H. Camara de Fepresentanies s

Ciudad 6::‘ @’»
e, d
25 3

Respetado doctor Fuentes: J =

De manera atenta y respetucsa me pamito solicitar su valiosa colaboracion con el
fin de que sea transmitido en directo por el Camal del Congreso, el debate
programada por la H.A. ANGELICA LISBETH LOZANO CORREA, sobre las
acciones para garantizar la construccion da la Primera Linea del Metro de Bogotd,
el cual se llevard a cabo el dia miércoles 16 de noviembre del presente afic a
partir de las 10:00 de la mafiana, en @l salén de sesiones “ROBERTO CAMACHO
WEVERBERG", de esta Célula Legislativa.

Cordialmente,

11 KOV 205
e 0338TY

cousdn e
Ceasa 0 eS0T

€

O=c

8
e My 4“'
U ¥
1 1

AQUIVIVELA DEOCRACIA

st Frirrems Comttmcional (¥ wmasimss

Oficio No. C.P.C.P.3.1.177-2014
Bogota, Septiembre 23 de 2014

Doctor
GUSTAVO PETRO URREGO
< Alcalde Mayor de Bogota
C Ciudad

Respetado sefior Alcalde:

Por instruceiones de la Mesa Directiva de la Comisién Primera Constitucional de la
H. Camara de Representantes, doctores JAIME BUENAHORA FEBRES,
Prosidente y JOSE MEFTALI SANTOS RAMIREZ, Vicepresidente; y de

con la y aprobada en la sesitn del dia 16 de
Septiembre del presente afn y suscrita por la H. Representante ANGELIGA
LOZAND, me permito remitir el cuestionans presentado, para que sea resuello y
enviado a esta Gélula Legislativa; posteriormente estaremos informandole la fecha
y hora en la que se realizard dicha debate de control politico.

Igualmente solicito que las respuestas sean allegadas a esta clula lsgisiativa, de
conformidad con el articulo 243 de la Ley 5% da 1882 y enviartas al correo
ico: comision prii aov.co.

Cordialmente,

Comisidn Primens d I H, Chmars de Representantes vyl 1R
Carrera 7N" 8- 68, oficina DB www camara gov 6
PBX: J824255-3524285 - Fax: 1824285 Exmai: gom i () EComisnPriners

é

T2

i N o,
1l L
U L

AQUIVIVE LA DEMGCRACIA

Camisiin Fbirmems Coritteaionad & irmanemin

Oficio No. C.P.C.P.3.1.177-2014
Bogatd, Sepliembre 23 de

Doctor 11 Aney
MAURICIO CARDENAS SANTAMARIA
Ministro de Hacienda y Crédito Publico
Ciudad

Respetado sefior Ministro:

Por instrucciones de la Mesa Directiva de ta Comisién Primera Constitucional de ta
H. Camara de Representantes, doclores JAIME BUENAHORA FEBRES,
Presidents y JOSE NEFTALI SANTOS RAMIREZ, Vicopresidente; y de

idad con la v aprobad; la sesién del dia 16 de
Septiembre del presente afo y suscrita por la H. Representante ANGELICA
LOZAND; me permita remiir el cuestionario presentado, para que sea resuelio y
enviado a esta Célula Legislativa; posteriomments estaremos informandole la fecha
y hora en la que se realizara dicho debate de control politica.

Igualmente solicito qua las respuestas sean allegadas a esta célula legislativa, de
conformidad con el articulo 243 de la Ley 5° de 1992 y enviarlas al coree
ision gouco

Cordialmente,

DERON PERDOMO
Comisitn Primera Constitucional

Comision Primers de 1 W, Chmisa & Repécsentamics R
8

Camen?

- 68, oficina 238 B www comar gov.co

PO A0 SERTEE - P 34285 P omimempentrlesmrsgorco (@) @SoHNorPrinec

(7

chuaia of FpRpsDITAITY
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AQUIVIFE LA BEMOCRACIA

Comattiin EFbrames Corititnionad (T ireanente.

Oficio No. CP.C.P.3.1177-2014
Bogota, Septiembre 23 de 2014

Doctar

SIMON GAVIRIA MUROZ
Director Nacional de Planeacion
Ciudad

Respetado doctor Gaviria

Por instruseiones de la Mesa Directiva de ta Comision Primera Conslitucional de la
H. Camara de Representantes, doctores JAIME BUENAHORA FEERES,
Presidents y JOSE NEFTALI SANTOS RAMIREZ, Vicepresidente; y de

idad con la ¥ aprobada en la sesion del dia 16 de
Septiembre del presente ano y suscrita por la H. Representants ANGELICA
LOZANG; me permito remitir el cuestionario presentado, para que sea resuelio y
enviade a esta Célula Legislativa; posteriormente estaremos informandele la fecha
yhora en la que se realizara dicho debate de control politico.

Iguaimente solicito que Las respuestas sean allegadas a esta célula legislativa, de
conformidad con el articulo 243 de la Ley 5° de 1992 y enviarias al comeo
ico: comision gov.o0

Cordiaimente,

Comisifin Primera de Ia H. Chmata de Represeiasses
rrera TN® B 6%, oficien 138 B www.camars gov.co :
PO IE209.595ATES - Far. 324383 il compion s rvco ) @CombonPrisars

"~

w

&

AGUIVIVE LA DEMOCRACA

PREGUNTAS AL DEPARTAMENTO NACIONAL DE PLANEACION

&Cubles han sido las acclones del Departaments Nacional de Planeacién para
garantizar la construccion de la Primera Linea de Metro:

&Cusles son los alcances del CONPES que prepara el departamento que usted
dirige para garantizar recursos para la construceion de la Primera Linea de Metro
de Bogotd?

éDe qué manera serd incluida la construceién de L Primera Linea de Metro de
Bogots en el Plan Nadional de Desarrobio 2014-20187

4Cudles son los recursos que se dispondré en el plan plurianual de inversiones del
Plan Nacional de Desarralla de la vigencia 2014-2018 para la construccidn de la
Primera Linea de Metro?
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AQUIVIVE LA DEMOSRACIA

Puemisin, Fhimems Foritioionad (Firesancnie

Oficio No. C P.C.P.3.1.177-2014
Bogotd, Septiembre 23 de 2014

Doctora

NATALIA ABELLO VIVES
= Ministra de Transporte

Ciudad

Respetada sefiora Ministra:

For instrucciones de la Mesa Directiva de Ia Comision Primera Consfitucional de la
H. Cémara de Representantes, dociores JAIME BUENAHORA FEBRES,
Presidents y JOSE NEFTALI SANTOS RAMIREZ, Vicepresidente; y de

con la y aprobada en la sesion del dia 16 de.
Septiembre del presente afio y suscrita por la H. Representante ANGELICA
LOZANO; me permito remitir el cusstionario presentado, pars que sea resuelia y
enviado a esta Célula Legisiativa; posteriarmente estaremos informandole la fecha
y hora en la que se realizara dicha debata de control palitico,

Igualmente solicito que las respuestas sean allegadas a esta célula legislativa, de
conformidad con el ariculo 243 de la Ley 5% de 1992 y enviarlss al comeo
ico: comision, QOV.CO.

Cordialmente,

Comsion Primers de . . Ciesae d Represeramnes e
Carrers 7 N* 8 - 6%, oficina 298 B www camara gov co.
PIX. ABA2E5 280 P MDAZES Emal: omisonprnen@aran v (@) @CembionPiners

AQUIVIVE LA DEHOCRACIA

PREGUNTAS A LA MINISTRA DE TRANSPORTES

-

. iCudles han sido las acciones del Ministerio de Transportes para gacantizar |a construccién
e fa Prienera Lines de Metro de B0got4?

. ¢Cul e ol manto de recursas asignado por la Nacion para La construccion de la Primera
Linea de Metro de Bogold:

. ¢Cuil serd el aparte de recursos de s Naciin para Ia construccion de la Primera Linea de
Metro da Bogoté en el plan pluranual de inversianes del plan Macianal de Desarrolla
2014-20187

. £Cudl o3 el montn de reeurses destinaita para fa construccidn de La Primera Linea de Metro

de Bagotd en la vigencia de 20157

2Cul &3 el procedimiento establecida para transerir los recurios para la construccidn de

ta Primera Linea de Metro de Ggota?

w

-

@

oY)

g oY
. Necilordan,
e O

S =l

oL % amy

Citese a In Comiskén Primera de la Honaeable Cimara de Ropresentantes a la sesidn de control
politico que se realizard en Bogotd D.C. en i fecha y hora que fje 1s Mesa Directiva a los
siguientes. funcionarios: Oirector  del mente Nacional de Planeacidn, Ministra de
Transportes, Minisiro de Hacienda y Crédi Mllm Aicaide Mayor de Boml D.C. para que

Metro ge Bogarl DL

PREGUNTAS AL DEPARTAMENTO NACIONAL DE PLANEACION

o

Culles han sido las accianes del a
. construceién de la Primera Linea de Metro?
wm S Sl CORDES S0 AYEATE o Srpaements s sted dbgs wors

para la construcc Bogot
£Da cé maners ek ncik o comsrucein da 1 Pimars s de Metro de m;m en
ol Plan Nacional de Desarrollo 2014-20187

(Cusies 50n los recursas que se dispondrd en el plan plurianual de inversiones del Plan
Nacional de Desarrollo de 1a vigencia 2014-2018 para la construceidn de |a Primera Linea
de Metra?

“

w

-
PREGUNTAS AL MINISTERIO DE HACIENDA ¥ CREDITO PUBLICO

éCuiles han sido las acciones del Mintsterio de Haclenda y Crédito Pdblico para garantizar
a construccidn de ta Primera Linea de Metra de Bogotd?
Cudl &5 ¢l monts de recursas asignado por 3 Nacién para L canstruccidn de la Primera
Linea de Metro de Bogotd?
40udl serd &1 3parte de recursos de 1a Nacidn para L construccin de la Primera Linea de-
L, Metro de Bogotd en el plan plurianual de inversiones del Plan Nacional de Desarvollo
201420087

4 Cudlesel 4
de Bogotd en la vigencia de 20157
{Cudl £4 e procedimiento establecido para transferir los recursos para la construccidn de
Primera Linea de Metro de Bogotd?

N

-

dela Primera Linea de Metro

"

PREGUNTAS A LA MINISTRA DE TRANSPORTES

2Cubles han side (a3 aeeiones del Ministeri da Transportes para garantizar la constrixcitn
de la Primera Linea de Metro de Bogoti?

2. iCubl es el manta de. do par la NaciGn para I de la Primera
Linea de Metro de Bogota?

AGUIVIVELA DEMOCRACIA

3. Cuil serd el aporte de recursos de fa Nackdn para la canstruceion de la Primera Linea do
Metro de Bogats en el plan plurianual de inversiones del Plan Nacional de Desarmofi

2014-20187
4, LCudles el e recursos destinado para de la Primera Linea de Metro
e Bogoth en ls vigencia de 20157

5. ¢Cudl e el procedimienta establecide para transferir los recursos para la construceidn de
la Primera Linea de Metro de Bogats?
PREGUNTAS AL ALCALDE MAYDR DE BOGOTA D.C.

L {Culles han sido las acckones de 1a administracion de Bogotd D.C. para garsntizar s
construceidn de 1a Primera Linea de Metro de Bogotd?

2. ¢Cull es ol manto de recursos asignados par Bogotd para 1a construcedn de b Primen
Linea de Metr e Bogats?

3, ¢hnte qué entidades ha gestionado Bogotd los recursos que sarbn asignadas 3 través de
erédits piblico para la eonstrucesdn de |3 Primera Unea de Metro?

4 4 partir de qué momento estardn dispuestos los recursas que apartard el Distrito Capital
para la construccidn de la Primera Linea de Metro de Bogots;

5 Cudl esel monto de 13 Nai6n a la a Primera Linea
de Metro de Bogola?

6 £Cudl &3 &l monto aSIENAKD por el Distrito Capital para ka construccidn de [a Primera Linea
de Metro de Bogotd en la vigencia 20157

7. ¢0udl 5 el monts asignads por el Distrita Capital para ta construccidn de la Primera Linea
de Metro de Bogotd en cada una de los siguientes S aflos?

8. f0ull es el procedimiens establecidn para recibir los recursos de la Nacidn para a

Primera Linea

Atentamente:

Repretentante a la Cimara

£9

wl)
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AGUIVIVE LA DEMOERACIA

Drrnistin, (e Parittunisnad Frrmareonie

Bogota, Octubre 15 de 2014 %

Doctora

ANGELICA LOZANO CORREA .
H_Representante 3 la Camara

Ciudad

/
Sl TN 2ery

Respetada dociora:

De manera atenta y po por usted
preseniada y aprobada en la mlan da{ dia 16 de Seuﬁw‘lbm de EDM me permito
femitit para su y fines
‘sobre acciones para garanlizar la construccion de \a primera nnu d.l Metro de
Bogots, suscritas por la doctora MARIA CONSTANZA GARCIA ALICASTRO,
Secretaria Distrital de Movilidad, ya que dicho cuestionaric fue remitido a su
despacho por competencia por &l doctor GUSTAVO PETRO mediants oficia SOM
133350 el cual se anexa.

Cordialmente,

il

& BERON PERDOMO
isidn Primera Canstitucional

Sa anexan: Siate (07) folios.
“oresibn Primers 4 Is H. Climara de Represesaantes
Camera 7N* & - 63, oficina 235 B www camar gov co
PR 6240483624280 . 34288 Emall: cmison revereienmumgovcs Q) BComtsanPrimara

cous et
clisiaz oo mewesnTARL

|5

Cormesponclndia
= A 52
-
- 133992-2014
LIPDAD DF COFAESPOM o i)
Bogets, D.C. ‘ RECIBIDO |
Do " | 14 0CT 204 >
A.mVANEl'HEﬂ\.DEl PERDOM
Sosrar Comason o owa_30393 7
Chmare 32 Feprastriacs. ‘ e
Carrora 788 -88 HOH
Cudad
o Propasicitn 018 02 2014 Primera Linea Metro. Radicado SOM 133950 de 2014,
Respetada Doctora Caklerdn.

En Stenckn o radcad e 0 serwTic. ® 0NNGRCON 90/de EIOwSR & 3 nauionios o9
Fetacian con &l oyectd Mero

1 'Ammwddakrwdwudvh-dwhwdvlmﬂﬂ-ﬁmmﬁ#
I construccion de s Primers Linea de Metro do Bogota?’

En 2008, después de 11 alos sin estudios de metr, y dada in shuacion desbordants de las
candicianes de moviidad de |a ciuded, la Adminsiracion Distrital decklida reimpusar a tecnologla
e movixtad da la cludad, para o cual Mediante Contrato

ferroviacia para solucxonar 108

de Consultoria No. snwsuv:oﬂsdeuw de Movitdnd, se adudics, & la Unisa
Temporat Sener Tramponos Wavopoltaros do Barceoea (TUB), Adianco Logiics
‘Santander investment y Garrigues Abogados, e Incoplan S.A, el ‘Dissie de fa Rod de
transporte mosio metio y dissia 3 fo logal y financiero o8 ia Primar

™ £ procesn sy ol estudk, ¥ propuesia de i sislema de metro y I
definicién do ka primera linga met
EI proyectn metio avanza en el prooesa de técrica lagal y financiera. Este esth
cumoskido e ) e conmiek 0 o an plackn s oot p cormrnlosy et
nmnmmmmm-quumnwﬂaﬁ llmgar a la stapa de fctacidn ¥
gt o it Bisca Avsnzaca, Esiuio da Impacts Amenial
oo Econdmic y Legal y Financiara, Asquisessn Precial,
CONPES de Matro, g g Geroncia y Aseguramierto

primes components correspondRIe 8 08 Sb.d0 de Ingenieria Bisica ARanzada pars i3
Dﬂm\lmmmmhwm tuvo como facha de fnalizacién af 24 de septiombre de 2014,
fecha &n 1 que 96 entregaren 2 ienIEs @ 108 27 K, lacalzados ontre al
i Ol Arnint . cal 127, Lo i i el Mok 8 B, e 1 e

. enel de 2014, L
PO Pate 08l COTBLOE ESLAN 61 (VSN y BPOBACION BSr PANE 38 I3 NSIVENoHIa 6l DU

del proyecto corespondients al manejo ambiental fue estructurao §
Desarals Urbano, com un Extuis ds impass Ambienia [EA] 2ot

por
estudio B8 impaci ambéental da 13 Primera Linea dal Metra 82 Bopora

g e
L BOGOTA
T e HUCPANA

v

en ejocucitn medanie sl conbialo 10U 2226 de 2013, Los productos que se entvegardn se
Muestran en (s siguiente Tabia 1

Tabla 1.
[T

Pian do Maneio ArsEiental
|39 Proprams de Uonitores y sspuimerty def provecs | (
W-“MJW—

il 4565055 basarats (rbas 100
El tercer componente que se viene ejecutando es el estudio de evaiuacién econtmica y social de

8 Primera Linea del Métro de Bogotd, o cual finakzard of 10 de noviembra do 2014, Los chistves
qQue pretands esio studio son Cs qua se Musstran en ia Tabla 2

Tabla 2. Objetivos Estudio do Evaluaci ¥ Social
Na.

‘Disear 1 ovalLACHn ¥G00-8cor0MIca el ProyeCis W 08
Bogatr”

ol proyecin
) e valoracién
iaehar In inea d base soci-econbrica dl prayedia
f models ca gobarmanza ol prayecto
Fuanta. lnsbeuto de Desarrolio Urbana - 10U
£l cuario companante e ia estructuracin legaly fnanciera (inciuys esquema 88 asaguramiento y
gevencia de proyecis). [ e contempla el andlsia de aternaiivas para
Jorma de feancacn do la obra lociondo en cuentn oy
la Macion y el CONPES
W?ﬂnmmvnﬂmm!m -mmuronww-u-mmmul
e fnanciern. NANCIATA E5tA DrEViSa RarD ol Mmes de
o de 2015

£l quinio componene s 13 adquisisin predial la cual esth siendo realzada en conjurio entrs
diseAadoe de (3 ingenieria bisica avanzada, el Consarcio L1, quien ha isentiicado (os predics que
sarin alectados por el proyecto, pariendo de la premisa que se busca sl menor impacto da fa
mmamm;r-llnnmuﬁmu 0, quien ha supervisado los

prodiales qu edfics, revisando fa informacibn
catasiral, mmmumm,wmsammqummwnlmu

fafaluu] =
|

Fagna ey A
AC 13 Mo 3735
g 59%%

El saxto companenie es el documenio CONPES Metro, para el cusl sa inic la discusicn, en el
(i G itk e B o o OB T/ AN GHCH N VARG o TORAON,
Depatamento Nacional de Planescidn y el Minigteria de Hacienda.

£l ooueanip CONPES 9677 dnl 14 c o e 2010, desore 13 polltica del Gotiema Haciomal
integral de mu-umnmmm:wmm

‘como ofras Fuentes d fondos,

Como mecanismo para realzar sl -mumurmummmmm
sa adelanion on i Regisn Capital, esi como revisar y dar visio buenc a fos proyecios e se
prm:nhnm bmdeﬁh"mv tithuOONPESH‘n de 2010

establecd

Transpords
quien hace la coordinacibn, por el Distr l:-pnut wﬂlcummnl
Degartsmento Nacionai de Panaacian y el Ministerio de Hacionda y Credita Pudlico.

El Comité ha realizado tres reuniones do seguimiento’ mml«w-‘mdtlﬂ
que el Distro y & Departamento postularin & Ia boisa de recursos. En desarrollo da

‘adelantando mesas de 3 Distrit, Guyo bjeto es 1a definicicn
¥ aicance de 108 S5pEctos 16cnicos Ge |08 POYECDs da infraestructura  desarroliar, dentro de o3
cuales [presenta avances impariantes en 1o estructuracién de proyecias

itn
Nacional para la suscripeiin del Conpes de
‘Seguimienio, donde se concretan los mantos y regles do cafinanciacién.

En cianin 81 estithga Srrcers gar 1 sfecicin de e rederas cheas, o e karmi y
obtuvo 18 aprobacion Gudag, de un cupo para fa financiacion
de las mismas, umnjnmm«dswmmmmunnm Hmhl.
consiiuye ol aparle ciudad para

Teniendo como base lo anteror, y las necesidades actuales de los proyecios, se propuso sl
‘gobienn Nacional que Su R0Y0 &n la fIRanciacion se nmarus en ks siguientes planteamiantas:

1 mrmun:muuwnw-mmuny 0% dl servicio de la deuda de los
en sl marco mmmqmmmﬁ
2 nmd-lanmum focalice en Ia financiacion del fiujo de caja del

@

0 Primers Linea dal Metro de Bagota
Bl apors da Diatis Gaphel uqubriarts a1 10% del servic de I o de loa proyecio,
8518 1EIESENadD 60 13 BECUSKN 00 08 PIOYRCISS indicades antoriarments.

Biodiclo ou lo Wk, o0 cienis, oo

e mportancia sstaltqica dl Sistema niograda ge Jrampore Pubiic de Bogol
Do -mwuuw?mlmummw-m
dmmmwnmmmvmmmmmumm
cumplimiento de.

un documento preliming: ce CONPES denominaco

HEx

s BOSOTA

Linea 185 HUCZANI
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maics aie, TrnsMiceio S A. Podrd Gorsac 8 n 118 pars Gus opeie o1
¥ DGO que &N cembre 64 2013 Transhidenio S A BIGUIRI0 & CIRGUSNED por Cientd (50%)
rea aumanio

bieres musties & inmushics qub fuesen necesanos yio comvenionles par el Cabiel
cumgimienta manaun,u prev ia posibisaad que esta GNima sea Ia que 58 Bncarue

de I3 operacion del
De eatas y of % semo Nacicnal y ks Banca
Mutiatoral, »wummm\mhwwwnmw
‘componants femea el SITP.

Elmmnhmdgwmymm Este &5 un cemponente de

po
Insumo para ennquecer 05 alcances que para este producto se han incluido en |a Estructuracisn
Legal y Financiers:

Do ota parta, -\hmmmummmmmuunqm
y do garantizar
uam:uﬂummmmmm«mm adelania el equipo
8 geason social par o Mero

# Camssterzacion del @rea o infuencia crecta ® indirects, para identificar ks
potancialidades y los déficits: que presenta el teitono en el cual 56 Nsertard 13 PLMB, &n

da desarmollo de un proyecto uibano que abords integralmentn todas ks
ciudad.

dimensiones de la.
% Talares de calograia ool ¢ dertiond pare para £a4s una da las sstaciones el Mot
e e Irucesn de programas de pestion eocil para la elaga de

mmuwnmmmmhmkw

¥ SonioRcaci 0 iaiaw e ks o o el el
Pl stngersikabin de Boges, gerantzando B informacin y
mwummww

Es do resaltar que se ha suminisirado a la cudadanta informacidn 0o 108 avances del popECiD

aniorne & Su estrugturacion il gmmmmmmmnzymnmwmmu

8 teskiaciic do ceuriones e fnefcackin vna vex e rocker low

prodictos da astudics de Ingenieria Bisiea AvaRzads para 1a PLMB. En las tabias 3 y 4, s8

mmmuurumnmmwnmmuunmnmmmumsv
reunicnes con i3 particpacién de 3.671 personas

Tala 3. Gostion Socil PLI

LEN

s

B
=

$l

Estos y otros temas fusron trataces y desamoliados en ef Encuentra. "Estacian Metro, Ingenisria
g;n;\mn- Institucionaidad resizado ef 7 de octubre de 2014 en fa Alcaidia Mayor de

2. “4Cuil es ol monfo de recursas asignados par Bogatd para fa eonstuceisn da fa
Primera Linea de Metro de Bogotd?™

Ei Distito Cagpital en I can un cupa de par 800,000 miones.
para [a construccién de la prmera linea del , recursos ummwmwmw
Concejo de mediants Acusedo 27 do 2013, el cusl en su articuld 2 modfen of articulo 3

O MG 455 04 2010, aukovzanda un clpo o Admiarackin Caniral por coha. i pars
constccion ce

3. “zAnta quo entidaces ha gestionsdo Bogotd los rocursos que serin asignadas &
travis do créditc pablice para 1a canstrucein de ia Prisara Lines Metro?”

prayecto on désrenies escenancs, en han raprese:
Multisteral y de Bancas de Inversidn. No baiame la anleriel. hasta ué no 56 lengan slomentos
tan mportantes como la definkcion del CONPES para la FLMB. no se podra avanzar en las
BOBHONES CON Hhas DIgaNIZaciones.

De atra parte ol instiuta de Desarmolo Urbans, buscando consolidar procesas ranspanentes an sus
actuaciones.
Vicapresidenca
u\mmﬁhwuumdmmhwm
contrata de Ingen:

para la estructuracion el proyects Meko, asl como al alcance y avance del
Basica Avanzada

Asi misma, s& han realizado oras reunones con diferenies gremios y actores tales coma
Sceiedad Colombiana o Ingenieria, Sociedad Colombiana de Arquitectura, universidades pablicas

AC13 No.37-38
ol 368 8400
e st e £

vy ANA

, prvadas, Organieros de Conel, Inest n Bagats (Ageocia do yromoctn de nvesen de
Sogetéh, Camara de Conerco de Boged  sptesimadinante S0 emprsst mconsis &
amacionates inferesadas en al proyecto

4 “:ﬂwdrdoqﬁnmmmmm'«mmuwmﬂﬂm
Capital para ls construccion de ha Primora Linea de Matro de Bogotd?”

De acusrdo con ko establecido en ol ARTICULO 2- Al i 21 R A3 o i T B
autorizade madianle el prosente Distrtal destinard ochosientos mi
mmmmmmmmmmwwmmwmm
Cperacianes de Cridilo Pablico con cargo l vilor del presanis: articao 56 realizarén 8 partr dei
allo 2015" Adcionsiments, I3 coniratacién y postarior desembalso de dichos recursos dependers
a8 la iniciaeian y ol avanee fisics de 1 cbra

5. "/Cufl es el monto de recursos que aporfara fa Nacion a fa construccidn de fa
Frimera Linea do Metro de Bogota?”

Do seusrda con 1 establesids en & Dociments CONPES 3677 44 2010 en ia Tabla 4 *Recursos
mllmmnmwww do Maviltad ci fa pital Bogotd

con el Memarando de Enlendimiento femado ef 5 de mayo de 2008 y los princiios
i ) Distito y ta Gobemaciin el 28 de Junia de 7010, ka Nacicn aportaria 8 parc del
8flo 2016 un valor Maxima Ge SCOP 300,000 millones. da 20

n
cumphdos los requisios
CONPES y ef CONFIS, para su

——r
450 | pana wosaTh
ST
S
Soran g0
s s
gi 5
Eridel) 5
Frr) o
Cite
736 3
i Sisg
g i
5 T
i) [ix
o

i i
Fusnis: Cdlcuios de DR bazado en indicadores macroeconomicos del MHCP.
(Cifras en malones de pesos comentes).

De conformidad con Io establecida en fa ley 310 de 1996 la paricipacion de la nacin y sus
eniidades ol

en especie, en ks Sistemas de Sarvicio Piblco
tendra un aporte minma del 40% y un MAxima del 70% del senvicio de 1a deuda ol
os 133 partdas falntes.
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AC 13 Mo 3738
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8. “Cudl e of monto asignado por el Distrite pars la construccion de la
Primora

Capital
Linea do Metro do Bogoth en Ia vigencla 20157"

Soire s bl o e o B o en el ARTICULO 2.- dei Acuerdo 527
de 2013 sa tene “Dul cupo aufoncada medunte of oraesnie Acverse le Admbisreodn Distris
«mmmmmmm;am;mmmmﬁ‘upmr inga del propects.
matro pasado de Bogold, Lus Oparaciones de Crido Piblico con carga af valar del prosento
TiCUD 56 reALZATAN & ATt del 400 2015

1. “4Cull s of monto asignado por el Distro Caplal para la construccién do o
Primera Lines do Metro de Bogotd en cada uno do ks siguientes §

Como se indics en el punto 1 3 fusnte de inanciacon del proyecin proviens 0al documento
CONPES 3677 de 2010 of cual establecis una bosa
encuentra la PLM. En la mama

de Metro - PLM para efectos de generar ks porosntaye: tanto da Nacin come de
Disirlo. Para fa imen forma
inicial con el cupa por $ 8D mi miliones.

8 "¢Codl es ol procedimionto ostablecido para reciblr los rocurses de la Nacion para la

construccién de la Prinera Linea do Metro de Bogotd?"

e Ia Nacion para s financiacion de 1a PLM sa desprenden de los documentos

efectives

TONFIS di daponibidad fiscal de s mikmos en 148 Slereries vigsnciss, Guaiments &f miama

queda condiconado 8 o esiablecido por el organismo para electos de hacer sfeciiva la ejecucion
n, 8l e financiens y & Confs 08 aval Fcal, &

presantara sl proyacta antn el Conpes, o cual Iago do su SusCripcn roquarina da 13 olaboracin

de un convenio de cofanciackin. enire el Gobierna Nacional, ef Distvic y Ia entidad encargada de

2 sjocucién . mediarie of cual ot recursos.

g fra

e
MARIA CONSTANZA GRARETA ALICASTRO
‘Secretana Distital de Moviidad

Mosoo:  Viemam Anss

—
H-ﬂuewwnw»w!
bl ey iy i oo bt 7T
o

Proyects o B
m--...
AC13 Mo 37435
aroathcous gcn
inko: Linea 185 HU(?

@

w&w
MEMORANDO DESPACHO

| juoniio 010 - |

TR A- SENERAL -

N, RADICAOO FECHA HORR
{22944
() ureenTE |
PARA LOS FINES SENALADOS

PARA SU I ORUACOH

ESTUAR Y COMCERTURLEZAR

ENCARGARSE PERSONALMENTE DEL ASUNT

FREPARAR FESPUESTA PRRA FIRMA

ACUSO AECED ’
HOJA DL VDA

ASISTIR

COORDINAR PESPLESTA CON

HABLAR CONMISO EN EL ASUNTO.

Qooooogoon

PARA RACHNAS
[ MOTAPROTOCOLARA
o

] wansas

Calle 13 No. 37 - 35
Ciudad

Asunto: Remisién cusstionario proposicion del 16 de septiembre d 2014 de la
Comisién | de la Cémara de Representantes

Apreciada Doctors:

De manera atenta, me dirfjo a usted para remifirle 1 proposicion presentada y aprobada
&l 16 de septiembre de 2014 en la Comisién | de la Camara de Representantes oor
HR Angélica Lozano. Como podré comprobar en amm anexo du Ia mpoe\don se ha
farmulado un cuestionario al Alcalde Mayor, cuyas r mpetancia de s
Secrataria Distrital de Movilidad, las cuales deben uremlndn a la Culllsléﬂ con copia
aesta Direccién

eTh

L et mm-“- be
Al eantestar por farvor cte esi0s O Aad. SD ﬂzd 4 T ety I-"-' ‘
Rad. SDM : 133350 jicado No. 20143560301781 EDOT e - ko e
Fecha D‘l 05-29 10:18:25 Fecha 26-09-2014 ,. - Lo mﬂ".ﬂ
‘ e SR NEOMAION #20143560301781% qm"r’“"‘“ ¥ Pﬂupcsmm — e
‘Asunta 42 - IN =_.
Neo Folios Ori i OTA U“n-' SECRITALLA BHTRITAL OF S0RIEARD
Organ i ALGALDIA LOCAL DE ENGATIVA e mwv s
Bogots, D.C. Frismaboo ropar-d v
Ciudas
Asunto: T Ao Comisidn Primara C —
1a Camara de Representantes. Radicacion Mo, 1-2014-45423
Doctora
JUANITA SOTO Respetado doctor Lozano
Asesora Concejo-Congreso i
Secretaria Distrital de Movilidad

= B 6z

Esla Durmmuwwuu:ﬂmm sysesita por la Doctara Ampara
\'w on Perdomo, Secretana de la Comision Primera Constitucional de la Camara

nmmhwimulmﬂmwmmm
nnru Ora. Angélica Lozana. Representante & la Cdmara por Bogotd.

remitr dicha comunicactin 3 la Direccion 3 su cargo, de

Distrital da Gobiarno serd fa entidad responsable de la direccidn de ias
normativas de fa i6n Distrital con las corporacionss
gobiamas an ios nivelss loca, distrital ' nacion,

de 00 popular i lo:
o0 paricular, de fa aceion inferinsttucional de i A
Ppollicas y normalivas con el CONGreso o 19 Repobica.

Agentamente.

ORI o mnemn TORRES .
Directof Juridsco D

CC Mk
Avwan 2 fobcs

Priscss Jud Warst Raine et
s Aimana Apektn Maried gt

o ol cush t 1rea #] Comii de Sagurmanss & s Ficsioas con of Conpess de Is Reoibica. se exatiecen inca
Frocmemnicn § e dician ol dagevenes

) I

= b
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AQUIVIVE LA DEMOCRACIA, PROSPERIDAD
PARA TODOS
eniiin 7 biruews. Comtinoioral £ rwiarmenie.
Bogota, Octubre 09 de 2014 i1,
Bogats D.G.,
Dociora
Doctora pA AMPARD YANETH CALDERON PERDOMO
ANGELICA LOZANO CORREA  ore  choar of- o -200% Secrotaria Ganaral
H. Representante a la Camara. Comision Primera o la Camara de Representantes
Ciudad CONGRESO DE LA REPUBLICA
Camera7 #8-88
Cadad
Respetada doctora: hsunie: Proposicion presontad y aprabada an la sesiin del 16 da saplismbva de 2014,
De manera atenta y respetunsa y de conformidad con la Propesicién por usted Respetada Sefiora Secretania:
tada y aprobada en |a sesion del dia 16 de Septiembre de 2014, me pemito :
Bk s i e o s 6 % e e 0 e ot
sobre acciones para garantizar la construccion de la primera linea del Metro de oon V':{ff“" ”""f;"““ v '“""’Ib::: ::q‘;:"“‘ "'L";E‘f_:fe:":;’::'e"f‘ Lol
Bogotd remitida por la doctora CAROLINA SOTO LOSADA, Viceministra General s eﬁhaiywhmmlmw;' !‘; R - PR
de Hacienda y Cradito Piblico, schre las acciones para garantizar la construccién pabial
de la primera linea del metro de Bogota. 1. ¢Cubles han sido las actiones del Ministerio de Hacionda y Crédito Publico para
parantizar fa Ta Primra Li a2
Cordiaiments, Segin o establecido en el pardgrala 7 del arioulo 132 ds la Ley 1450 de 2011, el Gobiemo
Nacional, on campiimiento de tn Ley 310 da 1958, franciaré el sistema de iransporte masho £0
matro para Bogotk una vex of Goblame Nacional avale y valide las condiciones y estudios
cnicos requendos pers el prayec establecda e el CONPES 3677 *Conpes do Moviidad
Intspral pars s Region Cpil Bogotd -Cundinamarca del 19 de juo de 2010.
Tenianda an cusnta Ja antarior y en ol marca de sus competancias, el Ministeris de Haclends y
SONIA CORTES CASTILLO Crédiio Pbico ha garantizado los recursos de cofinanciacion del proyecto en Jos Mrminos
Primera C: sablecidos en e documenia Conpes 3677 los cuales se encueniran previsics denira del Marco
mpe B Fiscal do Mediano Plazs - MFMP.
4 sgien Cok (12 ol y e Gareura B4 6C—34, Bogotd, D.C.—Colombia '
Cidge Postal 11731 Tecbi
Conmutacor (57—1):381 1700 =
Comsisibn Prisers de . Clanas de Repeeserisates chnkin e s Hleccorceste@rinhocunds ooy oo PHC!I 4
Camer 7 N® 8- 68, oficina 238 B W IR QOw £ o) i
PIIX: 1K24289- 1924288 - Fax: JR24265 Ermall: comiion primersiicamara gow co B 2izopm
W — YD
T Ge

@ MpoRen {EROSPERIDAD
e PARA TODOS

Una vez se cumplan los requisitos alll establecidos, el Ministerio de Hacienda y Crédito Piblico
vl consistencia dal proyects con s capacidad de endsudamiento y i sostenbiidad fiscal
el Distrilo y la Nacién como cofinanciaderns del misma.

2. 4Cusl es el monto do recursos ssignade por la Nacién para la construccion do fa
Primera Linea de Metro de Bogoti?

El compromis da |a Macice, segin el CONPES 3677, conespande a partr del aflo 2016 8 un

valor misimo da SCOP 340,000 millonos? por afto, duramte 17 allos, para los proyecios del .
Frograma Infogral de Movidad da la Regitn Captal, cuyo alcanca abarca ka Primera Linea de. (@)
Neira de Bogot, = coma sparece en fa siguienin tabla. Los mismas conforman ta boisa o fa cual

los proyectas do la Regién Gopitsl pueden acosder, und vez cumplises los requistos definidos en

dicho documanto, y previo su aprbacién defiitiva ante ¢l CONPES y ol CONFIS, para su

fnantiacion, Valga aciarar que para el afo 2016, esta manto incluye ka vigentia ya olorgada para

ese alo medianie | Conpes 3093 de 2000,

[r—p——
‘Carrera & Ne 6C—38, Bogotd, 0.C.~Colambia
Cédign Pustal 111771

Conmutadce (ST—1) 361 17,00

atencio

‘e rinhacinda gov.co

7 PROSPERIDAD
PARA TODOS
3. gCuil serd ¢l aporte de recurses de la Nacion para la ‘canstruccion da la Primera

Linea de Metra de Bogatd en el plan pluriareal do inversiones del Plan Nacional de
Dasarrollo 2014-2018%

Gasio de Mediano Plazo - MGMP contempla Jos recursos del Conpes 3677 para
Esuwmue del Programa Inegral do Movilidad de la Regitn Capital. Por o fanio, tal como
56 manciond previamante, una vez & cumplan los requistios estabiecidos en ol Conpag 3677,
Ia Nacitin evaluard la cansistentia del proyecta con & MGMP, |a capacidad de endevdamienta
‘flisosmﬁmﬁEﬂdﬁMIﬂylleWWﬁk\m!!ﬁMﬁ d,
segin esto, m escenario da inversian en el maroo de Jo estsblecido en 3 Ley 310 de ¥

Actuaimente e Disio viens sdslantando los astudos y disafios bissicos avanzados &6 la
prenera linea de meto de Bogoth y no ha niormado a |a Nacién da inguna ca sl respects

4. Cudl es el mont de pecursos destinado para construccion de la Primera Linea
de Wetro de Bogota on la vigencia de 20157

kit ha mencionado prevdamente, 13 primars fnea Oe melio para Bogoth adn se
«Tn:ﬂ';:;eﬁﬂemynurajmmdﬂmmlmmpamu&nMIW
lecnica, legel y fhanciera del fespectivo proyecis & cargo el Distito Por lo Larlo, en &l
presupuesks de la Nacin para 1a vigencia 2015 no hay recusos asignades para dcho
proyect

il de

te actarar que la Nacidn se encuenira danda sus aportes para la Fase I

?F;'"ﬂ“\;ﬂﬂ: segln Jo estabiecido en el documenty CONPES 3003, raztn por la cudl €l

CONPES 3677 sclo contempla apories a pati del afo 20115

5. yCudl o6 el procedimiento establecido para transferr los. recurses part s
construccién de Primera Linea da fetro do Bogoti?

Pasajifos en implementacion. ,
:?ﬂlpmenll :;Tmmw por parta del Disirita s4 desconoce si dicho procedimients lambién

Caerara § Ns BC—38, Bogotd, D.C.—Calombla

Cadigo Posal 111711

Conmutador (57—1) 381 17 00
acienda gov 60
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e ﬁmospimm
padré aplcar para el caso dsl Metro de Bogotd. En suma, este procediniento
na vez 30 e Gon o ko roquisin nscenalestabieccls el c.:pg:;wjbm'é Bogota, Octubre 7 de 2014
Alentamente,
Lot L
CAROLINA SOTO LOSADA
Vickrministra General Doctora
Minitero de Hacienda y Crbdita Pibdicn ANGELICA LOZANO CORREA
s H. Representante a la Camara
g Ciudad
Respetada dociora:
De manera atenta y y de por usted
presentada y spmuadn &n la sesion del dia 16 de Sepuemnre de 2014, me parmito
remitir para su y fines remitida por la
doctora NATALIA ABELLO VIVES, Ministra de Transpnﬂa. sobre las acciones
para garantizar la construccién de la primera linea del metro de Bogota.
Cordialmente,
Se anexan: Tres (03) folos.
‘Carmera & No C—39, Bogots, D, Colant =
CodgoPoual 111711 - 4
Consutadr (57—1) 381 170 i o sk
slscioncheda@rinhackada go s
mw:mw:.;awagm: Zrid Comisitn Primera de i H. o 7 o -
arem 7 N 6 - 65, efcins 233 B. www camans g c0
PEX: SIS Fr: SRS B omion mersemarngovso (@ GEoMIPrimers
&t s o

PROSPERIDAD
(=38 IPARA TODOS

B9 959.085.4

Pors caniostar eio:
Mo

Bogots, DIC., 01-10.201¢ o e
AAARADE REPRESTATANTS

T
mnol CORRLT™ Himi
i 3

Dodlora
AMPARD YANETH CALDERON PERDOMO
Secretoria Comisién Primera

CONGRESO DE LA REPUBLICA DE COLOMBIA
Carrere 7 No B-68

Asunto Oficie CRC.R.3,1177-2014, radicade MT 20143210556402. Propesicién S/N.
Respatada Dociora Ampara:

Cordialmente dames respuesia ol cuestionaric de lo proposicién del asunta, solicitado por los
representontes Jaime Busnahoro Fabres y losé Nettoli Santos Ramirez, sobre ef Metro de Bo-
gotd:

1. ¢Cusles hon sido los acciones del Ministerio de Transparte pora gorantizar la construccidn
da la primara linea de Metro de Bogold?

Lo Natién ha eloborodo el documento Conpes 3677 (Julic de 2010} - Conpes de Movilided
Integrol para lo Regién Copaol Bogaes- Cundinamorca, documenta que describe lo paliico
dal Gobierna Nacional para porficipor en sl desarrallo integral da la movilidod da ko Regibn
Capital Bogoté-Cundinomarca a través de o financiacién de los proyecios qus mejeren lo
<olidad de vida, productividad y competitividod, £l documento recliza un diognésico da lo
mavilidad y describe lo evolucién que ha fenido, sefala los retos en teminos de sastenibili-
dod, define ol Progroma Integrel de Mavifidad de la Regién Capitel fincluye les polfices, pro-
grames y proyecios del Disirito Capital y lo Gobsmacién de Cundinamareal y estoblece los
sondiciones temieas, financieras e insftucionales para implementar cada proyecta.

Por otra lads, sa hon realizado reuniones eon el Distit Capital, en las que ste ha prasenta.

do de manera general fos evances que he tenide en los disefics de ingenieria basico. Es im-

porionts safalor qua ol Conpes 3677 planiea los siguisnies rauisios coma soporte poro lo
ian de un Conpes de que viobdics lo del

PROSPERIDAD
E==38 |PARA TODOS

NI 99 0441

Para contesiar cite:
do M1

Incoepoeacitn an f madels de lo demandn da o Regién Capital Begets — Cundinamares

Preseracién del Sisterma Infegrado de Tronsporte Publica

Descrolio del modela de comos & ingresos (en ol caza dol Daimio, 31 impoco en ol modelo
STP

Evaluacién Ecandmica y Andlisi Costo Benaficio del SITP

Presertacién del modelo de remunerocién de fos diferentes odores

Preseriacién del modela financiers e os companeries alegibles paro financiocdn de la
Hocién

Propuesta de infegracisn con el sislema infegrada de ransporte pabiica de ko Regin Copital

Priorizocion, entendida coma la justificacién de la necetidad de implamantacisn del proyecto

9| Determinacién de lot resges do los camparenies oleg bies dal peayects

Fropuesta de meconismas de coardinacitn entre lay lmdumdumm\ﬁnhmhunh
16| whona y terrtorial, planiheation y regulacién da ransporin, cons
monterinento y contral do les proyesias

Pora dar cumplimento o estos requisitos el Distrito deberd finalizar la estruchuradién tenica

tegal y finonciera del proyecto, las cucles e ancusniron en desarallo, de coserds con la in-

fermaeidn suministrads por sl Distita

Lo Nocién ho propussto ol Disirito concrelar ks insfitucionalidod pora asumir e desorrolle de

este proyecio y generar mesas de frabajo interinatitucioncles para el seguimiento del mismo.

2. ¢Cuél us ol manfe de recurses asignade por la Nacién pora la constnuccidn de o primera
linea metro de Bogata?

Los recursos Nacién para ko financiacién de este proyecto se encusniran definidos en el Can
pes 3677 do 19 de julio de 2010, tol como 30 indica a continuacién

\
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LA A99.055.4
Porn confesior cite;
0141050354241

01-10-2014
de 20037 y ol arficulo 237 del Decreto 4730 de 2005%; adicionalmente, el documento
presenta los férmines para la participacian da la Nocién en dste proyecto.

4. §Cudl a3 ol monio da recurses destinado pora o construccidn dela primera linea metro do
Bogoté en lo vigencia 2015¢

Aunque al perfil de oportes finales depende de la revision del Marco de Gasto de
Mediono Ploze por perle del Ministerio de Hacienda y Crédito Pablico y del aval del
CONFIS, el perfil de aporfes por parte de la Nocién que esté previsio en el Conpes
3677 no fiene previsios recurses de la Nocion en lo vigencia 2015.

5. #Cuél as procadimisnto estoblecido para fronsferir los recursos para ko construccién de. ]
primera linea metra de Bogotd?

En primer lugar, el Distrilo deberd presentor los disehos definitivos del Matro ol Comité
de Seguimisnto establecido medionte el Conpas 3677, y cumplir los requisitas
estipulsdos en dicho documents para solicitor ol Doparfamenio Macionol de
Planeacién la eloboracion de un Conpes pora vicbilizar declorar de impertancia
estratégico ol proyocte melre pora ko cudad do Bogotd,

Las trémites que se deben realizar pora goranfizar los desambolsos posteriares of
Distita Copital, estén reglados por la Ley 310 de 1996, que establace las condiciones
mediante lo Nacién pueds cofinanciar los prayectos de fransporte en ls ciudodes

El Aticulo 2° indica o siguiente:

*Adtieule 2°.- La Nacidn y sus enfidodes i por sarvicios
pariicipardn con eparfes de capital, en dinera o en especis, en el Sisilema de Servicio
Poblico Urbano de Transporte Mosivo de Posajeros, con un minimo del 40% y un
méxima del 70% del servicio de la deuda del proyecto, siempra y cuando se cumplan

o Comr, s s st
hachan povspienics s Sganiion Ik, 183 cortolun 44 smprbiho.y I tomimparidos tha s
eson m wsipuien s conrs. g pox lon

¥ Por ln cuci e dhinn mormes argdrcas an marwia de presguese, respomobiided 1 irensparencs fical e deion g

dapsicionas
¥ Ao 73, Vb hseed pors s cprebosin du viguncion ke

et A sscapsonden ¢ s o e perids de
mﬂmd-mﬁd- mann de mpuseres ot perin

i Lon repecior da i s e
Gobarma. daban cortar con ol mel Bcol 9o+ poe del

o o8 e v rcdmarior s e e v
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NILES 979.055.4
Pora confostor
Rodicado MT No.: 201

ssaom
oo | semr | mes | euon
Funeie:

Sin embargo, dodo el avonce de la ingenieria basica, el Distrite ha manifestads que &l
manto requéride pedria ser mayer, sin haber concretods una difra @ lo fecha.

€ perfil da oportes finales depends de la revisién del Marco de Gosto de Mediano
Plozo por parie del Ministerio de Hacienda y Crédito Publico y del aval dal CONFIS.

5. ¢€ubl 306 of oporie da recursos da lo Nocién para la consruceién de ko primara linea me-
o de Bogotd en el Plon Piurionuol de invarsiones del Flan Nocional de Desarrolle 2014-
2018

Como se menciond en el CONPES 3477 existe uno previsién de recursos pore lo
ejecucién del proyecio Meto, una vez el distrilo cumpla con los condiciones alli
definidas, se procederé o viobilizar el Conpes que fieme como objefivo someler o
consideracién del Consejo Nocional de Polifica Econdmica y Social CONPES, lo
decloracién de imporioneia estratégico del proyecte “Metro Pesado de Tronsporte
Pablico de Bogalé D.C.*; en desarrolle de ko prescrito por el arficulo 11' de la Ley 819

! Atk 11 e e sepcirtes. ] Cormers g o Pl Foce, CORS,ancons mopcrels ors o
¥ i, o soma surs ot gororeon « ot

e tacets g st g s Mo Bt g e S opepies g1
s ol o vt 8t i B s i ww.-u-.,u.ma.a..

14 da ol
Loty oo 2 COMT i bt  lon e i 06 Composy e ey o o
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NILETY 399,054

Pora consesior cite:
Rodizoda MT Na.: 20141050356461

01-10:2014

Jos siguientes requisitos:

1. Que se conskluyon uno sociedod por acciones qua serd la fitulor de exte ipo de
sistema e transports, en ease da hacerss un aporte de eopital,

.

Gue of proyecio mmm tengo coﬂmplu previo. dal Cmpel medm-m- wn l.iudbu
de foctibilided y
que defina claramente tanfo la esirolegio come: d Sistema Integrol de Trunspodl
Mosivo propuesto, asi como el cronegeama y ks organismos de sjecucién,

Que ol Plan Intogral de Transporta Masivo propussto, ssa cohérents con el respec.
fivo Plan Integral de Desarrcllo Urbano, segin lo dispuesto en lo Ley 9 do 1989, o
narmas que lo modifiquen o sustituyan.

(ol

Gue el proyedto propussio estd debidamento regisirodo en el Banco de Proysclos
de Inversién Nocionel y cumplo los requisitos estoblacidos por el Decrelo B41 de
1990 y demas disposiciones vigentes sabre la materia

Que este formalmente consfiuide une auforidod Unico de Transporte pora la ad-
ministracién dal Sistena de Servicio Piblica Urbano de Transporte Mative da Pasa-
feros propuesio,

=

Que el proyecio del Sistemo de Serviclo Pblico Urbono de Tronsporte Masivo de
Pasajeros sste incluido on el Plan Macional de Desarrelle.

Paro ccceder o ko aprobacién de servicios de cofinanciocién o parfidipacién con
oportes da copitol, en dinero o an espacie) del SITM por parte de la Nacién, con un
minimo del 40% y un méxima del 70% dal servicio de lo deuda del proyedio, coda
municipic © rea metropalilana inferesada’ debe cumplir con los siguientes requisitos:

a

. Constituir la sociedod por occiones o ente gestor que sea fitulor del SITM, an
caso de hacersa un oporte de copital. [Ley 310 de 1996,
- Corfor con concaplo previo dol CONPES mediante un estudio de facilbiidad y
biental y fisico-espacial, que defina
cloromente la estrotegia, el sistema integrode de tronsporte masivo propuesto,
el cronagramo y los orgonismas de ejecucién. (Ley 310 de 1996)
<. Proponer un Plan Infegral do Transporte Masiva coherente con el respaciive

o

B pasparee.
s wtan.

QO

PROSPERIDAD e
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MBI 0588
Poro contesiorcife:
Radicado MT No.:

01-10.2014
Plan Integral de Desarralle Urbane, segin lo dispuasto en lo Lay 9° de 1989
{2), o normas que la medifiquen o sustituyan (Ley 310 de 1996).

. Haber consignodo el 5T en el Plan da Ordenamiento Territarial del respective

municipio (Ley 310 de 1996).

Registrar ol sub-proyecto en el Banca de Programas y Proyectos de Invarsién

Nacional, cumpliendo los requisitos estoblecidas por el Decreto 841 de 1990

(3} y demés disposiciones vigentes sobre [o moteria, (Ley 310 de 1996).

. Centar con uno auloridad Gnica de onsporfe pera la administracion del

sislema de servido poblice urbano de tonsporte masivo de pasajercs

propuesto, formalmente constituida. (Ley 310 de 1994).

Haber incluids el proyscte de Sistama Integrode de Transporfe Mosivo en e

Plon Macional de Desarrolio. (Ley 310 de 1996},

h. Demostrar que tiene copocidad fiscal y disponibilided financiera paro
cofinancior su parficipacion en el preyecto (Ley 312 de 2003},

. Cumplir con los normes de ibilidad fiseal, do
fiscal, acverdos de poge o convenios de desempeiie, colobrades en o morco
de las leyes 819/03, 617/00, 550/95 y 358/97; y los operaciones de deuda
que haya realizade con lo Nacién. Esto serd verifieads eon un ondlisis da lo
situocién finonciera de la enfidad teritorial por parte de ke Direccién de Apeyo

Fiscal del MHCP (COMNPES 3260 de 2003).

. Garanfizar el financiamiento de los SITM peeservando el marco de la discipling
fiscal, de acuerdo com o presupwesto que reolicen los municipios pariicipantes
dentro de lo normatividad vigente. (COMPES 3260 de 2003).

. Suscribir el Confrato de Usufrucio de los occiones del ente gestor, con los
enfidades campmmm.

Suscribir Convenio de C iaci ra lo ién da inf
del SITM, junto con MHCR, MT y el Ente Guloc

¥ las demds que determine la ley.

a

Y

Ademas, los municipios elegidos poro podicipor en el proyecto, deberdn dar
cumplimients a las Politicos MNacionales previstas en los Documentos CONPES
perfinentes.

Atanfomanta,

VIVES
inistr#l de Thensporte

%

Fromes v Ore. Mt Ly Orpin, incer sy Feae, D, Mo b Coerbnoors (A1 1A lasbe P it
et i

Pagina 53




Pagina 54

Miércoles, 25 de enero de 2017

GACETA DEL CONGRESO 14

“2. zCuiles son los alcances del CONPES que prepara ef departamento que usted.
para garantizar rocurses para la construccion do la Primara Linoa do Metro de Bogoti7.

De (AT e —— als
—@mewemmmmhmmmmmhmwﬂl
iscnioos. No obstanto, en el momenio de estuclurar los proyesios tales como el Regiotiam, 3

mmmmmuFan IIylllﬂlmmdemSomomduwummemew
por la anterior distrital, uno de estos, al
come el momento del ismpa en ol que cada uno debia ser presentado. Por esta y olras razones, 1l
nuevo documento CONPES busca redefinir los mecenismos de partic de Ja Nacién en bs.
mmammuuhwcuuxsnmm-m.mnuwdnc\awwmﬂism

da los requisitos las. proyecies, com

&0 los eniregables de cada uno y e MomeNto en que &8 12 cofivnciaoen. £1 es2
senic s nocesario aclarar que I3 prasentaién e o 0 requisios tsnioos aludidos, 5o mantem

mmmwﬁogbncwdmmmmmsmamwawmwwa
nacién para cofnanciacion.

Adiinalmente, mhnhmwmlndammlﬁmadumdubsﬂimmmu
entidades territo ue componen la Region Capital pretenden someler a consideracion del
ccmvzsmm-wa cofinanciacion, Iﬂnhmmbumnhunalﬁumﬂl
1 COHEES o i i s i ol gt - Eundnmin
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PAZ LOWIDAD KDUEACION
N S — Bogoli D.C..1 e, 18 da noventre o 2015 [Ty
Al responder e este N,
Oficio No. C.P.C.P.3.1.541-2016 DG 20163100859771
Bogota, Noviembre 18 de 2016 i
Doctora: W S
WARD:;I:‘I‘H:M.DEHQNPENDWH sq.FV\
Secetaria 2
faswiciudbinmi i e 13 lgm:llé;anmq____
Senado de Iatepitica __2.__-L—-
ro8 Carera 7 N° 68 edfico Nueva del Congeeso, Godigo Postal 111711
ANGELICA LOZANO CORREA 7= pe Fomi /e Borr=230% Congreso dei Repilica
v EDWARD DAVID RODRIGUEZ nonnlﬁ UEZ flexsheo FReeb T o -ed Ciudad D.C.
HH. Representantes a la Cdmara
> Ciudad Asunto: Respuesta a1a proposiciin con radicados 2016663074792 y
;. 20188630573722, en relacibe con la informacidn del oficia C.P.C 3 1-
o 77 de septembre de 2014,
Respstados doctoras: Estmada Secstaria
En atencibn 3a propsictn sefialada en el asunio, suscrita por la H, Representanie Angblica Lozano,
De manera atenta y y de con las relacionata en la cmstruocion de fa primera linaa del metro de Bogotd, la cusl por emares ajenas al
ustedes pmonlaﬂas y apmdl.s on las sesiones del dia 16 de sepltiembre de DepartamentcNacicial da Planaacion no surfid un proceso de radicasion adecuado, imposbiitando
2014 y 06 de abil y del presente afio, me parmito remitir para su conacimiento ks tenér conocmento ¢ s misma, toda vez, Guammmo‘mlmdlges!dndmIdesh
respuestas al cuestionaria sobre los -vanusa. a nes y mnmndamnoe eniidad pingi ingrso en ¢l sisiema de radicacién Orfeo en septiembee de 2014 con dichas
que se tienen en Ia formuhc\an del proyecto nstruccicn del M de Bagotd, " n teniendo: it
remitido i por el doctor swmu GAVIFIA MUROZ, mmur General de control potico, nlaciansdo en los redicados 4732 y 3722 aites indicados, este Departament
del Departamento Nacional da Flanuacién. Adminisirativt.en 8l narco de sus compatencias, procede 3 dar respaesta a ks preguntas formuladas
&n los siguienys tminos:
Cordialmente, 1. (Cuides han sido fas acciones dol Deparfamente Nacional de Planeaciin para
garantiar la tonstruccién do la Primera Linea de Matro?
Q Por sofictud = las dferenles administracionss distitales oue han avanzado sn estudics para &
impiameniacia da & Primars Linea de et de Bogoid [FLNS), o Deparianenio Noconal de
Planeacitn (Dt P} Distrto Cagital para que este
pusda dofinir 4 alcarce del proyecta da la PLMB
Asi, en &l 02009 d DHP contratt a a Univarsidad Nacional d Colombia y a la Universidad de fos
Andes para veicar o diseno conceplual de 1 PLMB reslizado por la firma SENER durante los afios
2006-2000. [ ass andisis surgieron vaiss. fecomendaciones adoptadas
Comisién Prirmera de 1a M. Cimara d¢ Representarics cuion e mima sttt
Caten TR, oficinn 238 D wurw comars gov.ey
s - v @ @comiserbran
C Pigna 1 de d
@
2 H
S 22
ussharugind TODOS PORUN o TODOSPORUN
DNP:=2 & _NUEVOPAIS
= b B AT KQUIDRD FouCACiON Az tquiBAn  EBuEAGIEN
Postenoments, en & documento DDIPES!B?T de 2010°, se recogieron ks siguientes pascs & estado de cada no Gk los proyecios, a8l como 10s Pasos @ seguir pana que los MisMOS puedan ser
proyecto y se definieron los requisitos qua dsben cumpir los diferentes prayecios & suscepibles da una posible cofinanciacisn de ka nacién. Por timo, 58 propone un nuevo esquema de
Wﬂhwmlmahumﬁmdﬂmd‘mﬁmmhh ‘seguimienta a ios proyecias tenienda en cuenta las dficulladss que presentd ol comisd propuesto con
yostats anterioridad
minimas qu 2 it para. prayecio exitosa.
3, e qué s Melra de Bogoti
Por ol lado, ol DN ha coordinada y portichado en reuniones wumalwmnnl objetivs mummmmoummzoumn'
‘oganizal lemas pendientes y avanzar en ol
entidades competentes de fa nacién y el distrito. En este senido, mmmumam
Ministerio da Transporte, Ministerio de Hacienda y Créca Pilbico y el DNP, y por parte del LaLzy1753.:-zom;mm-uu-hmisememanwmddenamwnmwma
asisten la Secretaria Distital de Movildad, Transmilenio y la Gerencia dal Proyecto Metro & fn “Todas por un v pals'; relacianados
ravisac o avance en of cumpliments s ks requisios técicos del CONPES 3677  avanzar 0 —— da mero E:lmlunmmlnmwinhwmmnlmmﬂsﬂmmmhnmﬂsm
desarrollo dal proyecto con miras a ka expedicion del documento GONPES. En estas reuniones se proyectos mato, viabilizar recursos y ampliar el marco fiscal para estos para asi hacer mis
buscado dar claridad en las fechas de entrega y el alcanca da cada uno de los dez requisis, factible su financiacidn. E"!ﬁ""ﬂ!"ﬂ'ﬂﬂimmmm‘mhﬂl*w
somenkos os mecanismos s sequimisnin O los proyectos de sistemas de ", esiablece que las enixlades Ieioriales: ismo nacional, (..,
puedan reslizas 1a e4pn p .
De acuerdo con las necesidades manifestadas por of Disio, ol ONP participd #n la oblencain (o ) b 3
' Desarmallo (BID) por i {..-) &l CONFIS podra wigencias fuluras hasta por ol
para & desamolo de s evaluackn socoscondics del proyecto (requiity lcnico pare dedmdehmdﬂmmﬁmnhrmmmnhuylmm|Bﬂﬁ,ﬂeﬂhnde<llmk
v ldsafio da b ol 8 ABD. da igencias ol artiulo 26 de la Ley
!sum 1

Por ol tado, el Articulo 32, "Apoyo @ los sislemas de iransporle’, eslablece que el Gobiemo nacional

Par iiime, el Aricula 33, “Otras fentes de financiecidn pare los sistemas de iransparfe”, crea la
posibiidad de implementar nuevos mecanismos de financiaciin para los sistemas de Fanspore con
¢l objela da coniribur a la sostenibiidad de los mismos, confinuar con Ia estrategia de iberar ds la
tarita aquellos elementos qua no hacen parke ycontar gestian de
Ia demanda.

El articulo establoce que las entidades lemitoriales podﬁn “dateminar, daﬁmryes!nhlsmrmm
fecursos de financiagdn piblicos ylo privados que permitan bgrar la soslenbildad econbmica,
ambigntal, m:mmumwm&ﬁw SEIP sww:rswn' Parnwarlcmw L]
describen cuatro (4) mecanismos entre los qus se encueniren cobros por congestidn, asociaciones
wwmuymmmum"ummmnmmmmmvm

La nacidn por su pare, podd cofinanciar proyecios de Asociacién PUblico Privada para e desarmallo
do Sistomas de Serveio Publico Uibans do Transpota da Passjeros o de sigunos de sus
componentss o unicades huncionales hasta par el 70% dal menor valos entre ks desembalsos de
fecursos pubicos solictados para Ia ejecucion del proyecto e valor estmado del costo y o
financiacitn de las actividedes de disefio, pre-consiruccidn y construccién del proyecic”, Los recursas
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de cofinanciacitn, no podrén ser destinados @ la adquisicién de vehiculos o material rodants, con
excepeitn 8e los proyecios de sistemas de melro o de Wansports Mreo inferurbano de pasajers.

TODOS
NUEVO PAI!

#AE tguiBAs touescion

Bogota, jusves, 10 de noviembre de 2016

cile este Nro
4. zCuiles son los recursos que se dispondré en el plan plurianual do inversiones dol = 20165220356171
Plan Nacional de Desarrollo de Ia vigencia 2014-2018 para la construccion do Primera
Linea de Metro? Dactor
GAMILO BARCO MUROZ
mmummnmm-nmmmdxwwmmdmmmu Divector General de Participacionas Estatales
oo Ministerio dé Hacienda y Crédilo Piblico
Mﬂ oy ssiom Carrera 8 #6C- 38, Cédigo Postal 111711
atenase indica i
Asunto; Tr icado
En brminas de ks oljetvos del Plan Nacianslde Desanolo 20152018 Tocos par un Nuev Pai” ° fmbiena b
un 30.7% de los recursos del Respetado docior Barce:
¥ Compelilividad Esiralégica. Esios recursos ascindan a $242 613 milones de pesos da 2014 y en
o o# sistomas de transpor Da conformidad con el ariiculo 21 do a Loy 1437 do 20117, en su calidsd do Director
0 0 Genersl do Parlipecones Extaisles. respatuosamaria 5o 8 TSt 6 1a pelcién
s«-ummseummww.mmuadazms.dmlsowmmlrﬂwwas - conlenida en el ofico relacionad en &l asunin, modiants |a cual la Comsisn Prmara dal
illnes de peses para el proyecto PLMB los cuales, 6l grade da maduracién da los S oy i ey A onech ooyl 1 F v e T8 ey e gt
mﬁ:‘.":ﬁm"’zﬁ? :mm a lrvis da un w‘ﬂ?; Sollahaciacion Noder mﬂ-ma"wmmm Mm  contenicias e of e custo (4) del
ue $0 angaa & copin spussta &
duranta los afios 2017 ¢ 2048, ‘Aaminiraive, o . e
Enmmimnlmbmsmwmmmma«hnnm-ﬂmmmm Agradeaca su amable stancidn y sprovacha i sportunidad para manifestar ls disposician del
requerida para el eerticio cualquier inquilatusd o sugesencia,
ulmmmummbmmmammmmmhwh
sakudo,
/V ),
SIMON GAVIRIA MUROZ LUIS FELIPE LOTA
Direclor Ganoral Subfrector da Transporte
EsorsCeuw Pubs, Drscs o iy Errgs St
Conark, Corase o s Gk, sogacs Ao Mesoe i Ao i (1) e
Rivs Faon Pat ok Ol Ao s
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Cuestionario Debate de Control Politico
Construecién Primera Linea de Metro de Bogotd
PROPOSICION

CITACION A DEBATE DE CONTROL FOLITICO.

Invitese en el din y la hora que designe la mesa directiva de esta Comision
a Sesion de Contral Politico al Alcalde Mayor de Bogota D.C., Enrique
Peiialosa: Londofio y al Sefior Vicepresidente de la Republica, German
Vargas Lleras y al director de la Cimara Colombiana de Infracstructura,
Juan Martin Caicedo Ferrer y Citese a la sefiora Ministra de Transporte,
Natalia Abello Vives; al Sefior Ministro de Hacienda y Crédito Publico,
Mauricio Cdrdenas Santamaria y al Director del Departamento Nacional
Flaneacién-DNP, Simon Gaviria Mufioz para que expliquen cudles son los.
avances, proyeeciones y recomendaciones que se tienen en la formulacién
del proyecto de construccién y desarrallo de la primera linea del Metro de
Bogoté de acuerdo con el formulario que s adjunta.

Atentamente,

Representante a la Cimara

Alealde Mayor de Bogotd

1. ¢Cudl es el cronograma de construceion del metro de Bogotd?

2. jCuéntas lincas se plancan construir en la actual administracién?
3.:Cudl es el traslado de dichas lincas?

4 4Cudles son las ventajas que tiene el metro clevado que se pretende
construir con respecto a los metros subterrancos?

5. ¢frente al nuevo metro elevado se necesitan nuevos estudios, basta con
los existentes? ¢Qué costos tendria®

6. ¢Cudnte costaran dichas lineas?¢Cudles serian los valores desagregados
en costos de predios, construccitn de estaciones, ricles, etc.)

7. ¢Cudntas personas planea transportar el metro por hora?

8.4Cuales son las ventajas del Metro sobre el sistema Transmilenio?
9.¢Cual seria el costo estimado del pasaje?

10.2¢ ha contemplado en los disefios la integracién con alternativas
ecolégicas de transporte como el uso de la bicicleta para alimentar las

lineas del sistema?

11.2Qué se ha planteado con relacién a los ciclo-parqueaderos seguros en
las estaciones del Metro?
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Ministro de Hacienda y Crédito Piblico -
1. Se dice que el aporte de la Nacion a la construccion del sistema metro (6]
de Bogotd sera del 70%. ¢Estd la Nacién en condiciones de asumir esta

abligacion?

2. ¢De donde saldrin los recursos que demanda dicha inversion?

3. ¢sc ha pensado en la enajenacion de activos de la nacidn para acometer

los costos de la construccion del Metro o s buscara financiacién con la

banca internacional?

Ministra de Transporte

1. ¢Cudles son las ventajas o desventajas que tiene el metro elevado que L)
se pretende construir con respecto a los metros subterrdness?

2. Se diee que el aporte de la Nacién a 1a construceitn del sistema metre
de Bogotd sera del 70%, ¢Est la Nacién en condiciones de asumir esta
abligacién?

3. sDe donde saldran los recursos que demanda dicha inversitn?

4. ¢#e ha pensado en la enajenacion de activos de la nacidn para acometer

Ios costos de Ia construccién del Metro o se buscard financiacion con la
banea internacional?

Director del Nacional DNP (]

1. ¢Cudles son las ventajas o desventajas que tiene el metro elevado que
se pretende construir con respecto a los metros subterraneos?

2. ¢Cudntas mesas técnicas han sido realizadas sobre la formulacién del
proyecto de construccion ¥ desarrollo de la primera linea del Metro de
Bogoti?

3. ¢Cudles son las conclusiones de dichas mesas técnicas?

4, Se dice que el aporte de la Nacién a la construccién del sistema metro
de Bogoth serd del 70%, ¢Esta la Nacion en condiciones de asumir esta
obligacion?

5. ¢De dénde saldrdn los recursos que demanda dicha inversisn?
6. ¢se ha pensado en la enajenacidn de activos de la nacién para acometer

los costos de la construccion del Metio © s¢ buscard financiacién con la
‘banea internacional?

Atentamente,

EDWARD RODRIGUEZ RODRIGUEZ
Representante a la Camara

7

Oficio Ne. C.P.C.P.3.1.648-2016
Bogotd, Abril 22 de 2016
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ENRIQUE PENALOSA LONDONO N R

Alealde Mayor de Bogotd

Ciudad

Respetado sefior Alcalde:

Por instrucciones da la Mesa Directiva de la Comision Primera Constitucicnal de fa
H. Cémara de Representantes, doctores MIGUEL ANGEL PINTO HERNANEZ,
Presidente y ALVARO HERNAN PRADA ARTUNDUAGA, Vicepresidente; y do

con la ici y aprobada en la sesidn del dia 13 de
Abril del presente afio y suscrita por el HR. Representante EDWARD DAVID
RODRIGUEZ RODRIGUEZ; ma parmito remitir el cuestionario presentado sobre la
consiruccién de la Primera Linea del Metro de Bogotd, para que sea resuelto y
enviado a esta Célula Legislativa. Posteriormente estaremos informandele la fecha
y hora en la que se realizara dicho debate de control polftico.

Asi mismo, le informo que las respusstas al cuestionario deberdn ser radicadas
por escrito en esta Secretarfa dentro de los cinco (05) dias siguientes al recibo de
las mismas, conforme a lo establecido en el Meral d) del articulo 248 de la Ley 5*
de 1992 y al inciso final del mismo.

Cordialmente,

n\af_g: --\-,
DORA SONIA CORTES
Secretaria Comisién Primera Constitucional (E)

Corsion Primera de 1. Cimars 8¢ Represessanics i L
Carrers 548 8, olicint 3568w camars gov.c0 )
PAX: 38243 o 38203 2 o @ ecomionprimer

CUESTIONARIO DEBATE DE CONTROL POLITICO
ALCALDE MAYOR DE BOGOTA D.C.
1. 4Cudl es el cronograma de construceisn del matro de Bogold D.C.7
2, jCuéntas lineas se planean construir en la actual administracion?
3, ¢Cual es el trazado de dichas lineas?

4. ;Cudles son las ventajas que tiene ol metro elevado que se prefende
construlr con respecto a los matros sublamdnecs

5. Frente al nueve metro alavado ;e nocesitan nuevos estudios o basta con
los existentes? , Qué costos tendrian?

6. ;Cuanto costaran dichas lineas? ;Cudles serfan los valores desagregados
&n costos de predias, construcciin de estaciones, rieles, etc?

7. 4Cudntas personas proyectan transportard el metro por hora?

8. scudles son las ventajas del Metro sobre el sistema Transmilenia?

9, 3Cudl seria el costo estimado del pasaje?

10.¢Se ha contemplado en los disefios la integracidn con altemativas
icas de transporte comn o uso de la bicicieta para alimentar el uso
del sistema?

11..Qué se ha planteade con ralacion a los ciclo-parqueadercs seguros en las
estaciones del Metro?

7
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Oficio No. C.P.C.P.3.1,648-2016
Bogetd, Abril 22 de 2018

ra

NATALIA ABELLO VIVES
Ministra de Transporte
Giudad

Respatada sefhiora Ministra:

Por instruccicnes de la Mesa Directiva de la Comision Primera Constitucional de la
H. Cdmara de Representantes, doctoras MIGUEL ANGEL PINTO HERNANEZ,
Presidente y ALVARO Hsam‘.u PRADA ARTUNDUAGA, Vicepresidents; y de
con la y aprobada en Ia sesién del dia 13 de
bril del presenta aRo y suscrita por el H.A. Aopreseniante EDWARD DAVID
RODAIGUEZ RODAIGUEZ; me penmlo remitir el cuestionario prasentado sobre la
construccion de la Primera Linea del Metro de Bogotd, para que sea resuelto y
anviado a esta Célula Legislativa. Posteriormente estaremos informandols a fecha
y hora en la que se realizard dicho debate de control politico.

Asi misma, le informo que las respuestas al cuestionario deberdn ser radicadas.
por escrito en esta Secrataria dentre de los cinco (05) dias siguientes al recibo de
las mismas, conforme a lo establecide en el literal d) del articulo 249 de la Ley 5*
de 1992 y al inclso final del mismo.

Cordialmente,

=
DORA SONIA CORTES >
Secretaria Comisién Primera Constitucional (E)

Comisitn Primers de 1 H. Cissara de Represcomanes chaki x rreese

streen 7N .- 68, oficins 238 B www camara o co

PBX: 160489 25 - Fa 104183 il comiion prenemfismun ey ) @Comiton®rinara

2

MINISTRA DE TRANSPORTE

. ¢Cudles son las ventajas o desventajas que tiene &l metro alevado que se
pretende construir con respecto a los metros sublerrénecs?

~

Se dice que el aporta de (a Nacién a |a construccion del sistema metro de
Bogotd D. C. serd del 70% ¢estd [a Nacidn en condiciones de asumir esta
obligacién?

@

¢De dénde saldrén los recursos que demanda dicha inversion?

-

iSe ha pensado en la enajenacién de activos de la Nacién para acomater
los costos de la construccion del metro o $& buscard financiacién con la
banca intemacional?

e N,

Blarssin Frimers Torsstnnionad S ormanense

Oficio Ne. C.P.C.P.3.1.648-2016
Bogotd, Abril 22 de 2018

Dactor "

SIMON GAVIRIA MUROZ

Director Departamenta Nagional de Planeacién
Ciudad

Respetado doctor Gaviria:

Por instrucciones de la Mesa Directiva da la Comisién Primera Constitucional de la
H. Camara do Representanies, doctores MIGUEL ANGEL PINTO HERNANEZ,
Presidente y ALVARO HERNM PRADA ARTUNDUAGA, Vicepresidente; y de

idad con la y aprobada en la sesion del dia 13 de
Abril del presente afio y suscrita por el H.R. Reprasentante EDWARD DAVID
RODRIGUEZ RODRIGUEZ; me parmito remitir el cuestionario pressntado sobre la
construccion de la Primera Linea del Metro de Bogetd, para que sea resuelta y
enviado a esta Célula Logislativa, Posteriommente estaremos informéndale la fecha
yhora en la que sa realizara dicha debate de control politico.

Asi mismo, le informo que las respuastas al cuestionario deberdn ser radicadas
par escrito en esta Secretaria dentro de los cinca (05) dias siguientes al recibo do
las mismas, conforme a o establecido en el keral d) del articulo 249 de la Ley 5
da 1992 y al inciso final del misma.

Cardialmente,

'%rmz;élq‘-k,)
DORA SONIA CORTES
Sacretaria Comision Primera Constitucional (E)
- [ M
Carers 7N & - 6%, oficn 298 B s camar gov g0
PBX: 36242693824 288 - Fro MO4HES Email:

comision, primeraicaman gov e 09‘7"‘"‘"""""‘

DIRECTOR DEL DEPARTAMENTO NACIONAL DE PLANEACION-DNP

. ¢Cudles son las ventajas o desventajas que tiena e metra elevado que se
pretenda construir con respecio a los metros sublemdneos?

®

cudntas mesas téenicas han sido realizadas sobre la formulacion del
proyecto de construccién y desarrolio de la primera linea de metro de
Bogotd D.C.

w

Sa dice que el aporte de la Nacién a la construccion del sistema metro de.
Bogotd D. C. seré del 70% gestd la Nacién en condiciones de asumir esta
obligacion?

s

4De donde saldrén los recursos que demanda dicha inversidn?

o

.S ha pensado en la enajenacitn da activos de la Nacién para acometer
los costos de la n del metro o rh iacién con la
banca intemacional?

8. Se ha pensado en la enajenacian da activos de ka Nacidn para acometer los.
costos de la construccion del Metro o se buscard financiacin con la Banca
Internacional?
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Oficio No. C.P.C.P.3.1.648-2016
Bogotd, Abril 22 de 2016

MINISTERID 6 WaCTDOR

Dactar

MAURICIO CARDENAS SANTAMARIA
Ministra de Hacienda y Crédito Publice
Ciudad

Rospetado sefior Ministro:

Por instrucciones de la Mesa Directiva de la Comisién Primera Constitucional de la
H. Camara de Representantes, doctores MIGUEL ANGEL PINTO HERNANEZ,
Presidente y iLv,Aﬂo HERNAN PRADA ARTUNDUAGA, Vicepresidente; y de
y aprobada en la sesién del dia 13 da
Abril del pte;am y suscrita por &l HR. Reprasentante EDWARD DAVID
RODRIGUEZ FmDHIGLIEz me permito remilir el cuestionario presentado sobre la
construccion de la Primera Linea del Metro de Bogotd, para que sea resueho y
enviado a esta Célula Legislativa, Posteriormente estaramos informandole la fecha
y hora en la que se realizard dicho debale plbers politico,

Asl mismo, le informo que las respuestas al cueslionario deberdn ser radicadas
por escritc an esta Secretaria dentro de los cinco (05) dias siguientes al racibo de
las mismas, conforme a o establecido en el literal dj del articulo 249 de la Ley 5
de 1992 y al inciso final del mismo.

Cordialmente,

~eaa Oad
DORA SONIA CORTES
Secretaria Comisién Primera Constitucional (E)
Conmision Primer de I H. Camara de Represesmantes
arrers 7 N6 - 68, oficina 23K B wuw.camara.gov ¢
PHX: J824280. 1824298 - Fax: 3824285 Enmail: comision primeraicamars gov ¢

ccmon reusa:
Chusa 08 RarepseTaan

© acemniontrimers
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Oficia No. C.P.C.P.3.1.892-2016
Bogotd, Mayo 10 de 2016

Doctor

EDWARD DAVID RODRIGUEZ RODRIGUEZ
H. Representante a la Camara

Ciudad

Respetado doctor Rodriguez:

De mancra atenta y respetucsa y de conformidad con la P por usted
presentada y aprobada en la =w6n del dia 13 de abril del presenta ano, me
permito remitir para su las al re los
avances, proyeccionas y recomendaciones que se fienen en la Imulaci&n del
proyecto de construccion y desamollo de la primera linea del Metro de Bogota,
remitido & esta Comisién por el doctor SIMON GAVIRIA MUROZ, Director General
del Departamenio Nacional de Planeacién y por el doctor JUAN PABLO
BOCAREJO SUESCUN, Secretario Distrital de Movilidad.

Cordialmente,
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DORA SONIA CORTES CASTILLO
Subsecretaria Comisidn Primera Constitucional
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Comisién Primera de ba H. Cirsars de Representantes
Carrera 7N* B 68, oficina 230 B e camara, gov o
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SDM- 571862016
Bogotd, D.C., 04 de Maya de 2016

Doctora

DORA SONIA CORTES

Secretaria Comisidn Primera Constitucional (E)
ara de Representantes.

Carera THo 8-88

Cinsdad

Asunto: Respuesta a la pragosicidn con radicado 1-2016-18144 SDM 40433 DE 2016
Respetada Doclors Cortés

D manera cordial damos respuesta a las preguntas competentes de esta entidad, del cuestionario
enviado a este despacha

1. ¢Cual os el cronograma de construccion del metro de Bogoté 0.C.7

Durante este afic y el primer semestra de 2017 sa levarn a cabo los estudios qua hacen
parte de la Fase 2 del Convenio 1880 entre ei Instituto de Desanollo Urbano y la Financiera
de Desarrallo Nacional = Estructuracion Integral de Ia Primera Linea del Metro de Bogotd «,
i como el contrato interadministrativo 7,019 de 2015 entre el Ministerio de Hacienda y
Crédito Plblico y la Financiera de Desarrallo Nacional SA- FDN, cuyo objsto es fa
slaboracién de estudics para Ia estructuracién financiera del Proyecto Primera Linaa del
Matro de Bogota

Alfinalizar esios euuc»as s@ progederd a abeir Ia kcilacion para la construccion de la primera
linea del matro

2. ¢Cuintas Lineas se ta actual

Durante esta administracidn se inicia la construccién de la primera linea del metro de
Bogota

3 404l es altrzudo do dichas livar?
a Linea del Metrs para Bogotd estd definida camo se presenta a confinuacidn
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Futs: Departamento Nacional de Flaneacidn

Trazade 100% sublerrdneo. Capacidad de disedo de hasta 80 mil phps.
Inicic: en el Portal de las Américas. Final: Calle 100 can Carrera 11

(
Estacionss: 23. Da estas, § parmiten la conexisn intermodal con otros medios de transporte,

2 de elas mln l\po especial que tienen conexién directa con més da un madio o
transporta e inch anexo como centros centros de negocios,
centres w?mralusud: wivienda.

Paties y talleres. Ubieados al suroceidente dal portal de las Américas, en el predio Bosa 37
Los patios y talleres se conactan al Portal Aménicas mediants un ramal tdcnico de conexion,
& nivel y con una longitud de cerca de 4,2 km

» Recomiso: Desde Poral Aménicas, stravisa La Avenida de Ciudad de Cali y continua
par ol eanteo de la Avenida Villavieenelo hasta 1a Avenida 1o de Mayo; discurra par
st hasta cruzar o tio Fueha y I8gae Rasta [ Aveniaa 1a Horia y desse esta hasta
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fa Avenida Carrera 10 para tomar la Carrera 13 a la aftura de la Calle 28, A partir de
fa Calle 28 e frazado se sila bajo la carrera 13 hasta la Plaza de Lourdes, para a
continuacién pasar @ la camera 11 hasta el final del tramo en la Calle 100.

Sin embargo, cabe decir que durante la sunrm 1 de la estructuracidn integral de ia PLMB.
se analizarén por lo menos las siguientes altemativas de optimizacidn del proyecto:

+  Reduccian del ndmero ds sstaciones
* Construccién de Irames eievados, teniendo en cuenta que Ja construccion del tramo
elevado enire lasulmm Portol de las Américas y Rns-m: puede generar un ahorma
- de hasta 911,103 millones
Realizacion del proyecto por fases

4. ,Cudles son las ventajas que tiene ol metro elevado que se pretende construir con
respecto a los metros subtorrancos?

En principo, las ventajas que s Ia de tramos elevados en vez de
sublerraneos

realzada por Halerow Fox en el afio 2000 los costos
relatives por kidmelro g8 un melro varian de I siguienme manefa de dcuerdo con i

tipologfa.
UBICAGION VERTICAL | COSTO RELATIVO
A nivel dal Susla 100
Elevado 200 - 250
Bajo Tiera 400 - 600

Fusnte: Halcrow Fox, 2000
Adicionalments, en un documento cientifico de 2003 la Aseciacién Intermacicnal da

Tunelizacién (ITA) presenta ios wulmei mnmwnl

Typs ol \-‘S‘\-.ﬂll
- fofer
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Fuente: ITA, 2003
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En Bogotd, el estudio de Ingenierla de Valor realizado en 2015 arrajé que la canstrucsian del
tramo elevado entra las estaciones Portal de los Américas y Rosano puede generar un
anoro de hasts 811.103 miones,

5. Frente al nueve metre elevade ¢se necesitan nuevos estudios o basta con los existentes?
£Qué costos tendrian?

La Fase 2 del Convania interadrministrativo 1880 entre & Instituto de Desarroila Urbano y la
inciera de Da-moau N-ml 58 modific uualnu»m. manera pcrc ligvar a cabo los

estudios. complement ue permiten analizar las oportunidades de optimizacién de la
PLMB identificadas en || odmm de ingenieria de valor, dadas las restricciones financieras.
que enfrenta el proyect (

Suhfm 1 'Euudlnpn npmmc ol mae ta PLMB y analizar altemativas de ejecucisn
frames”;  Compred a desarrollar: (i) analizar beneficios
mﬁmm de las. mm up inversién (‘IJ analizar las veﬂllil ‘ejecucién del Tramo 1
de la PLMB y hacer recomendaciones técnicas y operacionales, (i) analizar alternativas de
trazado y tipolegias (sublerraneo, a nivel o elevado) del Tramo 2 de la PLM; {iv} identificar
critarios rémetros de disafia de los componantes. de fa PLMB que sean :umpm
e conforme can

wmmayhuommwunumrmwmﬂmwm"wmﬂmw

respectiva plan de invarsiones y, finalmente, (] un acompafamients para |a elabaracién de
Ios insumos técnicos que usados para el documentc CONPES que elabocard el
b .

encuentra en ejecucion y tiene un valor de § 1.972.000.000 de pesos
wom inchida VA,
Sublase 2. “Ajustes al Disefic Bisico Avanzado de la PLME"
Depende de los resutados da 1a subfase 1, por Io que AN NG $& CUBALA con un presupuasts.

Sublase 3, ‘Emuumwuw mwnqmmlmrhuwmnmn
hmki legal y financiera del operacién Ia

Emammuummyueepm de la Fasa 2 desda el inicia del convenio,
por o cual no sa considera estudio complementa

6, Cuénto costarin dichas Lineas? ,Cuiles serén los valores desagregados en costos do
predios, construccién de estaciones, rieles, ste.?
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El presupuesto de la FLMB actuakzado a febrero de 2016 es ol siguiente:

MONEDA | VALOR ACTUALE

04UE
04 UIE | TIPOLOGIAE
04.UTC
P o i Pagina 6 de 19
0. 47 =
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VALOR ACTUALIZADO

201,142,031,833

181,865,055 998
171,120,920.413
173.595,682273

18 538
71,048,018.453
162915830888
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MONEDA  VALOR ACTUALIZADO

TEMA
ﬂCMAT SISTEMA DE CONTROL DE ACCESOS
136M.12 | SISTEMA DE SUPERVISION UNIFICADA
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MONEDA | VALOR ACTUALIZADD.

$
ADMINISTRAGIGN (21,58%) 2,755,092 528 625,01
IMPREVISTOS. [

3
UTILIDADES {3.0%) 383,351,659, 145.41
COSTO TOTAL AlU

79,892.571,849.90

MANEJO AMBIENTAL Y SOCIAL {0.50 %)

PREDIOS ¥ LEGALIZACION £40,466,032,950.00

ASISTENCIA TECNICAEN FASE DE LICITACION Y| §

DBRA (1,00 %) 150,785,143,608.81

INTERVENTORIA (2,50%) 300,462,850,246.82

AUSCULTACION

LoDV Pégina 8 do 1

AC 13 No. 37 =35 )
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55,119,250,936.00 |
5

,000,000.000.

Sin mbargo ol shusn do ssle prosipussto depende o iss sublases 1,2 y 3 e la
estructuracin integral del proyecto, Actuaiments sa encuentra en curso la subfase 1

7. Cudntas personas proyectan transportara el metro por hora?

El estudio desamollado por el CONSORCIO CL1 gue tuvo por objeto el “Disefio para
Primera Linea del Metro en el marce del Sistema Integrado de Transporte Piblico -S\TP—
para la ciudad de Bogotd” realizs la estmacién de demanda de ia PLMB.

De con este estudio, [a demanda diaria de la PLMB en 2021 serfa do 784.750
pasajeros y en 2050 de 1.433 820 pasajeros. Esto comesponde & una carga maxima por
hora en 2021 de aproximadamente 30.000 pasajeros hord sentido y &n 2050 de 64.000
‘pasajercs hara sentido tenienda en cuenta el ramal hasta la locaidad de Suba.

Sn unw-m: el ajusie de fa proyeccidn de la demanda del sistema metro depande de las
subfases 1, 2 y 3 de la estructuracién integral del proyecto. Actuaimente se encuentra an
curso nuub(uan

8. 4Cudles son las ventajas del Metro sobre el sistema Transmilenio?

Las ventajas que ef metro pueda representar sobre el sistema TransMilenio dependen del
diseia que se haga de Ia finea an Lémminos operacionales, de integracion, d infraestructura,
de control, de infemacién &l usuario y de gestian de 1a operacion en general. En condiciones
ideales, sin afirmar que TransMilenio no pueda igualar estas condiciones, el medro tiene Ja:
siguientas ventajas

= Mayor confiabildad en el servicio

. Mlym velocidad promedic

« Mayor capacidad de vansporte

- Mlya: confort en'el viaje

8. (Cubl seria ¢l costo estimado del pasaje?
Ao ON Y 28 Pigina 9 de 10
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La mlhcﬂngil para nr.-nkar h tam'a al usuario consiste en un procesa iteraiivo que
contempia cuatro aspectos pr
+ Lacapacidad de pago wa Iw usuarios
+ Losingresos del sistema por tarfa
+ Los costos operacionales dal sistema
. lnmgmaﬁn tarifaria con los ﬂnmns mados de transporte existantes en la ciudad
Esta nara integral que & encuanira
n curso, w\omaunmummummmmow pasaje.

10.250 ha contemplado en los disefios la integracion con alternativas ecoldgicas de .
transporte come el uso de 1a bicicleta para alimentar el uso del sistoma? /

Si. 85 una premisa da disefio

11.,Qué se ha planteado con relacion a los. seguros en las
tro?

El esiudic desaraliada par el CONSORCIO CL1 que tuvo por objoto ol ‘Disefio para la

Primera Linea del Metro en el marco del Sistema Integrado de Transporte Publico =51TP=

o a ciugnd de Bogatd® realizé e diserio funcional ce las estaciones del matro e incluyd

coma un companente esencial. También se realizd una estimacin de

domanda de bicletas R poro cada estacién y con base en esta se dimensiond ol tamafio de
5 ci

Cordialmante.

o n\
JUAN P/ BOCAREJC SUESCU
Secretana Distrital de Mavilidad.
Propecs: Mata Famands Gz, Adssons de Despacho MO
PRevias, Garclina Pomb Avars, Draciees ds Aortes Leghien (AP~——
(Complo, Findy Garcia Oruroga, Asesce wisce Cnceo de Bogoth 4
‘Copia. Wikarm Buigea. Dnecior Axiciea Disital Carrea BG 1083
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Bogotd, 0.C.

Doctora
AMPARO YANETH CALDERON PERDONMO

Carrera 7 Mo 8 - 68, oficina 2388
Cradad

Asunto:  Proposicion. Cuestionaria de 1a Comisidn Primera Constiucional de la
Cémara de Representantes. Radicaciin No. 1-2014-46423.
Respatada doctora Cakdertn

t Esta Diveccién recibid ia comunicacién de Ia referencia, mediante k cual nos. remite el
cusstionario de una propasicién presentada por ia Dra, Angélica Lozano, Representante &
Ia Camara por Bogots.

Al respecto, me permito infonmarle que hemos remitido el referido cuestionario a la
Secratarla Disirital de Gobiemo, de conformidad con ol articulo 1 del Decreto Distrital 06 de.
2008' que sefiala; Tn Socretaria Distntal da Gobiema serd fa entided responsabie de M
diroceidn y coardinacion do Ias relaciones pofiticas y pomativas de ia Administracion
Distrital con las corparaciones pdblicas de eleccin pepular y los gobiosnos en los nivates
local, distntal, regwnal y pacional en pardicular, de la accidn internstiucional de fa
Administracion Distrital en sus relaciones pofilicas y normalivas con ef Congresa do o
Rapdbiica.’, con e fin de que se coordne la respuesta de i Adminsiracin Distrital sobre el
particular y se remila a ese degano de control paiitico

Finalmenile, estaromos alentos a resolver cuskquier inquietud adicional

Atentame;

ORLANDO GORRED
Diractor Juridico-brntal [y ——

e e on sata 10 s 22014.38776
s PR
coun ao WEMSATEAIA EXTUENA
g Oraoes COMESION PRINERA CONS
P

Freyocts Juan Maues Ramies Mcetes coms
isars

oy riee o

! Por 1 cunf 40 crva ol Camid d Segermiarns 8 ias Tviaconen con o Cangress de b Repusica, se exadiecen as
WOSRITHANICA § w tan oTaN aposEAes”
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Oficio No. CP.C.P.3.1.770-16
Bogotd, Mayo 26 de 2016

Doclor

EDWARD DAVID RODRIGUEZ RODRIGUEZ
H. Ropresentantes a la Camara

Ciudad

Respetade doctor Redriguez:

De manera alunh ¥ rasoaluosa me pennito rwmn] para su conocimiento y fines

rimera
Linea del Malm de Bngnm remitida a esta Comisién por la doclora MARIA
XIMENA CADENA ORDONEZ, Viceministra General del Ministerio de Hacienda y
Crédito Pablico.

Cordialmente,

foch
fm‘.mmm...fmﬁ@)j’.!?" %Aéﬁ e

Carreen 7 N" 6 - 65, oficing 233 B www-camur gov.co
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Prrenyeivbre

(@) MINHACIENDA

1

Bogot4 D.C.

DORA SONIA CORTES umummwm

Comision Primera d¢ | Camara de Represeniantes REGIBIDO ‘

CONGRESO DE LA REPUBLICA |

nisd 25 MAY 2016 |
687 |

Asunto.  Proposicidn. Radicado. 1-2016-03618

En alencibn & la comunicacian del asunio, mediants 1a cual se informa que en el marco de la proposicitn
presentada y aprobada el 13 de abel de 2015, suscrita por el Representants Edward David Rodriguez
Rodrigusz, se levara a cabo caniral palfica sobre la consiruccién de ta Primera Linea del Metro de Bogol
 se allega copia del cusstionario para Lal propdsto, esta Carlera da respuesia en los sguientes :

Respetada Secretaria,

1. Se dice quo el aporte de la Nacion a la construccian del sistema metro de Bogots D.C. sard del T0%
£estd la Nacion en condicionss de asumir osta obligacién?

Ri: Al respecto, @ Consep Superior de Polltca Fiscal otorpd aval fiscal para la construccion &
inglerenickin dn 9 Prisea Lisen dol ks u! Bngma (PLMB), durami hi atos 20|T a 2048, por un

aticuo
31 dal Plan deeoawu:mzm elcua;méqugr jpsmwmmdamﬁmrmmnm
sistema melro, el Confi podrd aufonzar vigenclas fuluras haste por ¢l plaze del senicio de la deuda del
Lay 310da 1996, i
mehhassﬂabhﬁwsnerid&mh?ﬁdblalwy 1508 de 2012°.

Se tiena asi que existe |a dsponibilidad de espacio fiscal para el proyecto, acorde con e Marco Fiscal de
Mediano Plaza,

2. ¢ De dénde saldrin los recursos que demanda dicha inversion?

R/ Conforme & lo expuesto en (3 respuesta anterior, el proyecto de ta PLMB serd cofinanciado con cargo @
los recursas doi Presupuesto General de la Nacén.

Cmmﬂe recordar que conforme al principio presuguestal de Unidad de Caja!, lodas (s spropiacines del
e I Nacion s deben atender con el fotal e Las renlas y recurscs de capital que se
reeamnwa @l efecto. Por 18nio, no es posibia identificar de forma parficular y especifica el origen de s
TBEUTSOS CON I0F GuE $6 va lender fal ciigacdn.
i 16 2w Lt gt e
Garmara  Ho.§ € 38 Bogolh DL, Colomble e
Pt 13171
m.-.wuruw 1703 P e B 1 4 1T
hicerda

i o i

ol il 'y
(@ MINHACIENDA TODOSPORUN
N S
st Souss towthion
[ Pignn 2002

1. ¢Se ha pensado en la enajenacién de activos de la Nacién para acomeler los costes do la
construccion del metro o se buscara financiacién con la banca internacianal?

RJ: Las fugnies de financiacidn del Proyecto, en lo que a I Nacitn comesponde, serdn definidas una vez se
‘avance en |a idantfficacidn de necesidades concretas de los recursos por vigencia y concepia de gasto.

Ahorabien, con & i i agin active
wpecifis para este propdsito.

Por oo lado, en lo Gue respecta a fa f esta luges como

82 crédins que contrata ol Gobiemo Nacional con los bancos de desamolio mulifaierales o biaterales, en
consideraciin al valor agregada tcnicn que esios podrian aporiar al proyects, asi como las condidiones
Enanciaras favorabias Gue suslen cliecer para fnenciamiento soberang, sin embamo, hasta elmomeniona |
‘5@ Cuenta con informacdn suficents Dara lomar decisones Al respeci.

Finalmentz, en relacitn a un posibie endeufanienls con bancos comerciales en el exerior podria sér una
opamwmulli ¥ regresente un

Cordial salude,

MARIA XIMENA CADENA ORDOREZ
Viceministra General

w-an
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Bogotd, Novembro 08 de 2016 20
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Respstada doctor Ganirie:

Por instruccionss da la Mega Directiva de b Comisién dala H. Cimary
mmﬂmnmmmm”mm ) Vicepresidenis; y de
conlomidad con las_ proppsiciones pmmmmmmlmwzwv
EDWARD RODRIGUEZ RODRIGUEZ y aprobadas en esta Caluia Logisiatiai: me parmts CITARLO, a la sacisn
que se levard  cabo ol dia milcoies 1 de Novembes dal prasonio afo, & les 10:00 &m, en el o
Sesiones “ROBERTO CAMACHO WEBERBERG"; o esta Céia Legilatva, con i fn de qus sa refera 4 o6
Temiidis: sobi o8 AVIees, proyecsonss Y recomendacionss que 2o onen en la loruackn dei
erviados & sU oficios:

Oficis C.P.C.P.3.1-177 de fecha Septiamb 23 do 2014 y dol cual  a fecha o hemos fechido respuesta.

C fica C.P.C.P.3.1-648 do fecha Abrd 22 de usted segin ohcio No. y
ena Uk ia e Cirara ; 5511 0 mg0

06 00 2016

Comivid Primers & 1 H. Cimara de Representanses
Carters 7 N4 - 68, oficina 236 B woww camusn gov.co
FRY: -Fa ”

TODOS PORUN
NUEVO PAIS

(® DNP==

Bagatd D.C., viamas, 06 de mayo de 2016 LR
Al rosponder cita este Nrs.
oG 20183100412701

Cdmara 6% Repnsentanies
Camera 7 N B-5 Eiicia Nueva del Cangreso.
Ciudadl

Asunto: Respuests: la Proposicion con racado DAP N* 20168530210262
Respetsd Secretaria

13de

o, relacionada con ia constnuceien de 1 prinera finea dol mevo da Bogats  suserita por el HR Edword

0 ko5 siguientes tirmings:

1. “iCudles son las vontajas o deswentajas que fiens of metro slevado quo 5o prafundy
constuir con respecio a los mefros sublerraneas?”

Teniendo | que a a feckn Primars rasido
sy, par o tanta, que

4 continuaciin se hard una raforencia sirca de aspecios Laies como iempos de eecucn, COsKs 0o

consinccibn, ¥ mecariamos da Cajtura de VACY, 15 CUales pukdén vatar $e3in o o de aestchna

1 4l Seni0, $# detm ackrar que ambos fpos de infesinctura tienen ventajas ¥ desveniajas cuya
coma les condcones del susl de sogone de la

Gabe indicar qus en Hminos de demanca, l0s MENTDS evad0s ¥ WENTANEDS fueden begar a bnder [
misma cantidad de passiercs, razin pof 1 cull Ao 367N Compandos en este aspecio.

wmammﬂem ias presentan riesgos los cusles, para el caso de los
ﬁwﬂ.ﬁnﬁhmmmmmnmmmmdmuu
m-wmm Jerices

«wmmummmmmmmuwmmmm
txcta do las redes de servicios que se pusden afectar duranie & desarol del tinel y tambsn a Impeavisios.
ﬂ.lunwnnhnm puedn alecter la consyuccn. £ ambos Casos, K08 fiesg0s 5o Conden mifgar con una
anescin y eshasos pets acecsson
Calle 26 8 13 - 19 Cddigo Postal 110318 Bogoes, D.C., Colombla  PEX 387 5000w ding gov.co r\ n
pigna1des Aacitl |/
Eull )

het
— Maun 1nlac

® DNP ORISR
Encuanioalos 3
1as eslaciones y de predios. El proceso s mismes.

también puede ocasionar sobrecosios relacionados.
parte, nmwmmmmmmmhwummm—a

tineles que 32 mouisran. Enire mis blando y winerable 8 os sismos el susks, mayores. cosios pusde Causar
ol desamolo.

de valorzaciin, ambos proyecios valonzan los predos debid @ la mayor actisibiicad y
mmadakmmn—am L vaorzacion sdedcr d melres subfsrineos ce prasenta ds e

Los metrs elevaddos, por su parte,

mammmmmwmummmmMMymm
laviaenla
presentarse diferencias en 8l relacionado o

Finaknente;
o sigrifig 4. una vez el Distrto

uwammmnmhm,mmnmﬁmmm
iabiiac en timinos do renabidad

2 “Cuintas mesas cnicas han sido reslizadas sobre It formulicidn del proyecto en

Abwumﬁummwmmm:mammmm.

aspectat y s
umamm wmmwmmumdm
concephualizacion dal proyect més recients dsl mebr de

Nacwanal ds Planeseidn (DNP', en rolacba con la.
Bogota.

El disefio conceghual del prayecio PLMB inici con el trbaja de La fima SENER, enire ks afias 2008 y 2003
En 2008 of DNP coniratd a ba Universidad Hacional do Colombia y a 1 Universidad de los Andes. eomo

pora
mmmsmm(,l BOAUCES. pof vah RS, mmmwummﬂwsmrmmn

sl mismo, eetre 2011y 2012 50
#n eho CONPES 3677,

Postarceménta. o il de Bogots coriral ok consulcia on of conserdo CL1 4 ¥ o a il s
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se roaizarcn e (§) runianas e CONFES, 3611 1 s poyiont

mﬂwummﬁ]m drscubi Epectas puntuaes de
mnmmmmm Institucionalidad,

! Cocumans CONPES. 9577 del 10 d jka S 2010, CONPES de meviiclad ifegral pavs Ja egadn capidl Bogeis -
Cungnamarca”
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L. "8 dico quo of aports do Ia Nackin a s consolidacién a s construecin del sistoma mtro
du Bogati D.C serd gl T0%, Jesth la Naciin en condicianss de asumiy esta obligaciin?
4
5 ;S0 hapensadaen da activos de la Nacién fos costos dela
6 450 ha pansaco en de activos de ls Nacia fos castos dela
EanmmusreHmmhm se inkoema que de kos mismas
52 dh raslado of Miitero de Hacenda y Créia Pibico| W}mmmwmn[am
todawez ia vigoncias
Enlos rtormacie,
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SIMON GAVIRIA MUROZ
Diclor General
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F TODOS POR UN
N
Ehvirtig el
Boqold D.C, virmes, 29 s sbr da 2015 LT T
Al responder cite este Nro.
ST 2018522037821

Doctor
FERNANDO JIMENEZ RODRIGUEZ
Divector General e

Ministerio de Hacienda y Cridito Pitlico
Carera B No, 6C ~ 38, Cédiga Postal 111711

Asunto: Traslado de radicado No. 2016660210262, cuestionaric H. Representants Edward
David Rodriguez Rodriguez.

Apreciada doclor Jimenez:
De conformided con el ariculo 21 de la Ley 1437 de 201", en su calkied de Diroctor
H. Reprasentant Edward David Rocriguez Rodriguez snvia un cuestionario sebr
‘cansiruccion y Apartes da la Nackn al proyecio primera kinea del metr da Bogatd ~PLMB-

De manera atorta 50 sokcita responder la inquistud contonida en los nomerales 34,5 y 6 da
diehe cusstionario, y enviar epia de Ia fespuesta 8 este Departaments Administrate.

Agradeaen i amable lancén y sprouecho s cportunidad paa manestr  dsposcin el
Pianeacin cuakuer inquietd o sugerencia.

ZANINOVICH VICTORIA
Infraestrstura y Energla Sostenible.

L un (3} FOLIOS
o

e
¥ e kel 9 e 8
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o1 oo (4 dar Pt 8 poRpcon, I b pOr RAD. mmm\.l)lmlﬂ
T T P S R LR TR i
e e e i bt
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(@ MINTRANSPORTE

ratee SO L

Bogotd, 10 de naviembre de 2014,

Destor
ANDRES ESCORAR URIBE
Gerente Empress Mat, ds Bogohd
ALCALDIA DE 8OGOTA

Cra 8 No 12-65

Bogor

Asunto: Remésida Pregunta No 1, Cumstionaria citacién Car

Primern de Camors

Respeteds Doctar Escobar Uribe:

Pv mﬂl erarle de su esmpetoncia, remilo pora los fines perfinentes, los junta Ne 1 de la cilocén

e Despocho pr s Comlsin Primaro 4o by Cioare e epeesarrten, orone b o

Matrs do Bogots, fenionds e Infermn Finot: Resumen

do Cantralo 022016 FUN M ra can radicads de envio SGI 20163050956841 y de rect
20183210645672 del 20 de ochubre de 2014 snvicdc ol Ministesia da Tre: niporte.

erviar la respunsty

Salienames
o la comisidn c Des
ozhn. 00 copia a este

Cordilmants,

Comli~a Othany T
ot oot

Anexo 3 folios

e . ok Faare. e 91110, g ok
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Bl {5721 5340000 (5741 4091362
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Oficio No. C.P.C.P.3.1.648-2016
Bogotd, Abril 22 de 2016

Doctera
NATALIA ABELLO VIVES
Ministra de Transporie
Cludad

Respotada soforaMinlsira: 1"

Por instrucciones da la Mesa Diractiva da. hcamh)én Primara Constitucional de

H, Camara de Representantes, doctoras MIGUEL ANGEL PINTO uanu.i»a

Prosidento y ALVARO HERNAN PRADA ARTUNDUAGA, Vicepresidente; y

emrumdan wn h pmpoc presentada y aprobada en la mlnn ml dia 15 de

y suscrta por ol HA. Represontanie EDWARD DAVID

RODRBGUEZ HOONGUEZ me parmito ramitir el cuestionario presentade scbre la

conincckin da la Privers Linea. el bt e Bogald pur e ses resucto y
vade lula Legislativa. a fecha

y hora an la. qua ss realizard dicho debate de Ehott pamoq

Asi misme, Je informo que las respuestas al cuestionario deberdn ser racicadas
por escrito en esta Se:rllarfl Garito i foa s (05 dias siuienisa al ke da
las mismas, conforme a o establecido en el Eeral d) del anticulo 249 de Ia Ley 5
do 1362 y &1 Intisd ol del mismo,

Cordialmente,

el
ORAEONIA GITES >

Secretaria Comisién Primera cumunnmm

Comisii river e WH, i e Reprasesaies [ 1 oy
[ e ———,
- ek el Qoo

MINISTRA DE TRANSPORTE

+Cudles son las ventajas o desventajas que tiane &l matro elevads que se
pretende consirulr con respecto a los metros suttendneos?

n

Se dice que el aparte da la Nacién a la construccién dal sistama matro de
Bogotd D. C. sord del 70% ¢ esth la Nacisn en condiciones da asumir ests
obligacidn?

3. ¢Da dénde sakirin los recursos que demanda dicha inversién?
£5e ha pensado an fa enajenacion de activos o la Nacién para acometer

Ios cosios de la construccién del metro o sa buscard financicion con ia
banca inlemacional?

>

4
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wn 2016

Bogotd, 10 de noviembrs de 2016,

CAMARA 5 RN
'f SECCION taice «nw%
Daesor
CAMRLO BARCO MURICZ
Jenctor Ganesal ds Participacionas Eviatales
MINISTERIO DE HACIENDA Y CREDTTO PUBLICO

"""LMUM:__ Hers;
_!milsﬁ“

v

Pt Foimms Ponassninai F¥wesaname

Oficla No. C.P.C P.3,1.648-2016
Bogotd, Abril 22 do 2016

3. 4Da dénde saldrn los recursos qus demanda dicha inversién?

4. ¢Se enla de activos d a acomatar
los costos da la del metro o 52 buscara i6n con ka
banca intemacional?

CroB#8.64 Ooctora
Bogeti ~ NATALIA ABELLO VIVES
S Ministra de Transporta
Ciudad
Asurto: Rarmsién Pragunos No 2, 3,4 cumsienario ciacién Comirisn Frimero o Cémara,
= Respetaca sehora Minlstra:
Respsioda Bostor Borco Mutar Purmxmmlunag de la Mesa Dirgoliva de la Camiskin Primera Constiucional de la
am ﬂsAHupmsan!unhe!‘ doctores MIGUEL ANGEL PINTO HERNANEZ,
Por conaidarcrlo da s compalanele, SR Ty rmu-nu y ALVARO HERNAN PRADA ARTUNDUAGA, Vicepresidents; y co
A b s S Daomec B R e L b poin Mo 2 d o conformidad con la propasicidn proseniada y aprobada en ka seoién del dia 13 do
o corutruceiion de Ja primera linea del Matrs da Bagosd recte o Abril del presenta afio y suscrita por el HH Representants EDWARD DAVID
RODRIGUEZ RODRIGUEZ; me parmito remitir &l cusstionario presantado sobre la
Solictigmen o goemisin con cople & asie construccitn de la Primern Linoa del Matro do Bogots, para que sea resuslto y
Dusgoche, enviado a esta Célula Legislativ. Posteriormente estaremos infarméndole la fecha
¥ hora en I que se realizard dicho debate de control palitico.
© Asi mismo, le informo que las respuestas al cuestionaria deberdn sar radicadas.
Condiokmants, - por escrito en esta daniro de los cinca (05) dias siguientes al recibe de
Ias mismas, conforme @ o establecido o ol iteral d del articulo 249 de la Ley &'
de 1332 y al inciso final del misma.
Q{)(D\Lna OV Cordialments,
CAROUNA OCHOA ROBLEDO
Asesor Minisio da Tranzparts
Anexs 2 follos Tl i
DORA SONIA CO
CCL Ampai oréa e, Cor
B e T Seara GoriainPaor Cnsiiota
st Priné 84 . Cls [ Py e
o xcaronas Il 34 o, 43.45, Compis Carera 7H - 68, ofcta 368
:l;j- 70 o |s?,u i il GG . Cotads Ll o 10, Bt G PO 30420524284 - o 363425 Bl somtion someamungovs @
s o gevia o (
[ o A
o)
MINISTRA DE TRANSPORTE
TELESFORO PEDRAZA ORTEGA ELBERT DIAZ LOZANO
Prasidente Vicepresidente
1. ¢Cudles son las vantajas o desventajas que tiena ¢l metro elevado qua sa
pretanda consiruir con respecto a los metros subterraneos?
2. Se dice que el aporte de ka Nacidn a la comsiruccin del sistema matra de
Bogotd D. O, serd del 70% gestd Ia Nacién en condicionss de asumir esta
obligacién? DORA SONIA CORTES CASTILLO
Subsacretaria

Los originales de la presente gaceta reposan en la
secretaria de la comision Primera de la Camara para su
consulta
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