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SENADO DE LA REPUBLICA

ACTAS DE COMISION

COMISION QUINTA
CONSTITUCIONAL PERMANENTE

ACTA NUMERO 009 DE 2016
(septiembre 20)
Legislatura 2016-2017 segundo periodo

En la ciudad de Bogota, D. C., siendo las 10:54
a. m. del dia martes veinte (20) de septiembre de
dos mil dieciséis (2016), previa convocatoria de la
mesa directiva, se reunieron en el salon de sesiones
de la Comision Quinta Constitucional Permanente
del Senado de la Republica los honorables Senadores
miembros de la misma.

El sefor presidente de la Comision, honorable se-
nador Lidio Garcia Turbay, luego de un saludo inicial,
informa que en la sesion del dia de hoy tendremos un
debate de control politico sobre la Concesion de Cuar-
ta Generacion (4G) para el corredor Granada-Villavi-
cencio-Puente Arimena, anillo vial de Villavicencio y
accesos a la ciudad denominada Malla Vial del Meta,
asi como sobre la decision del Gobierno de convocar
la licitacion de la doble calzada Pasto-Popayan, la si-
tuacion de la construccion de la via Pasto-Aeropuerto y
la situacion de avance y financiacion de la variante San
Francisco-Mocoa que conecta al sur del pais; asi como
otras invitaciones, también aqui se unen varios debates,
el primero de la doctora Maritza Martinez, el siguiente
del doctor Garcia Realpe, y siguen dos debates mas o
dos aditivas mas a la propuesta, que son del doctor Mil-
ton Rodriguez y del doctor Luis Emilio Sierra.

— Acto seguido, el presidente de la Comision soli-
cita a la doctora Delcy Hoyos Abad, secretaria gene-
ral de la misma, verificar el quérum existente.

— Por secretaria se verifica la presencia de los
Senadores:

Garcia Burgos Nora Maria.

Garcia Turbay Lidio Arturo.

Martinez Aristizabal Maritza.
Garcia Realpe Guillermo.
Macias Tovar Ernesto y
Galvis Méndez Daira de Jesus.

Y se informa que se encuentran presentes seis
(6) honorables senadores, conformando quoérum
para deliberar.

— En el transcurso de la sesion se hicieron
presentes los Senadores:

Mora Jaramillo Manuel Guillermo.
Robledo Castillo Jorge Enrique.
Cabrales Castillo Daniel Alberto.
Rodriguez Sarmiento Milton Arlex.
Sierra Grajales Luis Emilio y
Garcia Romero Teresita.

Con excusa, que a continuacidén se transcribe,
deja de asistir el honorable senador Juan Diego
Gomez Jiménez.

Bogota, D. C., 5 de octubre de 2016.
Doctora

DELCY HOYOS ABAD

Secretaria general

Comision Quinta Constitucional Permanente
Honorable Senado de la Reptiblica

Ciudad.

Respetada doctora Delcy:

Por medio de la presente para hacer llegar Reso-
lucion numero 050 del 7 de septiembre de 2016, en
la cual se me autorizé en comision oficial para asistir
a la invitacion realizada por Gazprombank (Joint -
Stock Company) en el marco del Hoilding Gazprom-
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bank, en Moscu, Rusia: desde el dia 18 al 30 de sep-
tiembre de 2016. Para que se tenga en cuenta para las
sesiones que fueron convocadas para esas fechas.

Agradezco de antemano la atencion prestada para
con esta misiva.

Cordialmente,
Juan Diego Gémez Jiménez,
Honorable senador de la Republica.
Anexo: copia de la resolucion.

-El honorable senador Lidio Arturo Garcia Tur-
bay, Presidente de la Comision, declara abierta la
sesion y dispone que por secretaria se dé lectura al
orden del dia programado para la fecha, el cual se
transcribe a continuacion.

ORDEN DEL DiA
Para la sesion del martes 20 de septiembre de 2016
Lugar: recinto de la Comision
Hora de citacion: 9:30 a. m.
I
Verificacion de quérum
1I
Discusion y aprobacion del orden del dia
11T

Debate de control politico sobre la Concesion de
Cuarta Generacion (4G) para el corredor Granada-
Villavicencio-Puente Arimena — anillo vial de Villa-
vicencio y accesos a la ciudad denominada “Malla
Vial del Meta”; asi como sobre la decision del Go-
bierno de convocar la licitacion de la doble calzada
Pasto-Popayan; la situacion de la construccion de la
via Pasto-Aeropuerto y la situacion de avance y fi-
nanciacion de la variante San Francisco-Mocoa que
conecta al sur del pais; los corredores Perimetral de
Oriente en Cundinamarca y las vias el Sisga-Guate-
que-el Secreto; Santa Ana-Mocoa-Neiva; Girardot-
Espinal-Neiva; los corredores via la Soberania en
Arauca; Cucuta-Pamplona-Bucaramanga, Cucuta-
Ocafa y Manizales-Mariquita, de acuerdo con las
Proposiciones numeros: 04, 05, 25, 27, 28 y 29 de
2016.

Citados: Ministro de Transporte, doctor Jorge
Eduardo Rojas Giraldo; Ministro de Hacienda y Cré-
dito Publico, doctor Mauricio Cardenas Santamaria;
Director del Departamento de Planeacion Nacional
(DNP), doctor Simon Gaviria Mufioz; Director de
Invias, doctor Carlos Alberto Garcia Montes; Pre-
sidente de la Agencia Nacional de Infraestructura
(ANTI), doctor Luis Fernando Andrade Moreno.

Invitados: Vicepresidente de la Republica de Co-
lombia, doctor German Vargas Lleras; Coordinador
de Infraestructura de la Vicepresidencia de la Repu-
blica, doctor Luis Fernando Mejia Gomez; Procu-
radora Delegada para la Vigilancia Preventiva de la
Funcién Publica, doctora Fanny Maria Gonzalez Ve-
lasco, y Gerente Concesion Vial de los Llanos, doctor
Oscar Robayo Villamil.

Citantes: honorables Senadores Maritza Mar-
tinez Aristizabal, Daira Galvis Méndez, Guillermo
Garcia Realpe, Milton Rodriguez Sarmiento, Manuel
Guillermo Mora Jaramillo, Luis Emilio Sierra Gra-
jales y Ernesto Macias Tovar.

Proposicion nimero 04 de 2016

Citese al Ministro de Transporte, doctor Jorge
Eduardo Rojas y al Presidente de la Agencia Nacio-
nal de Infraestructura (ANI), doctor Luis Fernando
Andrade, a un debate de control politico sobre la
Concesion de Cuarta Generacion (4G) para el corre-
dor Granada-Villavicencio-Puente Arimena — anillo
vial de Villavicencio y accesos a la ciudad denomina-
da “Malla Vial del Meta”, el desarrollo de sus com-
ponentes y recortes en algunas unidades funcionales
que se estimaban intervenir inicialmente dentro de la
alianza publico privada, con el fin de mejorar la co-
nectividad del departamento y servir de catalizador
en el intercambio comercial entre la Orinoquia y el
centro del pais, siendo los Llanos Orientales la prin-
cipal zona productora de petroleo y la tltima frontera
agricola.

Invitese al sefor Vicepresidente de la Republica
de Colombia, doctor German Vargas Lleras.

Citese también al sefior Ministro de Hacien-
da y Crédito Publico, doctor Mauricio Cardenas
Santamaria.

Sesion que debera ser transmitida en directo por el
canal institucional.

Cuestionario para el Presidente de la Agencia
Nacional de Infraestructura

1. Copia de los documentos presentados por el ori-
ginador del proyecto de Asociacién Publico Privada
(APP) para el corredor Granada-Villavicencio-Puen-
te Arimena — anillo vial de Villavicencio y accesos
a la ciudad “Malla Vial del Meta”, en cumplimiento
de las etapas de prefactibilidad y factibilidad, segin
los términos establecidos en el articulo 14 de la Ley
1508 de 2012.

2. Certificacion de registro de la APP Malla Vial
del Meta en el Registro Unico de Asociaciones Publi-
co-Privadas (RUAPP).

3. Copia de los documentos entregados a la Agen-
cia Nacional de Infraestructura (ANI) por la Con-
cesion Vial de los Llanos S. A. S. como soporte del
cumplimiento de cada una las obligaciones estableci-
das en el Titulo IV Etapa preoperativa — Generalida-
des, numerales 4.1 y 4.2, del contrato de concesion
bajo el esquema de APP ntimero 4 del 5 de mayo de
2015 y, copia de las observaciones o recibo a satis-
faccion de la ANI de cada una de esas acciones por
parte del concesionario, a la fecha.

4. Copia de las modificaciones realizadas a la
fecha del contrato de concesion bajo el esquema de
APP namero 4 del 5 de mayo de 2015.

5. Copia de los documentos soporte del cumpli-
miento de las obligaciones del concesionario estable-
cidas en el Capitulo II, numeral 2.3 del contrato de
concesion bajo el esquema de APP ntimero 4 del 5 de
mayo de 2015.
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6. Copia del contrato de transaccion suscrito entre
el departamento del Meta y la ANI para terminar el
Proceso Judicial de Controversias Contractuales nu-
mero 25000233600020130172500.

7. Copia de la documentacion correspondiente a la
entrega de los tramos viales citados en el “alcance”
del Convenio Interadministrativo de Colaboracion
nimero 010 de 2015, suscrito entre la ANI y el de-
partamento del Meta.

8. Informe de la ANI sobre el desarrollo hasta la
fecha del Convenio Interadministrativo de Colabora-
cién namero 010 de 2015 y el cumplimiento de las
obligaciones consignadas en el mismo, por parte de
las dos entidades.

9. Remita la copia magnética de los informes de
interventoria de los meses de diciembre de 2015 y
junio de 2016, en conjunto con todos sus anexos del
Contrato numero 444 de 1994, Concesion Bogota-
Villavicencio.

10. Remita la copia magnética de los informes de
interventoria de los meses de diciembre de 2015 y
junio de 2016, en conjunto con todos sus anexos del
Contrato nimero 005 de 2015, Construccion Chiraja-
ra-Villavicencio.

11. Remita la copia magnética de los informes de
interventoria de los meses de diciembre de 2015 y
junio de 2016, en conjunto con todos sus anexos del
Contrato nimero 004 de 2015, concesion Malla Vial
del Meta.

12. Remita la copia magnética de los informes de
interventoria de los meses de diciembre de 2015 y
junio de 2016, en conjunto con todos sus anexos del
Contrato namero 002 de 2014, asociacion publico
privada “Perimetral del Oriente”.

13. Remita la copia magnética de los informes de
interventoria de los meses de diciembre de 2015 y
junio de 2016, en conjunto con todos sus anexos del
Contrato namero 010 de 2015, concesion Villavicen-
cio-Yopal.

14. Remita la copia magnética de los informes de
interventoria de los meses de diciembre de 2015 y
junio de 2016, en conjunto con todos sus anexos del
Contrato nimero 009 de 2015, concesion “Transver-
sal del Sisga”.

15. Serie estadistica del trafico mensual de los
peajes establecidos en las siguientes concesiones:
Bogota-Villavicencio, Malla Vial del Meta, Villavi-
cencio-Yopal y Transversal del Sisga. Presente esta
informacion para cada peaje que integra cada conce-
sion y desagréguela por categoria, y anualizada desde
el afio 2012 a la fecha actual.

16. Serie estadistica del trafico mensual de los
peajes establecidos en las siguientes concesiones:
Desarrollo vial del Norte de Bogota, Fontibon-Fa-
catativa-los Alpes, Autopistas del Café, Cortijo-La
Punta-El Vino, Santa Marta-Riohacha-Paraguachon,
Cartagena-Barranquilla, Girardot-Espinal-Neiva,
Zona Metropolitana de Bucaramanga, Bogotd-Gi-
rardot, Desarrollo Vial Oriente de Medellin y Rumi-
chaca-Pasto-Choachi. Presente esta informacion para

cada peaje que integra cada concesion y desagréguela
por categoria, y anualizada desde el afio 2012 a la
fecha actual.

17. ;Cual es el estado actual del proyecto “Bogo-
ta-El Tablon” que hace parte del proyecto de la doble
calzada Bogota-Villavicencio?

Cuestionario para el ministro de Transporte

1. Remita la serie estadistica de las inversiones
realizadas por el Ministerio de Transporte y otras en-
tidades del Gobierno nacional en materia de infraes-
tructura (carreteable, fluvial, aérea, ferroviaria) en la
region de la Orinoquia, desagregada para cada uno
de los departamentos que la integran. Presente esta
informacion para cada ano, desde el 2010 a la fecha
actual.

2. Remita el nivel de ejecucion del presupuesto
asignado a su cartera, de los rubros que se destinaron
a inversiones viales en los departamentos que inte-
gran la Orinoquia. Presente esta informacion para
cada afo, desde el 2010 a la fecha actual.

3. Explique los alcances del Plan Estratégico In-
termodal de Infraestructura de Transporte (PEIIT) y
como se articula con la region de la Orinoquia y la
APP Malla Vial del Meta. Sefiale las inversiones que
se han ejecutado en el marco del PEIIT, desde su im-
plementacion a la fecha actual.

4. Serie estadistica del trafico mensual de los
peajes establecidos en las principales vias de la re-
gion de la Orinoquia que no se encuentran en con-
cesion. Presente esta informacion para cada peaje
que integra cada corredor vial y desagréguela por
categoria, y anualizada desde el afio 2012 a la fe-
cha actual.

5. Senale los costos de transporte de carga para
cada aflo de la Gltima década, de los siguientes co-
rredores viales: Bogota-Cartagena, Bogota-Medellin,
Bogota-Cali, Bogota-Villavicencio, Bogota-Santa
Marta, Bogota-Barranquilla, Bogota-Buenaventura,
Medellin-Cartagena, Medellin-Cartagena, Medellin-
Cali, Cali-Pasto y Bogota-Yopal.

6. Remita el inventario de vias primarias del pais,
sefialando sus caracteristicas (longitud, estado actual
de pavimentacion, a cargo de cual entidad se encuen-
tra, entre otros). Desagregue esta informacion por
departamento.

7. Remita el inventario de vias secundarias, sefia-
lando sus caracteristicas (longitud, estado actual de
pavimentacion, a cargo de cudl entidad o ente territo-
rial se encuentra, entre otros). Desagregue esta infor-
macion para cada departamento.

8. Remita el inventario de vias terciarias, sefialan-
do sus caracteristicas (longitud, estado actual de pa-
vimentacion, a cargo de cual entidad o ente territorial
se encuentra, entre otros). Desagregue esta informa-
cion para cada departamento.

Presentada por las honorables Senadoras: Marit-
za Martinez Aristizabal y Daira Galvis Méndez. Fue
aprobada por los asistentes a la sesion del dia martes
26 de julio de 2016.
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Proposicion nimero 05 aditiva
a la nimero 04 de 2016

Citese al ministro de Transporte, doctor Jorge
Eduardo Rojas Giraldo; al ministro de Hacienda,
doctor Mauricio Cardenas Santamaria; al director del
Departamento Nacional de Planeacion (DNP), doctor
Simén Gaviria Muiioz; al director del Invias, doctor
Carlos Alberto Garcia Montes, al presidente de la
Agencia Nacional de Infraestructura (ANI), doctor
Luis Fernando Andrade Moreno; e invitese al director
para la Coordinacion de Infraestructura de la Vicepre-
sidencia de la Republica, doctor Luis Fernando Mejia
Gomez, para que den respuesta a los siguientes temas:

La decision del Gobierno de convocar la licitacion
de la doble calzada Pasto-Popayan incluida la varian-
te Timbo-Estanquillo dentro de las obras de cuarta
generacion.

La situacion de la construccion de la doble calza-
da de la via Pasto-Aeropuerto.

La situacion de avance y financiacion de la varian-
te San francisco-Mocoa que conecta al sur del pais.

Se adjunta cuestionario sobre los temas antes cita-
dos, para que sea respondido por los citados.

Cuestionario para el Ministerio de Transporte
Via Pasto-Popayan

1. ;Por qué fue excluida de la tercera ola de las
vias 4G la via Pasto-Popayan?

2. (Por qué la intervencion de la via Pasto-Popayan
se ha previsto solo en los tramos Rumichaca-Pasto y
Santander de Quilichao-Popayan, dejando por fuera
el tramo vial que mayores problemas y condiciones
presenta?

3. ;Qué proyectos se van a implementar para lo-
grar la integracion del departamento de Narifio con el
centro del pais si se excluye la via Pasto-Popayan de
los proyectos 4G?

4. ({Qué se ha planeado respecto del tramo Tim-
bio-Estanquillo?

5. (Cudl es la financiacion que se tiene prevista
para implementar los proyectos que logre la integra-
cion vial del departamento de Narifio con el centro
del pais, en especial la via Pasto-Popayan?

Doble calzada Pasto-Aeropuerto

1. (Cual es el costo estimado de recursos necesa-
rios para terminar la doble calzada Pasto-Aeropuerto?

2. ;Estan presupuestados los recursos para termi-
nar la doble calzada Pasto-Aeropuerto?

3. (Cual ha sido el cronograma de ejecucion de
las obras del proyecto, desde el momento de la ad-
judicacion del contrato y el estado de avance de la
ejecucion y/o inversion presupuestal en el proyecto
por sectores? Indicando los saldos por ejecutar y las
obras que se van a realizar con los mismos en cada
uno de los sectores al interior de dicho proyecto.

4. ;Como se van a ejecutar las obras pendientes en
el proyecto doble calzada Pasto-Aeropuerto?

5. (Cuales son los indicadores de cumplimiento en
obra del proyecto doble calzada Pasto-Aeropuerto?

Via Mocoa-San Francisco

1. Informar el estado de cumplimiento de las poli-
ticas correspondientes al eje de transporte intermodal
Tumaco (CO)-Belem do Para (BR) de la iniciativa
IIRSA.

2. (Qué proyectos se han implementado o estan
destinados a la integracion real Colombia, norte de
Ecuador, Pert y Brasil?

3. (El Gobierno nacional suscribi6 el Contrato de
préstamo BID 2271/ OC-CO del 3 de mayo de 2010,
a través del cual el BID otorgo a la nacion un crédito
hasta por la suma de US$203 millones para la finan-
ciacion parcial de la construccion de la variante (fase
I)? Indicar el estado de los desembolsos realizados
por parte del BID y su destinacion, jcuando se reali-
zara el desembolso total de los recursos y cual es el
plan de inversion de los mismos?

4. El Invias manifesto a la Camara de Representan-
tes, en septiembre de 2014, que se terminarian los es-
tudios y disefios del nuevo trazado de los sectores que
atraviesan la Reserva Forestal Protectora de la Cuenca
del Rio Putumayo, han transcurrido mas de 18 meses
desde que se presentd dicho informe; sin embargo, no
se evidencia avance en la gestién de dicha entidad. In-
formenos las causas de este retraso, qué actividades ha
desplegado el ministerio para el desarrollo de la po-
litica del IIRSA, y cuales son las estrategias para dar
agilidad a este proyecto en el Invias.

5. Se ha difundido la informacion de que la eva-
luacion financiera de los nuevos disefios presenta in-
dices negativos de rentabilidad del proyecto, lo cual
lo ubica en un riesgo de inviabilidad, cerca de quin-
ce (15) aflos para su ejecucion y recursos requeridos
cercanos a los dos (2) billones. Como se ha manifes-
tado historicamente por los diferentes actores socia-
les y politicos de Narifio, Putumayo, Caqueta, Huila,
la ejecucion de la variante San Francisco-Mocoa es
vital. Indicar cual es la estrategia, desde el Gobierno
nacional, para el desarrollo de este corredor, cuales
son las alternativas de financiacion, plan de inversion
y el cronograma estimado para su desarrollo.

6. (El Ministerio de Transporte ya tramito el docu-
mento Conpes para la financiacion de la terminacion
del proyecto? ;Cual es el estado de dicha gestion?

7. Indicar el estado de avance de las obligaciones
correspondientes al Pmasis contemplado en la licen-
cia ambiental del proyecto y cudl es la estrategia y
politica que se tiene planteada para darle sostenibili-
dad a las politicas de manejo y control ambiental en
la reserva forestal, una vez el proyecto sea ejecutado
por el Ministerio de Transporte (Invias), ;qué acuer-
dos o programas se han planteado con el Ministerio
de Medio Ambiente y el Ministerio del Interior para
el efecto, que garanticen su sostenibilidad? ;Se han
tenido en cuenta a las diferentes comunidades indi-
genas que habitan las inmediaciones de la reserva?

8. Indicar el estado de las consultas previas que
se adelantan con las comunidades indigenas que se
encuentran asentadas en la region, como consecuen-
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cia de la modificacion de los estudios y disefios a los
sectores 2y 3.

9. La variante San Francisco-Mocoa es una via
de importancia estratégica nacional — proyectos Pi-
nes - corredor intermodal IIRSA; no obstante, dicho
corredor no figura en la Red Nacional de Carreteras
del Invias, el Plan de Expansion Vial no se presenta
desde el afio 2001, ;para qué fecha se compromete el
Ministerio de Transporte a cumplir dicha obligacion?

Cuestionario para la Agencia Nacional de In-
fraestructura

Via Pasto-Popayan.

1. (Por qué fue excluida de la tercera ola de las
vias 4G la via pasto-Popayan?

2. (Por qué la intervencion de la via Pasto-Popayan
se ha previsto solo en los tramos Rumichaca-Pasto y
Santander de Quilichao-Popayan, dejando por fuera
el tramo vial que mayores problemas y condiciones
presenta?

3. ;Qué proyectos se van a implementar para lo-
grar la integracion del departamento de Narifio con el
centro del pais, si se excluye la via Pasto-Popayan de
los proyectos 4G?

4. ;{Qué se ha planeado respecto del tramo Tim-
bio-Estanquillo?

5. (Cudl es la financiacion que se tiene prevista
para implementar los proyectos que logre la integra-
cion vial del departamento de Narifio con el centro
del pais, en especial la via Pasto-Popayan?

Doble Calzada Pasto-Aeropuerto.

1. ;Cual es el costo estimado de recursos necesa-
rios para terminar la doble calzada Pasto-Aeropuerto?

2. ;Estan presupuestados los recursos para termi-
nar la doble calzada Pasto-Aeropuerto?

3. (Cual ha sido el cronograma de ejecucion de
las obras del proyecto desde el momento de la ad-
judicacion del contrato y el estado de avance de la
ejecucion y/o inversion presupuestal en el proyecto
por sectores? Indicando los saldos por ejecutar y las
obras que se van a realizar con los mismos en cada
uno de los sectores al interior de dicho proyecto.

4. ;Cémo se van a ejecutar las obras pendientes en
el proyecto doble calzada Pasto-Aeropuerto?

5. (Cuéles son los indicadores de cumplimiento en
obra del proyecto doble calzada Pasto-Aeropuerto?

Cuestionario para el Invias

Via Pasto-Popayan

1. ;Por qué fue excluida de la tercera ola de las
vias 4G la via pasto-Popayan?

2. (Por qué la intervencion de la via Pasto-Popayan
se ha previsto solo en los tramos Rumichaca-Pasto y
Santander de Quilichao-Popayan, dejando por fuera
el tramo vial que mayores problemas y condiciones
presenta?

3. (Qué proyectos se van a implementar para lo-
grar la integracion del departamento de Narifio con el

centro del pais, si se excluye la via Pasto-Popayan de
los proyectos 4G?

4. {Qué se ha planeado respecto del tramo Tim-
bio-Estanquillo?

5. (Cual es la financiacion que se tiene prevista
para implementar los proyectos que logre la integra-
cion vial del departamento de Narifio con el centro
del pais, en especial la via Pasto-Popayan?

Doble Calzada Pasto-Aeropuerto.

1. (Cual es el costo estimado de los recursos
necesarios para terminar la doble calzada Pasto-
Aeropuerto?

2. (Estan presupuestados los recursos para termi-
nar la doble calzada Pasto-Aeropuerto?

3. (Cual ha sido el cronograma de ejecucion de
las obras del proyecto desde el momento de la ad-
judicacion del contrato y el estado de avance de la
ejecucion y/o inversion presupuestal en el proyecto
por sectores? Indicando los saldos por ejecutar y las
obras que se van a realizar con los mismos en cada
uno de los sectores al interior de dicho proyecto.

4. ;Como se van a ejecutar las obras pendientes en
el proyecto doble calzada Pasto-Aeropuerto?

5. ¢ Cuales son los indicadores de cumplimiento en
obra del proyecto doble calzada Pasto-Aeropuerto?

Via Mocoa-San Francisco

1. (Cual ha sido el cronograma de ejecucion de
las obras del proyecto desde el momento de la adju-
dicacion del contrato de Obra nimero 407 de 2010 y
el estado de avance de la ejecucion y/o inversion pre-
supuestal en el proyecto por sectores? Indicando los
saldos por ejecutar y las obras que se van a realizar
con los mismos en cada uno de los sectores al interior
de dicho proyecto.

2. (Coémo se van a ejecutar las obras pendientes en
el proyecto variante San Francisco- Mocoa?

3. Resefiar los indicadores de cumplimiento en
obra del proyecto correspondiente a los 46 kilome-
tros de variante.

4. Sirvase indicar, jcual es el estado de avance de
la elaboracion de los estudios y disefios nuevos del
proyecto?

5. Como consecuencia de lo anterior, ;cual es el
estado de avance del tramite de modificacion de la
licencia ambiental del proyecto de construccion de la
variante San Francisco-Mocoa, y cuéles son los pen-
dientes al respecto?, (esta pregunta se recomienda
realizarla también a la ANLA).

6. ;Cual es el recurso final requerido para la eje-
cucion de la totalidad del proyecto de la variante San
Francisco-Mocoa y la proyeccion de ejecucion de la
inversion requerida?

7. (En qué etapa se encuentra el tramite de docu-
mento Conpes para los recursos adicionales para la
terminacion del proyecto de la variante San Francis-
co-Mocoa? Indicar si el Gobierno nacional descartd
definitivamente la financiacion por parte del BID.



Pégina 6

Miércoles, 8 de febrero de 2017

GACETA DEL CONGRESO 64

8. Sirvase informar a esta corporacion, ;qué medi-
das ha implementado el Invias para el mantenimien-
to de los tramos de via ejecutados en desarrollo del
contrato de Obra numero 407 de 2010 y en particular
para realizar la pavimentacion del proyecto contem-
plado en la fase II contemplada en el Conpes 3609
del 14 de septiembre de 2009?, y, ;cual es el avance
del contrato Plan Narifo, el estado de inversion de
los 75.000 millones apropiados en el mismo, que se-
gun el Invias se invertirian en la vigencia 2016?

9. (Cuales son los indices de accidentabilidad de
la via Pasto-Mocoa (denominado ‘Trampolin de la
Muerte’) entre agosto de 2010 y la fecha?

Cuestionario para el Ministerio de Hacienda

El ministro de Hacienda, doctor Mauricio Carde-
nas Santamaria, dijo en su ultima intervencion en el
Congreso que estaba cerca la financiacion de la via
Popayén-Pasto.

1. (Cuales son estos recursos de financiacion?

2. ;Estan presupuestados los recursos para termi-
nar la doble calzada Pasto-Aeropuerto?

Cuestionario para el Departamento Nacional
de Planeacion (DNP)

Via Mocoa-San Francisco

1. El Ministerio de Transporte y el Instituto Na-
cional de Vias (Invias) se encuentran tramitando la
expedicion de un documento Conpes para contar con
los recursos necesarios para culminar la construccion
de la variante San Francisco-Mocoa. Indicar cudl es
el Estado de dicho tramite en el Departamento Nacio-
nal de Planeacion. ;Para qué fecha se tiene progra-
mada la citacion a los miembros del Conpes?

2. Indicar al interior de la estructura del Plan Na-
cional de Desarrollo - Sector Infraestructura y Trans-
porte, ;como se ubica la construccion de la variante
San Francisco-Mocoa? ;Coémo se establece el desa-
rrollo de la politica y/o programa IIRSA al interior
del plan?

Presentada por el honorable Senador: Guillermo
Garcia Realpe. Fue aprobada por los asistentes a la
sesion del dia martes 26 de julio de 2016.

Proposicion nimero 25 aditiva
a las numeros 04 y 05 de 2016

Incorporar al debate de infraestructura los corre-
dores Perimetral de Oriente en Cundinamarca y la via
el Sisga-Guateque-el Secreto.

Presentada por el honorable Senador: Milton Ro-
driguez Sarmiento. Fue aprobada por los asistentes
a la sesion del dia martes 13 de septiembre de 2016.

Proposicion niimero 27 aditiva
a las niumeros 04 y 05 de 2016

Incorporar al debate de infraestructura las vias
Santa Ana-Mocoa-Neiva y la via Girardot-Espinal-
Neiva.

Presentada por el honorable Senador: Ernesto Ma-
cias Tovar. Fue aprobada por los asistentes a la sesion
del dia martes 13 de septiembre de 2016.

Proposicion nimero 28 aditiva
a las niumeros 04 y 05 de 2016

Incorporar al debate de infraestructura los corre-
dores via la Soberania en Arauca, las 4G de la via Cu-
cuta-Pamplona-Bucaramanga y la via Ctcuta-Ocaiia.

Presentada por el honorable Senador: Manuel
Guillermo Mora Jaramillo. Fue aprobada por los
asistentes a la sesion del dia martes 13 de septiembre
de 2016.

Proposicion nimero 29 aditiva
a las nimeros 04 y 05 de 2016

Incorporar al debate de infraestructura la via Ma-
nizales-Mariquita.

Presentada por el honorable Senador: Luis Emilio
Sierra Grajales. Fue aprobada por los asistentes a la
sesion del dia martes 13 de septiembre de 2016.

v
Lo que propongan los honorables senadores

-El sefior presidente da la bienvenida al senador
Manuel Guillermo Mora Jaramillo, quien acaba de
hacer su ingreso al recinto, y sefiala que con su pre-
sencia se ha constituido el quoérum para decidir. Por
consiguiente, somete a consideracion y votacion el
orden del dia, el cual es aprobado por los miembros
de la Comision.

-Para continuar con el orden del dia, la secretaria
informa que el tercer punto es el debate de control
politico y sefiala que de los funcionarios citados, el
sefior ministro de Transporte envid excusa y delega
al viceministro de infraestructura, doctor Dimitri Za-
ninovich Victoria, quien aiin no se ha hecho presente
en el recinto; el seflor ministro de Hacienda y Crédito
Publico, doctor Mauricio Cardenas Santamaria, de-
lega en el doctor Andrés Escobar Arango, viceminis-
tro técnico de hacienda, que ya se encuentra presente
en el recinto; el doctor Simon Gaviria Munoz delega
en el subdirector sectorial general del Departamento
Nacional de Planeacion, doctor Luis Fernando Mejia
Alzate, quien también se ha hecho presente, asi como
también se encuentran en el recinto los doctores Car-
los Alberto Garcia Montes, director de Invias; Luis
Fernando Andrade Moreno, presidente de la Agencia
Nacional de Infraestructura y Fanny Maria Gonzalez
Velasco, procuradora delegada para la vigilancia pre-
ventiva de la funcion publica, quien ha sido invitada
para la sesion del dia de hoy.

-Antes de proceder a dar inicio al debate, el hono-
rable senador Lidio Arturo Garcia Turbay, presidente
de la Comision, da lectura a la siguiente

Constancia

Inseguridad en Cartagena de Indias, en los ulti-
mos dias hemos vivido un incremento desmedido de
los indices de violencia en todos los rincones de la
ciudad, hechos como el ataque de delincuentes ves-
tidos con prendas del Inpec en un exclusivo edificio,
el asesinato de un reconocido dirigente, continuos
atracos con armas de fuego a transetntes, viviendas y
locales comerciales, rinas, enfrentamientos en la co-
munidad, la inseguridad se desbordo, por ello, con-
sidero necesaria la intervencion inmediata del Go-



GACETA DEL CONGRESO 64

Miércoles, 8 de febrero de 2017

Pégina 7

bierno nacional, es determinante el acompaflamiento
del Ministerio del Interior, Ministerio de Defensa,
fuerzas policivas y militares, al alcalde Cartagena de
Indias, que se adopten las medidas necesarias, definir
un plan de contingencia y poner fin a esta oleada de
violencia que ha puesto en panico a la ciudadania en
general.

La Heroica, como usualmente la llamamos, una
de las ciudades mas visitadas del mundo, que ade-
mas, el proximo 26 de septiembre sera escenario del
acto protocolario para la firma final del acuerdo de
paz entre el Gobierno y las FARC, que acabara un
conflicto armado de mas de 50 afios, no es posible
que sus calles sean hoy sinénimo de hurtos, homi-
cidios y terror; la violencia no es unicamente en las
zonas marginales, se ha extendido al sector turistico
de la ciudad, viéndose afectada la imagen de nues-
tro corralito de piedra que recibe miles de visitantes
nacionales y extranjeros, quienes llegan a deleitarse
con la belleza y majestuosidad de su centro histdrico.

Lidio Garcia Turbay
Senador de la Republica.

-Leida la constancia, continta el presidente
diciendo:

Quiero dejar esa constancia por una situacion
bastante cadtica que estamos viviendo todos en Car-
tagena de Indias, la doctora Daira Galvis tiene co-
nocimiento también de lo que estoy expresando, de
verdad que es lamentable la situacién que estamos
viviendo, y solamente estamos pidiendo un acompa-
famiento del Gobierno nacional para una de las ciu-
dades mas querida de todos los colombianos.

-Para dar inicio al debate, el presidente otorga
el uso de la palabra a la honorable senadora Ma-
ritza Martinez Aristizabal, citante, quien expone:

Muchas gracias, presidente. Mi saludo a los
miembros de la Comision Quinta, a los colegas, a to-
dos los asistentes muchas gracias, a los funcionarios
que nos acompaifian, al doctor Carlos Garcia, director
nacional de Invias, al doctor Dimitri Zaninovich que
veo que estd haciendo su ingreso, viceministro de in-
fraestructura del Ministerio de Transporte, al doctor
Andrés Escobar también, bienvenido, viceministro
técnico de hacienda, al doctor Luis Fernando Andra-
de, presidente de la Agencia Nacional de Infraestruc-
tura, muchas gracias también por su acompafiamien-
to, a todos los funcionarios del Invias, de la ANI, del
Ministerio de Transporte, a la doctora Fanny Maria
Gonzalez, procuradora delegada para la vigilancia
preventiva de la funciéon publica, bienvenida tam-
bién; y quiero darle un saludo muy especial a la cara
y a la gente de carne y hueso que se afecta con los
problemas que se presentan en los proyectos viales
del pais, aca estan representantes de los comerciantes
y del sector politico y de sectores sociales de Puerto
Lopez y de Puerto Gaitan; saludo al presidente del
Concejo de Puerto Lopez, a Yilmer Bermudez, bien-
venido, gracias, ha dado una pelea en solitario muy
importante, a los concejales: Pedro Montafo, a Ber-
nardo Pena, a Edilberto Guzman, a Julio Calderdn, a
Edgar Gutiérrez, bienvenidos concejales; y a los co-
merciantes, transportadores que nos acompaian, este

debate es reivindicando un poco lo que han tenido
que hacer durante todo este tiempo.

-Apoyandose en diapositivas, comienza su ex-
posicion la senadora Maritza Martinez, diciendo:

Vamos a iniciar este debate diciendo que en esta
Comision muchisimas veces hemos abordado el tema
de la importancia estratégica de la Orinoquia, del de-
sarrollo urgente vial de la altillanura, hemos mostra-
do todos los discursos que a lo largo de los gobiernos
se echan en torno a la importancia estratégica de esta
zona para el comercio, para la produccién agroin-
dustrial y para el desarrollo de la industria petrolera.
(Por qué es importante?, pues porque aca queda el
departamento del Meta, se trata de la Malla Vial del
Meta y es alli donde se produce el 60% del petroleo
del pais, sin exagerar, al contrario, siendo bastante
conservadores en las cifras, el pais depende de esta
zona del pais, depende casi en su totalidad, porque
aca hemos oido a todos los gobiernos y a buena par-
te de los funcionarios que hacen parte de este y del
anterior y del anterior decir que el petrdleo le da el
ingreso mas importante al pais, pues acd, en esta zona
que vamos a analizar y a estudiar, es donde se da este
desarrollo petrolero.

Este proyecto se ubica, una parte, no todo, por-
que toma todo el departamento del Meta, la zona del
Ariari, pero también tiene mucha incidencia en el de-
sarrollo de la altillanura; la altillanura es esa zona,
esa franja que queda entre el Meta y el Vichada, que
va a permitir que el area que tiene hoy el pais de 4 mi-
llones de hectareas para produccion agropecuaria se
duplique, es alli donde se va a dar un desarrollo, una
ampliacion de la frontera agricola a través de 4 mi-
llones de hectareas adicionales; entonces, se trata de
un tema que queda, un proyecto que queda ubicado
en el Meta, pero que en realidad mas que ser un tema
regional es de interés nacional; por eso, aca venimos
es a dar los argumentos para que se hagan ahora, para
que el proyecto sea una realidad, para que se destra-
ben los problemas que se vienen generando, para que
nos digamos la verdad con los funcionarios del Go-
bierno nacional a cargo de estas vias, y sepamos por
qué hoy la concesionaria habla de incertidumbre y de
no tener claridad, aun si financieramente este proyec-
to es viable o no; porque mientras todo esto se debate,
alla ya se incremento y se le impuso una tarifa plena
a los peajes, entonces se incrementaron con ocasion
de este proyecto, pero aun hoy no sabemos si se va
a realizar o no, es lo que queremos dilucidar, pero
iniciando con la afirmacion categoérica de que el Meta
necesita, no hoy, lo necesita desde hace 10 afios, este
proyecto, el desarrollo vial, las dobles calzadas, por-
que hoy son totalmente insuficientes para poder so-
portar toda la produccion de este territorio.

Esa es la franja de la altillanura, son 7 municipios
ubicados en el Meta, son los municipios de Puerto
Lopez, Puerto Gaitan y Mapiripan, y en el Vichada
los 4 municipios que componen este departamento
son Cumaribo, Santa Rosalia, la Primavera y la ca-
pital Puerto Carrefio; 13.6 millones de hectareas, ya
les dije, de las cuales 4 millones van a ser el desarro-
llo, la ampliacion de la frontera agricola del pais; sin
embargo, yo les traigo un par de cifras sociales para
que no sea solo ubicar el potencial, la extension, sino
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también ;qué pasa en estas zonas distantes del centro
del pais?, y esto es lo que pasa: las dimensiones que
integran el indice de vulnerabilidad territorial, miren
la presencia, o mejor, la ausencia del Estado en temas
como atencion humanitaria, seguridad, fiscalia, desa-
rrollo social, desarrollo econémico, gobernabilidad,
por lo tanto, nos preocupa ver como de ese indice
promedio nacional, que esta en 43.96, evidentemente
los municipios de Santa Rosalia, Mapiripan y Cuma-
ribo superan ampliamente esa vulnerabilidad.

Si vamos al indice que mide la pobreza multidi-
mensional por departamentos, encontramos que este
indice tiene un promedio nacional de 49%; Antio-
quia, Atlantico, Cundinamarca, Santander, Valle con
una muy buena cifra, 38 %; Bogota 24.30% —todos
estos que acabo de enumerar, por debajo de la media
nacional en materia de pobreza multidimensional—; y
nos vamos al Meta, departamento rico y productor de
petroleo, y ya estas cifras empiezan a superar la me-
dia nacional, el promedio nacional con un 51%, y el
Vichada ni qué decir, 84.26%; o sea, que si tomamos
esos 2 departamentos nos da un promedio de 67.66%,
recordemos que la media nacional de pobreza multi-
dimensional es: 49 %.

Y si nos vamos ya de manera especifica a ver
como es la situacion puntual de cada uno de los 7
municipios que constituyen la altillanura, encontra-
mos que en Puerto Lopez el indice de pobreza es
61.46%, Puerto Gaitan 80.46%, esos dos del Meta
y del Vichada Santa Rosalia 90.24%, la Primavera
90.97, Puerto Carrefio 68, Cumaribo 90, eso nos da
un promedio en la altillanura de 80.28 % como indi-
ce de pobreza multidimensional, alla donde esta el
futuro del pais, donde esta el petroleo del pais, donde
estan los anuncios de los grandes desarrollos.

Veamos entonces como esta el inventario de las
vias de esta franja, de esta zona del pais, de la su-
bregion de la altillanura que estd ubicada en la Ori-
noquia colombiana; vias primarias: entonces el total
de vias primarias, seglin este cuadro, pero ya les voy
a explicar por qué esta equivocado, el total de vias
primarias entre el Meta y el Vichada es de 322, pues
en la franja de la altillanura, pero uno dice ;como asi,
97 kilémetros de red nacional en el Vichada? jeso no
puede ser!, si solamente para llegar a su capital hay
que atravesar todo este departamento tan amplio, y
estamos hablando de 558 kilémetros de via nacional
o de trocha nacional, ;como la podemos llamar doc-
tor Carlos Garcia, del Invias?, trocha ;cierto?, no esta
incluida ahi porque resulta que sus condiciones son
tan deplorables, a pesar de que cumple las condicio-
nes para ser via nacional, porque conecta dos capita-
les, conecta dos departamentos, no existe en varios
tramos de ella ni siquiera via, ni siquiera terraplén;
entonces, /,cOmo se conecta la gente?, jpues coge por
la sabana, por donde se pueda!, y jdonde hay terra-
plén pues por el terraplén, si esta en condiciones tran-
sitables!, que ahora les vamos a mostrar, sin exage-
rar como es, cOmo es que tiene que moverse la gente
que quiere transitar entre el Meta y el Vichada, es
francamente doloroso, estan a la espera de que sean
incorporados esos 558 kilometros de via nacional en
el Vichada, para hacer parte pues de toda esta red, por
ahora es Invias y el departamento del Vichada el que

se encarga de darle mantenimiento a la trocha por la
que circulan sus habitantes; entonces, vias primarias
322, pavimentadas 124, pero pues como pueden ver
es porque el Meta ha avanzado bastante en ese tema
aunque se llega hasta Puerto Gaitan y de alli hasta El
Viento que es la frontera para ingresar al Vichada,
pues alli hay muchos kilémetros aun sin pavimentar,
197 kilometros sin pavimentar de red primaria, de la
red nacional.

En cuanto a las vias secundarias, suman 2.438 por
la dimension del Vichada, pavimentada en el Meta
25, en el Vichada 1.4, para total de la altillanura 26.4,
sin pavimentar, pues el resto 1.500, 2.411 porque
alla todavia no llega la mano del Estado, que es algo
que reclamamos con mucha frecuencia pero lo hace-
mos con razon y lo hacemos con cifras, por eso estas
cifras oficiales aportadas por el Invias, por la ANI,
evidencian la baja cobertura que existe en materia de
pavimento en la red secundaria y pues ni qué decir en
la terciaria.

Esta es la via nacional, no esta incorporada pero
en realidad es lo que conecta a Puerto Carrefio con
Puerto Gaitan y no es que nos hayamos ido a coger el
hueco mas impresionante, no, es que la via es asi, asi
es, asi encuentran muchos tramos en esos casi 600 ki-
lémetros que hay entre Puerto Gaitan y Puerto Carre-
flo, pero bueno alguien tiene que llevar el mercado, la
remesa, alguien tiene que traer los productos y siem-
pre encontraremos unos valientes que transiten por
alli. Estas fotografias, quiero darles el crédito, nos
las facilito la Gobernacion del Vichada, ya las hemos
mostrado, la Gobernacion anterior ya nos habia dado
material y pues esta sigue siendo la realidad de este
sector, esta es la via Puerto Gaitan — Puerto Carre-
Mo, en el punto El Viento en la frontera que pasa del
departamento del Meta al departamento de Vichada,
sector conocido como El Mango exactamente es alli.

Este es otro enfoque de la via, siguiente, asi es,
duran dias enteros enterrados, entre ellos mismos ya
tienen un sistema ahi para ayudarse; se bloqueo este
en este tramo, entonces este ayuda a desbloquear al
otro y asi van transportando los productos y a los pa-
sajeros, porque esta es la empresa que viaja a esta
zona y miren pues las condiciones de seguridad que
tiene que afrontar la comunidad.

Veamos ahora entonces, vamos ya al punto de
(cudl es el proyecto que estamos hablando, cuando
nos referimos a malla vial del Meta, de qué estamos
hablando?, técnicamente se llama el corredor Grana-
da — Villavicencio —Villavicencio — Puente Arimena,
anillo vial de Villavicencio y accesos a la ciudad. Aca
vamos a mostrar en qué consiste el proyecto de ape-
nas 1 minuto 50 segundos. (Se trasmite video, a soli-
citud de la Senadora Maritza Martinez).

Bueno y cémo no ilusionarse en el Llano, en el
Meta, con este proyecto, una importancia indiscuti-
ble, ese render que vimos es del 2013, desde hace 3
aflos estamos viendo el render, si ustedes nos pregun-
tan o quieren saber jcuanta obra se ha ejecutado aho-
raen el 20162, cero, los peajes ya estan en tarifa plena
pero cero de ejecucion, por parte de los dos encarga-
dos de hacer ya una inversion que es la Gobernacion
del Meta y la concesionaria, aunque ahora veremos
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los plazos y seremos muy estrictos en decir cuando
empiezan a correr los términos, cuando se vencen los
plazos pues, para que no permitamos que este debate
termine como ha ocurrido en la ultima semana, en
una controversia de caracter politico y no técnico y
en defensa de los ciudadanos como debe ser, con-
siste entonces, ya lo vieron en un corredor que va a
mejorar en doble calzada desde Villavicencio hasta
Acacias y de ahi rectificacion y mejoramiento hasta
El Ariari, hasta Granada, doble calzada de salida des-
de la 7* Brigada en Villavicencio hasta el puente del
Ocoa a cargo de la Gobernacion; de alli doble calzada
hasta Apiay a cargo de la concesionaria, y desde alli
hasta Puerto Lopez y Puerto Gaitan mejoramiento
algunas intervenciones, y de Puerto Gaitan a Puente
Arimena 70 kilometros de pavimento, un anillo vial
en Villavicencio y la salida, la conexion entre el ani-
1lo vial en el punto de Catama hasta Puente Amarillo,
basicamente en eso consiste el proyecto, el ejecutor
de la obra es la Concesionaria Vial de los Llanos, ¢l
desarrollo de la infraestructura requerida se desarro-
llara hasta el 2021, es decir, 5 aflos de construccion y
30 anos de concesion, se retira en el 2045 o0 sea es una
inversion de 1.2 billones, de 1.26 billones, y el valor
total del contrato, el recaudo que se hara sera por 3.2
billones de pesos.

El cronograma de estas obras (cual es?, entonces,
es el Contrato 004 de 2015 que se suscribid entre la
Concesionaria Vial del Llano y la ANI — la Agencia
Nacional de Infraestructura - bajo el esquema de APP
privada, se celebr6 el 5 de mayo de 2015 establecien-
do como fecha para la etapa de preconstruccion que
es la etapa en la cual se incluye el cierre financiero,
la gestion de predio, la gestion ambiental hasta el dia
3 de junio de 2016, pero desde el aflo pasado mismo,
desde junio 4 de 2015 se suscribio un Otrosi que am-
plié por 6 meses esta fecha, entonces no era en junio
que tenian que comenzar las obras sino que debe ser
finalizando noviembre y comenzando diciembre de
este aflo, ya en ese momento finalizan la etapa de pre-
construccion y la concesionaria nos tendra que decir
cual es el esquema financiero y de qué manera es que
va a empezar a cumplir la obligacion; esto tiene acta
de inicio firmada desde el 2015 —9 de junio de 2015—
y como les digo ain hoy no ha comenzado, pero ten-
go que reconocer que estan dentro del plazo porque
ya hubo un Otrosi que empezo a prorrogar.

El trazado del proyecto: entonces los puntos gri-
ses que vamos a empezar a ver son los municipios
que van a ser impactados con este proyecto, son mu-
nicipios muy importantes que dirigen a zonas muy
importantes porque Acacias, Guamal, Granada, es
el ingreso hacia toda la region del Ariari y Puerto
Lopez, Puerto Gaitan y de alli hacia el punto Puen-
te Arimena, pues también es el conector con la al-
tillanura; los puntos rojos nos muestran los peajes;
peajes ya existentes que van a financiar el proyecto
y alli en Villavicencio aparece un circulito negro que
es el peaje nuevo que es un peaje opcional para los
vehiculos particulares que no sean de carga, mientras
que los de carga tienen que pasar obligatoriamente
por alli pagar este peaje urbano, primer peaje urbano
que habra en Villavicencio, pero digo con claridad,
opcional para los particulares solo obligatorio para
los vehiculos de carga porque tiene un carril exprés,

para descongestionar el centro de Villavicencio que
actualmente no resiste mas vehiculos pesados en sus
barrios y en toda su zona urbana.

Financiacion del proyecto: el proyecto tiene 2
fuentes de financiacion: una, la Concesionaria Vial
de los Llanos y la Gobernacion del Meta; el tramo a
cargo de la concesionaria se financiara en su integri-
dad por el recaudo de peajes, posteriormente y mien-
tras tanto, ella ha constituido un esquema financiero o
esta terminando de constituirlo para pagar estas vias
y el Gobierno departamental, y les pido atenciéon en
este tema para que quede claro cual es la responsabi-
lidad de cada cual; el Gobierno departamental debe
asumir la construccion de 2 tramos correspondien-
tes a las dobles calzadas de salida de Villavicencio;
una hacia Acacias en el punto que va del parque Los
Fundadores a Ciudad Porfia y otra en la salida hacia
Puerto Lopez, en el punto que va desde la 7* Brigada
hasta el Ocoa, eso se financia con 230.000 millones
de pesos, que la parte que compete pues a la Gober-
nacion que obedecen a un contrato de transaccion
que celebraron la ANI y la Gobernacion porque exis-
tia la obligacion de la Gobernacion de invertir en la
via Bogota — Villavicencio 230.000 millones, al ser
un compromiso asumido por la Gobernacion, poste-
riormente la Gobernacion dijo que no podia invertir
en jurisdiccion del departamento de Cundinamarca y
que mejor invertia esos 230.000 en la malla vial del
Meta; el gobernador de ese entonces Alan Jara pidi6
que fuera la Gobernacion la que ejecutara esos re-
cursos que iba a poner, la ANI accedi6 y los 230.000
millones de pesos, ahora les cuento en qué van, don-
de estan y por qué aun no se ve, no esta claramente
financiada la totalidad de este tramo.

El proyecto empieza a presentar problemas casi
que desde que se planted, pero cada dia se vuelven
mas preocupantes, mas profundos, cada dia hay de-
claraciones que nos preocupan mas y que han gene-
rado gran incertidumbre, insisto, en la poblacion, en
toda la poblacion del Meta porque todos somos afec-
tados si no se realiza; el debate se hace para eviden-
ciar primero, la importancia del proyecto, lo estraté-
gico que es; segundo, los problemas que con temor
se mencionan o a veces ni se pueden mencionar en
el departamento, porque entonces se le da un tinte o
contra un Gobierno o contra otro o contra un partido
o contra otro, pero en realidad estos son los 4 grandes
problemas que viene presentando este proyecto; los
peajes de Casa de Tabla y Yucao y las bermas o la
ausencia de bermas mas bien en la ruta Puerto Lopez
— Puerto Gaitan; las salidas en doble calzada de Vi-
llavicencio hacia Acacias y Puerto Lopez y la finan-
ciacion y cierre financiero de este proyecto; eso son
los 4 temas identificados claramente y que hoy yo si
le pido doctor Andrade, al doctor Dimitri, al Vicemi-
nistro de Hacienda que hoy no venimos como siem-
pre a exponer una problematica y a salir de ac4 con
la misma situacion que entramos, hoy los metenses
estan exigiendo respuestas, porque esto se ha conver-
tido casi que en un juego de desinformacion y donde
los unicos que estan perdiendo son los metenses, los
llaneros, que han centrado toda su ilusion pues en que
se desarrolle el proyecto en condiciones adecuadas y
sin excesos también en la cuota de sacrificio que se le
pide a la poblacion.
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Vamos a abordar el primer tema, el de los peajes
de Puerto Lopez y Puerto Gaitan, Yucao y Casa de
Tabla y seguramente veré que empiezan a escribirme
de todo el departamento que como asi, que por qué no
hablo del peaje en La Libertad, que por qué no hablo
de los peajes en la ruta hacia Granada; no lo hago
no porque no haya recibido las quejas y tenga muy
presente que la gente se siente agobiada por esa carga
tan fuerte que le toca para construir sus propias vias,
no lo hago es simplemente porque he tratado de de-
purar al maximo de verdad donde estan los escollos
del proyecto, hasta donde podemos llegar nosotros
como ciudadanos y donde ya hay un punto en que la
Nacion tiene que empezar a mirar con detenimien-
to a ver si no va a dar al traste finalmente con esta
obra, exigiendo tanto a la comunidad, a los usuarios;
yo les quiero mostrar esa imagen, porque bueno, es
importante que sepan que ha habido muchas mani-
festaciones en esta zona, de hecho ahora veremos
coémo logramos conocer unas firmas que recogieron
los concejales, los Presidentes del Concejo de Puerto
Lopez y Puerto Gaitan a solicitud de la Gobernacion
del Meta a ver qué pensaba la gente y el rechazo es
muy amplio, pero esta imagen ademas de mostrar
la protesta, nos sirve para explicar mas adelante un
segundo problema que es el de las bermas, vean el
tamafio de la via y vean que carece de berma, por
eso alli se presenta un altisimo indice de accidentali-
dad que abordaremos mas adelante, solamente queria
aprovechar esa imagen para dejar ese antecedente.
Desde junio del afio pasado con la entrega por parte
de Invias de los peajes de Casa de Tabla y Yucao a
la concesionaria, ya vimos cual es, se han planteado
muchas inquietudes /a qué voy con esas inquietudes?
a que ustedes ya vieron las cifras sociales que viene
presentando Gltimamente Puerto Lopez y Puerto Gai-
tan y en general el departamento del Meta.

Esto es lo que la gente considera francamente un
exceso en el aporte que tienen que dar, porque en es-
tos peajes que también tengo que decirles ahora por
cOmo se vio esta situacion tan extrafia o mejor 1o voy
a hacer de una vez, ustedes ven que hay dos peajes
jcierto?, uno se llama Casa de Tabla que es el que
queda enseguida de Puerto Lopez y unos kildometros
mas adelante, ya cerca a Gaitan en jurisdiccion de
Gaitan otro que se llama Yucao, pues resulta que esos
dos peajes eran uno solo y no me deja mentir el doc-
tor Carlos Garcia de Invias, era un solo peaje pero por
logistica porque la gente de Puerto Lopez o los que
iban a un punto cerca decian: “no pero yo por qué
tengo que pagar tarifa plena si yo voy apenas alli y
el peaje quedaba pasando Puerto Lopez, no esto que
lo pague el pleno, los que van hasta Puerto Gaitan y
utilizan la totalidad de los 100 kilémetros de via”,
y entonces ante esas quejas que considerd aceptadas
Invias dijeron: dividamoslo en dos y entonces se di-
vidi6 en dos y se dividio en dos la tarifa porque era un
solo peaje, bueno pues ahora que apareci6 el proyec-
to ya no era un solo peaje sino que ya se le aplico ta-
rifa plena a cada uno de los peajes, y quedamos todos
sorprendidos porque la logistica termind generando
un gran impacto, yo les digo que los ciudadanos de
Puerto Gaitan y Puerto Lopez colaboran, estan entu-
siasmados con el proyecto, ven alli su redencion pero

también estan pasando por una situacion muy dificil
porque la situacion financiera cambio.

Entonces hay aumentos que como ustedes ven
claramente ahi en la tabla en algunas categorias van
desde 133 % para la 5% categoria, hasta 556 % para
la categoria 4" 0 203 % para la Categoria 1* y no es
que ellos puedan coger por otro lugar, por otra ruta,
para llegar a su destino porque no existe ninguna otra
via para poder llegar desde Puerto Lopez o desde Vi-
llavicencio hasta Puerto Gaitan; esta es la Uinica ruta
que existe ;cual es el clamor de los ciudadanos en-
tonces? es muy sencillo, vias si pero en condiciones
justas con tarifas diferenciales suficientes porque so-
lamente se reconocieron unos pocos cupos de tarifas
diferenciales que en nada benefician a la poblacion
que permanentemente circula por esa ruta; entonces
las molestias son: un peaje que se vuelve dos con ta-
rifa plena cada uno, se elevan las tarifas plenamente
sin que hasta el momento se haya puesto un peso por
parte del concesionario, yo entiendo también que una
comunidad se motiva a pagar sus peajes cuando em-
pieza a ver el cambio pero sin poner un solo peso
de una vez los dos peajes impuestos, pero ademas en
una via que carece de condiciones técnicas adecua-
das, que carece de bermas, y ahi viene el segundo
problema. En la fotografia anterior pudimos ver en
qué consiste pues el tamafio y el trazado de la via,
entonces, la primera irregularidad gravisima que yo
tengo que llamar la atencion aca es que ese tramo de
toda la malla vial, que es apenas uno de los tramos
que se interviene que entre Puerto Lopez y Puerto
Gaitdan no cumple con las directrices técnicas del
manual de disefio geométrico para carreteras que fue
adoptado en el pais mediante la Resolucion niimero
744 de 2009, el cual establece de manera explicita
y puntual que una via con las caracteristicas de ese
tramo que corresponde a una via primaria de una cal-
zada con velocidad de diseilo de 80 kilometros/hora
debe contar con un ancho de calzada de 7.30 metros
y con bermas de 2 metros, asi dice la norma técnica
y yo le agrego: mas atn en una via, acuérdense que
esa es la via que lleva a Puerto Gaitan y la que trae
el crudo a Puerto Gaitén por esa via transitan perma-
nentemente camiones, tractomulas de 6 ejes de unas
dimensiones impresionantes que generan muchisimo
riesgo para los usuarios tan grandes como ellos o pe-
quefios como los vehiculos que circulan por alli.

Yo hago referencia a esta definicion de berma por-
que siempre vamos a encontrar presente alli el tema
de la seguridad, entonces ;qué es una berma? es una
parte de la via que da soporte lateral a la calzada para
el transito de peatones, semovientes y ocasionalmen-
te estacionamiento de vehiculos y transito de vehicu-
los de emergencia, dice el Codigo Nacional de Tran-
sito; las funciones: son cuatro funciones clarisimas,
la primera, protege el pavimento; segundo, permite
tensiones ocasionales de vehiculos; tercero, aumenta
la capacidad de la via; cuarto, ofrece espacio adicio-
nal para maniobras de emergencia aumentando la se-
guridad ;qué quiere decir eso? que si no hay bermas,
la via es insegura y mas cuando sus especificaciones
tienen una longitud restringida como ocurre en esto;
entonces la Ley 1682 de 2013 medidas y disposicio-
nes para la infraestructura de transporte obliga a que
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la infraestructura del transporte sea segura, atendien-
do unos estandares.

Este es uno de los puntos donde también han ge-
nerado muchisima, muchas dudas, porque esta es la
pagina oficial de la ANI, alli encontramos via entre
Puerto Lopez y Puerto Gaitan incluird berma, bueno
era en algun momento esa decision y alli qued6 se ha
fijado en la pagina y alli est4, el resto del comunicado
dice, es un comunicado, una nota de prensa del 22 de
enero de 2016 comenzando este afio: esta berma cuya
inversion alcanza, nos dan hasta el valor, alcanza los
150.000 millones de pesos sera de vital importancia,
dice alli el comunicado de prensa que esta fijado en
la ANI, dada la gran cantidad de usuarios de la via
entre Puerto Lopez y Puerto Gaitan que se desplazan
en bicicleta o a pie, lo cual podran hacer con mayor
seguridad cuando la obra esté finalizada y la misma
servird para que los vehiculos que tengan algin in-
conveniente pues se puedan orillar y evitar el uso de
carriles de trafico, sobre esta importante noticia el
Presidente de la ANI Luis Fernando Andrade enfa-
tiz6 “para nosotros es muy importante la seguridad
de los usuarios de la via y esta medida nos permitira
minimizar el riesgo para quienes transitan el corredor
asi como tener una tarifa diferencial para los pobla-
dores de Puerto Lopez y Puerto Gaitan que hacen uso
frecuente de la autopista” entonces este pronuncia-
miento es de enero de este afio y pese a la claridad
de la decision de la ANI recientemente oimos en otra
cadena radial local que la decision de la concesiona-
ria era otra.

Dice el doctor Oscar Robayo, que es el gerente
de la Concesionaria Vial de los Llanos, es decir de
la empresa a cargo de esta concesion, dice: “con la
via mejorada se tienen muchos beneficios adicionales
que no tiene una via comiin y corriente como el ser-
vicio de ambulancia de asistencia” y alli era cuando
también decia el gerente de la concesionaria las con-
diciones técnicas que garantizaban la via para mayor
seguridad de los usuarios.

— Mostrando imagen en diapositiva, sefiala: Esto
es lo que pasa permanentemente en esa via, por eso
somos tan insistentes en el tema de las bermas porque
no es un lujo, de hecho consideramos que es una con-
dicién técnica minima que deben tener las vias para
desarrollar el tema de la seguridad que tanta vigencia
ha cobrado en los tltimos tiempos, esta via antes de
ser entregada al concesionario que fue recientemente
operada por Invias durante 8 afos, tal vez en estas
mismas condiciones, pero ahora que finalmente se va
a lograr tener una malla vial adecuada pues a los re-
querimientos del tiempo, es increible que no se vayan
a hacer las bermas o sea, atenta contra la seguridad,
es como decir que se va adelantar una obra publica,
un edificio que no cumple normas de sismorresisten-
cia que Invias va a construir su sede sin normas de
sismorresistencia porque no tiene los recursos (eso
sera permitido? yo creo que no, creo que en este caso
pasa lo mismo, técnicamente hay que cumplir y hay
que darles garantias y para eso es que requerimos la
presencia del Ministerio de Hacienda, via — peajes ya
no hay como recaudar mas para lograr esos 150.000
0 200.000, la concesionaria, pues yo creo ya 30 afos
de horizonte del proyecto es suficiente, aca no hay

otra forma que la Nacion se meta la mano al bolsillo
y nos ayude con esto que ademas asi motiva a toda
la gente del Meta que ve también un esfuerzo fiscal,
sabemos la situacion como estd de compleja pero hay
que empezar a revisar ese tema.

Dijimos que el primer problema de esta via eran
los 2 peajes que mencionamos. El segundo: las ber-
mas.

— Para responder a un cuestionamiento del Sena-
dor Jorge Robledo, la Senadora Maritza Martinez
Aristizébal aclara que la obra se contratd sin bermas,
y contintia diciendo: Sin bermas, que es un proble-
ma grave ya lo estamos viendo, y el tercer problema
que presenta el proyecto, que debemos entre todos
resolver y salvar porque es fundamental para el desa-
rrollo del pais, no solo de la region, es el tema de las
doble calzadas urbanas en Villavicencio; es la salida
a Acacias y a Puerto Lopez y vuelvo al tema, me de-
vuelvo porque aqui la obligacion se encuentra a cargo
de la Gobernacion; entonces dijimos que por un an-
tecedente de una transaccion que se hizo, finalmente
la ANI y la Gobernacion firmaron el Convenio nu-
mero 10 de 2015 para dar cumplimiento al contrato
de transaccion suscrito, que obliga al departamento
a construir en doble calzada los tramos Fundadores
— Ciudad Porfia, que es la salida hacia Acacias y 7*
Brigada — Rio Coa, que es la salida de Villavicencio
hacia Puerto Lopez; el valor, 230.000 millones; estos
recursos salen de una transaccion avalada por el Tri-
bunal Administrativo de Cundinamarca en la cual la
Gobernacion del Meta asumio la obligacion de inver-
tir estos 230.000 millones en la malla vial del Meta.

Esa transaccion se da, ya algo esbocé hace un rato,
porque la Gobernacion asumi6 ante la ANI el com-
promiso en hace 2 periodos de Gobierno, de invertir
230.000 millones en la via Bogota — Villavicencio;
cuando llegd el nuevo gobernador Alan Jara, dijo
que no se podia invertir en Cundinamarca e inicid
un tramite ante el Tribunal Administrativo de Cun-
dinamarca y alli llegaron a un acuerdo la ANI y la
Gobernacion del Meta en que seguirian los 230.000
pero ya invertidos en la malla vial del Meta, o sea en
jurisdiccion del departamento del Meta; de ahi sale
esa transaccion que se convierte luego en el Conve-
nio numero 10 de 2015, suscrito entre la ANI y la
Gobernacion del Meta; entonces tengamos en cuen-
ta, la obligacion de la Gobernacion no era darle los
230.000 a la ANI para que construyera sino que dijo,
yo quiero ejecutar los recursos porque estos tramos
iban a ser parte de toda la concesion pero la Goberna-
cion dijo, yo cojo estos 230.000 y ejecuto la salidas
de Villavicencio hacia Acacias y hacia Puerto Lopez,
que tengo que sefalarlo acd, es el problema de movi-
lidad mas grande que tiene todo el departamento del
Meta, porque vienen unas vias que van recogiendo
en todos los municipios usuarios y llegan a un pun-
to urbano densamente poblado y con un solo carril,
pueden demorar perfectamente en el transito de esos
tramos que apenas tienen una longitud de 4 kilome-
tros pueden durar hora y media diariamente quienes
circulan y tratan de ir de un barrio hacia el centro de
la ciudad ya sea un barrio en la salida hacia Puerto
Lopez o en la salida hacia Acacias; pero también los
ciudadanos, los habitantes de Acacias y del Ariari o
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de Puerto Lopez, Puerto Gaitan deben esperar a ve-
ces trancones de horas enteras en ese punto, por €so
la importancia de esas dobles calzadas muy cortas,
apenas 4 kilémetros pero fundamentales para la mo-
vilidad y seguridad de los que transitan por las vias
del Meta.

El convenio suscrito entre la ANI y la Goberna-
cion, insisto, tiene su origen en la controversia ju-
dicial surgida entre esas dos entidades; a raiz de lo
anterior, entonces, el Tribunal Administrativo de
Cundinamarca avala un acuerdo donde el Meta se
compromete a invertir eso en esos tramos y el plazo
es de 49 meses contados a partir de mayo de 2015, es
decir, que este plazo para construir esos 4 kilometros
de cada una de estas calzadas vence en junio de 2019,
230.000 millones que no se nos olvide.

Cual fue el tramite previo para empezar a dar
cumplimiento a estas obligaciones, esos son temas
ya bastante locales pero tienen importancia y sé que
para la ANI tienen importancia por la controversia
que ha surgido en los tltimos tiempos, para dar cum-
plimiento entonces a la transaccion ya contenida en
un convenio, entonces la asamblea del Meta autoriza
al gobernador en mayo de 2014 hasta junio de 2015
le da ese plazo, para que contrate un empréstito has-
ta por 230.000 millones ¢para qué? para construir
esos dos tramos; se firma con base en esa ordenanza
emitida por la asamblea del Meta a solicitud del go-
bernador; con base en esa ordenanza se suscribe el
Convenio Interadministrativo de Colaboracion 10, de
mayo 5 de 2015, se celebra entre la Gobernacion del
Meta y la ANI para la construccion total de las dobles
calzadas parque Fundadores - Ciudad Porfia en la sa-
lida hacia Acacias y 7* Brigada a Ocoa en la salida
hacia Puerto Lopez, esa es la obligacion, para eso es
que estan los 230.000 millones que autorizoé la asam-
blea; sin embargo, solicita el gobernador Alan Jara
a la asamblea una prorroga hasta el 31 de diciembre
de 2015, es decir, hasta el ultimo dia de su mandato,
se la solicita en junio, de la autorizacion que le habia
dado la asamblea y ;para qué utiliza si ya habian fir-
mado el convenio? ;Ya se sabia que los 230.000 eran
para construir esas dobles calzadas? pues utiliza para,
en agosto ser autorizado por la asamblea a gastarse
casi la mitad de esos recursos en otras cositas y queda
desfinanciado desde ese momento la construccion de
las dobles calzadas.

Entonces qué pasa? pues pasa que esta desfinan-
ciado, pero la necesidad esta ahi, la incomodidad esta
ahi, los accidentes estan ahi, la comunidad desespera-
da esta ahi; ;qué hace la Gobernacion? Bueno, como
ya no esta la totalidad de los recursos sino que que-
da practicamente la mitad porque de 230 se gastaron
110, quedaron 210, pues decide dividir los tramos en
etapas y toma la decision de contratar el tramo Fun-
dadores — Ciudad Porfia, ya no lo puede hacer todo
y toma Porfia — Montecarlo o la Rochela como lo
llaman alli, un pedazo, y le invierte 83.000 millones,
el problema es que ahi no esté el trancén y la comu-
nidad sale ofendida a protestar y hoy tenemos una
comunidad que hace protestas permanentemente en
esa zona porque sienten que fue burlado, y si empe-
zamos a ver pues si, solamente esta ese recurso y este
es el que se empieza a contratar pero se contrata no

en el tramo que se requeria con urgencia sino en uno
que digamos no presenta tanta afectacion; lo mismo
pasa en el otro tramo de salida hacia Puerto Lopez,
pues toca dividirlo en etapas ante la desfinanciacion
del proyecto y se invierte para contratar una parte y
queda la parte del trancon, es decir, desde el camino
ganadero pasando el Ocoa y queda desfinanciado y
no es posible contratar.

En este video (muestra video) les quiero mostrar
pues la gente, la gente protestando para que ustedes
sepan, como ustedes desde Bogota no lo ven, pero
nosotros si, para que vean como padece la comuni-
dad esta situacion. Esta es la salida hacia Acacias,
estos son horas para salir hacia Puerto Lopez o salir
hacia Acacias, esto es lo que escribe la gente en sus
protestas.

Entonces, empieza a ocurrir algo todavia peor y
es que resulta que lo que costaba 230.000 millones
hoy, ya cuesta 288.000 millones, cada vez mas des-
financiado, cada vez mas distante la posibilidad de
ver las soluciones y la comunidad ahi protestando,
sufriendo, poniendo las victimas, afectando su cali-
dad de vida, diariamente los nifios exponiéndose, por
ahi pasa el transporte escolar, por ese punto pasan to-
dos los camiones, tractomulas, que vienen del Ariari
o que vienen de Puerto Gaitan, dependiendo de cual
entrada esté utilizando; entonces hoy las obras que se
requieren en esos puntos, en esos dos punticos cada
uno de 4 kilémetros aproximadamente estan desfi-
nanciadas en casi 60 % exactamente en un 58.53 %,
eso si es realmente muy, muy delicado.

Por qué hablo yo que el cuarto problema, es la
incertidumbre por la financiacion y el cierre finan-
ciero del proyecto, porque el doctor Oscar Robayo,
un hombre serio es el gerente, bueno ahi aparece la
nota de RCN diciendo que es el gerente de Oinsa, en
realidad es el gerente de la Concesionaria Vial de los
Llanos, menciond recientemente, hace un par de dias,
que aun no es seguro como ni cuando se va a lograr
ese cierre financiero con el Gobierno nacional para
poder iniciar las obras de la APP Malla Vial del Meta,
esto es toda, completa, ah, esta si esta ya es la parte
que le corresponde a la concesionaria, ya tenemos el
problema con la Gobernacién que no tiene el 60%
de los recursos y ahora nos encontramos con que la
concesionaria aiin no sabe coémo va a ser el cierre fi-
nanciero; entonces, nosotros no entendemos afirma-
ciones como esta, es cierto, tiene plazo creo que es
hasta el 3 de diciembre de este aflo para terminar la
etapa de preconstruccion que incluye la del cierre fi-
nanciero pero que a hoy nos diga que no sabe como
hacerlo, cuando ya estan plenamente implementadas
las tarifas de peajes, esto nos preocupa, nos genera
casi que el temor de no ver realizado este proyecto,
un proyecto sin el cual el Meta quedaria condenado
otra vez, quién sabe por cuantos aflos mads, al atraso
y a la falta de oportunidades en materia de producti-
vidad, competitividad; bueno a esas que tienen acce-
so en todas las demas regiones donde con frecuencia
ve uno esos desarrollos viales y finalmente logramos
concretar uno en nuestro territorio y hoy hay incerti-
dumbre sobre si se va a realizar o no; pero como aca
no es solamente plantear los problemas sino que les
dije necesitamos con tanta urgencia la obra que este
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debate obedece a eso, a ver como planteamos la ne-
cesidad de que salga adelante.

Esta semana hubo un rifirrafe muy fuerte entre
el Vicepresidente de la Republica y la Gobernacion
del Meta, por esta via, porque se les da un tinte po-
litico cada vez que alguien se atreve a decir que se
estan presentando problemas, entonces, termind eso
en casi que en un tema partidista. Pues yo les quiero
decir que por encima de cualquier consideracion esta
el ciudadano de a pie y el de vehiculo también, el
trabajador, el que necesita su movilidad, sus condi-
ciones seguras, el que necesita que su familia no esté
exponiéndose, que no corra riesgo, el que pueda tran-
sitar por alli sus productos y llegar con tranquilidad
a su destino, y todos los ciudadanos que habitan en
Villavicencio que no tienen por qué soportar que todo
el transito del Ariari, Acacias, llegue alli a su barrio
y transite por sus vias o para llegar de Puerto Gaitan
todas las tractomulas, todos los vehiculos cargados
con petrdleo, esto es lo que esta ocurriendo por eso
las propuestas a las que queremos apuntar son las si-
guientes:

La primera: yo creo que es casi insostenible, y
usted lo sabe doctor Andrade, seguir eludiendo la
importancia de que la Nacion aporte unos recursos,
pueden no ser todos, puede que no se construya de
una vez, pero empezar a ver la inversion con presu-
puesto nacional vigencia de 2017 o vigencias futuras
para que pueda existir cumplimiento de las normas
técnicas nacionales y se puedan construir estos ki-
lometros de bermas que ascienden el valor hablaban
alli de 150.000, nosotros creemos que valen entre eso
y 250, ahi en alguna suma intermedia pero eso hay
que hacerlo, esto es indispensable realizar.

Segundo: la ANI no puede desprenderse de sus
obligaciones y responsabilidades en esos tramos
donde le entregd para la construccion a la Goberna-
cioén unas areas, porque en todo caso son vias que
siguen siendo vias nacionales y la ANI debe ser ese
gran veedor de que las cosas se hagan bien, de que las
obras se adelanten en debidas condiciones y de que
se cumplan las obligaciones; esto no es que simple-
mente firmaron el convenio y bueno este tramo ya no
tengo que estar encima, no. Usted sabe doctor Andra-
de que yo le envié una correspondencia desde hace
varios meses insistiendo en que alli en esos tramos
la ANI tenia que apersonarse porque sabemos, €so es
evidente que para la Gobernacion cualquier proceso
contractual dura muchisimos afios y termina siempre
en algin problema, mientras que la concesionaria si
lo tuviera a cargo pero como no lo tiene la Agencia
Nacional de Infraestructura tendria que ejercer todo
ese control; yo le pido que supervise directamente y
que asuma la vigilancia porque la ANI no es un ac-
tor marginal de esto, todas estas controversias la ANI
deberia salir a decirnos que efectivamente se hizo de
una manera u otra la contratacion o sea, mostrar que
esta encima alli del problema que eso es lo que estan
esperando los metenses.

El tercer punto: se debe incrementar la oferta de
tarifa diferencial, es que para los vehiculos de Puerto
Lopez y Puerto Gaitan se reconocieron 132 vehiculos
pequetios particulares y 7 vehiculos pequefios de ser-
vicio publico, eso es el nimero de vehiculos autoriza-

dos para tarifa diferencial, no es que esto francamen-
te se queda uno sorprendido, 132 vehiculos particu-
lares, ¢cuantos transitan acaso por alli diariamente?
y 7 de servicio publico o sea que a los demas que les
incrementen tarifas no puede ser, no puede ser porque
acuérdese de que esta es una region afectada por la
baja en los precios del crudo, que era prospera y que
hoy esta enfrentando unas dificultades evidentes.

Y la cuarta propuesta: es insistir en que el proyec-
to debe ejecutarse, doctor Andrade de la ANI, doctor
Dimitri del Ministerio de Transporte, Viceministro de
Hacienda, por favor, es que no puede la region de la
Orinoquia seguir siendo tan marginada en los apor-
tes, pero cuando ya finalmente logramos que se jalo-
nen los estudios, se logren los estudios, y acé tengo
que reconocerle al vicepresidente de la Republica ha
estado encima, ha peleado, ha insistido, ha liderado
esto, yo no sé en qué estaria, sin un doliente, por-
que tengo que decir, doctor Andrade, que usted que
hace tanta presencia, inicialmente estaba tan atento,
ahora lo ve uno un poco mas distante y entiendo que
cuando se generan problemas para los funcionarios
es incomodo encontrar una comunidad molesta pero
lo que estamos requiriendo es el proyecto y solucio-
nes y que todos tengamos que poner para viabilizar.

— La Presidencia, ejercida por la Senadora
Daira de Jests Galvis Méndez, concede el uso de
la palabra al Senador Guillermo Garcia Realpe,
también citante al debate, quien luego de saludar
a los presentes, expresa:

Yo no voy a ser tan largo como la doctora Marit-
za, porque realmente la proposicion original y hay
que reconocerlo, fue presentada por la doctora Ma-
ritza y mas bien nosotros invocamos su generosidad
para que en su propuesta y su debate nos refiriése-
mos a otros trayectos viales de importancia nacional.
Por supuesto felicitar a nuestra colega Maritza, muy
detallada, muy bien informada, muy justificada, muy
fundada en su debate, tiene toda la razén y la verdad
pues yo creo que lo que tenia que hacer en sus agen-
cias es dar cuanto antes tramite a un gran proyecto, no
solamente que beneficia a Puerto Gaitan o a Villavi-
cencio o las ciudades aledanas, es un tema de enver-
gadura nacional por varias razones; por razones eco-
ndmicas por supuesto, estamos en frente a conectar la
despensa mas importante del pais y no solamente del
pais sino del mundo, el mundo referencia a Colom-
bia como potencial mundial entre las 5 o 7 potencias
mundiales en materia de produccion de alimentos y
produccion agropecuaria a Colombia, es por los Lla-
nos Orientales fundamentalmente, otras regiones por
supuesto, pero digamos que esa es la gran region, el
gran fundamento de esa fortaleza nacional y no sola-
mente una via con las especificaciones técnicas, no
solamente un desarrollo de infraestructura acorde en
materia de transporte de carga vehicular, etc, sino que
tiene que definitivamente proyectarse el ferrocarril de
los Llanos Orientales de la parte oriental colombiana
con el centro del pais, con el sector andino, con los
puertos del Pacifico, los puertos del Atlantico y las
articulaciones suramericanas de Venezuela, Brasil,
etc., en primer lugar; pero segundo: estamos en fren-
te a lo que hemos denominado en el plan de desarro-
llo “Todos por el nuevo Pais”, en el escenario de un
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posconflicto con oportunidades, con inversiones, con
desarrollo, con posibilidades econdmicas ademas de
las sociales, de vida y de superacion del conflicto; no
se entenderia que estas decisiones de envergadura, de
importancia y necesarias, no estén en el escenario de
la consolidacion del posconflicto en convivencia, en
paz, en oportunidades regionales para nuestros con-
nacionales, por supuesto tiene todo el fundamento
social y econdémico, regional y nacional este plantea-
miento de la doctora Maritza.

Yo me referiré a dos temas de igual envergadura
en el sur de Colombia, pero que tiene que ver con el
Occidente y con el Pacifico, con el sector andino y
el sector amazonico. El primer trayecto al cual me
referiré es el tema de la via Pasto — Popayan, yo no
quiero entrar al detalle porque finalmente los detalles
que tenemos son los que nos han ofrecido la Agencia
Nacional de Infraestructura, el Ministerio de Trans-
porte y la Direccion de Invias, finalmente, nosotros
tenemos que reconocer que han avanzado en la par-
te técnica, han avanzado en la parte de estudios, han
avanzado en la parte de disefos, han avanzado en el
planteamiento de los requerimientos presupuestales;
para que les vamos a repetir a ellos la misma infor-
macion de ellos recibida, pero hoy, hoy tenemos que
definitivamente avanzar en las decisiones, las deci-
siones que compartimos en las reuniones con ellos,
en los talleres, en las reuniones regionales y no es
otra la decision la de apropiacion en los recursos; por
eso hoy podemos tener un buen avance por parte de
la Agencia Nacional de Infraestructura en el tema de
respuestas en el Meta, pero creemos que en el tema
de los trayectos del sur del pais practicamente segui-
remos en el debate de esperar avances en las decisio-
nes por parte del Gobierno nacional y que tienen que
ver necesariamente con el Ministro de Hacienda, con
el director de Planeacion y el mismo Presidente de la
Republica el doctor Santos y la Vicepresidencia que
ha tenido un protagonismo fundamental en este tema
del desarrollo de los proyectos de infraestructura es-
tratégica en Colombia.

Al final de este punto voy a presentar un peque-
fio video de un minuto sobre el pronunciamiento del
Presidente de la Republica al respecto de esta via
Pasto — Popayan, pero para los presentes y los tele-
videntes yo quiero manifestar que el tema de la via
Pasto - Popayan no es de importancia solamente para
el Cauca y Narifio o para el Valle, no, la importan-
cia de este eje vial es de caracter nacional e interna-
cional, porque es la via del comercio internacional
entre Colombia y la Comunidad de Naciones con el
Ecuador, con Perti, con Bolivia, tanto para exportar,
para importar; de los de la gente de Antioquia que
produce, el eje cafetero comercializa a través de esta
via sus productos sea que importe sea que produz-
ca, entonces definitivamente se tiene que poner en el
escenario de las prioridades este trayecto vial por su
gran caracteristica econdmica nacional e internacio-
nal, entre otras cosas, Colombia tiene muchos com-
promisos bilaterales y multilaterales con otros paises
y que los ha ido atrasando, no de este Gobierno, sino
de muchos Gobiernos; tal vez aqui la espalda no so-
lamente es de Gobierno sino de Estado y de sociedad
colombiana hacia ciertas regiones, concentra también
las decisiones, por ejemplo, a manera de ejemplo he-

mos denunciado en el tema eléctrico de concentrar en
un departamento la generacion del 70 %, la genera-
cion eléctrica; también es una vision de sociedad co-
lombiana en un determinado departamento, no quiero
pronunciarlas para no estar armando sino consensos
con nuestras intervenciones, asi ocurre en otros temas
y concentra, por ejemplo, un desarrollo vial muy im-
portante, muy destacado, por ejemplo, en el Valle del
Cauca y, bueno, en el Valle del Cauca hace muchos
afios cuentan con las dobles calzadas que estamos as-
pirando en muchas regiones de Colombia y hay que
reconocer que ha habido avances también en las olas
de la cuarta generacion, en otras decisiones, hablando
del Corredor Occidental Internacional de Colombia
con el sur de América, se ha avanzado en la doble
calzada entre Cali y Santander de Quilichao y en un
desarrollo vial muy importante y también se contratd
la concesion de la via Santander de Quilichao — Po-
payan, muy importante, un avance importante, estan
en los detalles finales de preconstruccion, de cierre
financiero, en fin; e igualmente continuando hacia el
sur del pais entre Pasto y Rumichaca, un punto que
se llama Catambuco y el puente internacional con
Ecuador, allé al otro lado si hay dobles calzadas hace
muchos rato, hace mucho tiempo.

Yo he dicho que el Ecuador se nos fue adelante en
materia de infraestructura no solamente lejos, obvia-
mente hay una hipoétesis de que alla durante muchos
afios han tenido buenos Gobiernos, aca no digo que
no, lo que Ecuador no ha tenido es conflicto y han
tenido que invertir la plata en desarrollo y nosotros
en el choque, en la confrontacion, pero bueno, y nos
queda un trayecto entonces entre Popayan y Pasto,
tenemos doble calzada hasta Popayan y de Pasto a la
frontera, hasta los limites con el Ecuador, pero nos
queda un cuello de botella que tiene dos referencias,
dos analisis, uno que tiene un avance ya entre en un
sector aledafio a Pasto, el aeropuerto, y un punto
que se llama Manzano en una iniciativa privada que
avanza bien la Agencia Nacional de Infraestructura
en su analisis y ojala en el mes de octubre pues le dé
la santa bendicion, pero nos queda entre El Manzano
y Popayan un terreno bastante largo y una falla que
se denomina la falla E1 Romedal, por 70 kilémetros;
en esa falla el pais durante 20, 30 afios ha invertido
cientos de miles de millones de pesos, ha habido tra-
mos donde un kilémetro recuperado con una tecnolo-
gia que se llama Caissons, un kilometro recuperado
puede costar 40, 50.000 millones de pesos, porque
no hay manera de detener la montafia sino amarran-
do la montaia a la profundidad de la nuca, y eso ha
sido la costumbre ya durante 20, 30 afios, todos los
Gobiernos han invertido a esa falla, se requiere una
variante definitivamente entre un punto que se llama
El Estanquillo, ese trayecto se nos estd quedando en
el aire y es un cuello de botella; entonces avanzamos
por el norte, avanzamos por el sur pero tenemos que
tomar decisiones sobre ese punto entre E1 Manzano,
Timbio, El Estanquillo y llegar a Popayan, El Estan-
quillo — Timbio — Popayéan, analizando desde el sur
hacia el norte, o desde el norte, Popayan —Timbio —
El Estanquillo — EI Manzano en un punto de la ca-
rretera Panamericana actual; entonces sobre eso que
hemos planteado sefior Viceministro de transporte,
sefor subdirector de planeacion, sefior director de In-
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vias, que definitivamente el Ministro de Hacienda, el
mismo Presidente y el Director de Planeacion pues,
tomen cuanto antes una decision sobre ese trayecto.

Yo les quiero manifestar, estamos satisfechos en
materia de informe de la parte técnica de avances, no
hay problema en el tema de diseflos han avanzado en
€s0, en eso no esta la discusion, en eso ustedes nos
han dado a nosotros suficiente muestras de conoci-
miento del tema, aqui lo que se tiene es que tomar
cuanto antes, cuanto antes la decision de invertir los
recursos, sea del presupuesto nacional o de un tema
que nosotros discutimos tanto en el Congreso de la
Republica porque nos opusimos a esta decision en el
tema de los recursos provenientes de la venta de Isa-
gén, ayer escuché al seflor Ministro de Hacienda ma-
nifestar, doctor Andrés Escobar, al doctor Mauricio
Céardenas, anuncid, confirmé, porque yo creo que ya
es una decision tomada desde hace tiempo, de que al
trayecto Cticuta — Pamplona, del primer trayecto de la
3% ola, de 4* generacion ya tenemos que aprendernos
todas esas iniciales, pues se aplicaron esos recursos
de Isagén como primer ejercicio financiero, pues de
la misma manera nosotros estamos planteando entre
otras cosas, doctor Mora, el Presidente, mas adelante
lo voy a indicar, se comprometi6é que el primer tra-
yecto por la importancia nacional y estratégica e in-
ternacional seria Pasto — Popayan, qué bueno que fue
un poquito adelantado Cucuta — Pamplona, que se lo
merecen también, pero no pueden dejar a un lado lo
que es absolutamente, evidente, estratégico en tomar
esas decisiones y de segundo, que el Presidente en la
plaza publica, en la plaza de Narifio se comprometio
de manera formal.

Entonces, yo veo que hoy no estan los Ministros,
no esta el Director de Planeacion para avances, pero
yo le voy a decir a la Mesa Directiva de la Comision
Quinta que dejemos esta parte del debate en modo
continuard, para que esperando mejores agendas de
los Ministros, Director de Planeacion y el Ministro
de Transporte, venga en futura sesion acd, vuelvo
a repetir, y no tengo que evidenciar que ha habido
compromiso de nuestros Viceministros, del Director
de la ANI, del Director de Invias, pero aqui tiene
que haber pronunciamientos de lo mas alto del Go-
bierno para que esto avance, y que con presencia de
ellos se tomen esas decisiones sobre el tema de los
recursos, sobre el tema de los recursos de inversion
de la venta de Isagén y el tema de si se cumple o
no la promesa, el compromiso presidencial con una
region que lo ha apoyado, que ha estado presente
en este Gobierno y que espera el cumplimiento de
esa, por favor, de esa promesa pero que corresponde
a una absoluta necesidad, nosotros vamos a seguir
presentando esto en este escenario en la Comision
Quinta, de la Plenaria del Senado de la Republica
hasta que el Ministro de Hacienda pues tome esas
decisiones y el Director de Planeacion, Ministro de
Transporte y hagan quedar bien al Presidente de la
Republica; escuchemos, creo que tiene un minuto
maximo este video (se transmite video).

Ese pronunciamiento se hizo en septiembre, va-
mos a cumplir dos afios, el nuevo escenario, nada es
promisorio en materia de ingresos, pero la venta de
Isagén hace posible que trayectos como este tengan

un apalancamiento puntual como lo recibié Cucuta
— Pamplona, que era seguramente el segundo trayec-
to pero terminé siendo el primero, esperamos que el
Ministro, el Viceministro de Hacienda, el Viceminis-
tro de Transporte, Subdirector de Planeacion, en una
reunion con sus jefes la verdad le hagan el ‘recor-
deris’ de que una palabra presidencial es importante
cumplirla a un pais como Colombia.

Esperamos que en una proxima reunion, a la mesa
directiva nos dé la oportunidad de volver a citar a
los Ministros para este tema puntual, lo que dice el
Presidente es, va a quedar un parche, doble calzada
hacia el norte de Popayan y doble calzada hacia el
sur de Pasto, entonces, no tiene sentido de la nacio-
nalidad, de la técnica de la infraestructura, dejar ahi
y sobre todo en medio de una falla geologica, muy
grave, muy grave, que es la falla El Romeral como lo
expliqué anteriormente.

El otro tema, al cual me tengo que referir es el
tema de la via troncal, perdon, de la via transversal
de Tumaco — Pato — Mocoa — Puerto Asis, es el eje de
integracion del Pacifico, del puerto sobre el Pacifico,
del mar Pacifico con el sector andino y la Amazonia,
recordando aqui que hemos, en muchas ocasiones,
declarado que Colombia tiene una gran falla en el
tema de transversales la que estamos hoy hablando
con los Llanos Orientales, es una transversal, la arti-
culacion del Oriente hacia el centro del pais y hacia el
Occidente; la Linea que ha causado todos los dolores
del mundo es una transversal, E1 Alto del Trigo entre
Villeta y Honda es una transversal con dificultades, lo
mismo las transversales que han tenido en el Huila,
La Plata — Popayan — Isnos — Paletara — Popayan y
esta es otra transversal critica necesaria para la inte-
gracion; las troncales han ido avanzando de alguna
manera, la troncal del occidente y con las dificultades
hoy escritas pero, pero son, digamos, trayectos que
tienen menos dificultades las troncales que las trans-
versales, porque las transversales lo que tienen es que
cruzar tres cordilleras en Colombia, tres cordilleras y
en el Nudo de los Pastos en el sur de Colombia, pues
todo un complejo de montafias y complejo volcanico
en fin, y, ademas la connotacion de que ha ido avan-
zando el eje del Valle Interandino en el Magdalena
medio en la parte alta y en su conexion con el Putu-
mayo y el Ecuador, ha habido avances importantes
como lo mismo la marginal de la selva ya en la parte
oriental, entonces, es absolutamente necesario articu-
lar el Occidente con la Amazonia y de ahi la importan-
cia estratégica que ha ido avanzando con dificultades,
pero tiene, digamos, en el trayecto de una variante en
un punto del Putumayo que se llama San Francisco y
Mocoa, el mas importante reto de infraestructura, de
diseno, de trabajo, de tema ambiental, de tema eco-
noémico, en fin, y ha habido avances parciales en esta
variante que digamos articularia el Occidente con la
Amazonia, hubo un contrato en el mes de julio del
2010 por 400.000 millones de pesos y avanzo por el
lado de la Amazonia del lado de Mocoa, 10 kildome-
tros, y por el lado del Occidente 7 kilometros, 17 ki-
lometros en total, y van a pasar dos cosas: uno, que
no avance porque se terminaron, practicamente los
recursos, existen recursos de 75.000 millones de pe-
sos que alcanzarian para avance de obra para el afio
entrante, que no se concluya la obra, pero una cosa



Pagina 16

Miércoles, 8 de febrero de 2017

GACETA DEL CONGRESO 64

mas graven sefiora delegada de la Procuraduria, doc-
tora Gonzalez, Fanny Gonzalez, se va a constituir un
detrimento patrimonial, porque quedan 26 kilémetros
sin construir y se van a deteriorar los 17 construidos,
aqui el gobierno tiene que hacer las previsiones para
el aflo 17 de que efectivamente se inviertan, por lo
menos los 75.000 restantes, para que se construya la
capa de rodadura, porque de lo contrario la explana-
cion al quedar expuesta sin el complemento asfaltico
o de concreto se va a deteriorar en menos de un afo,
se frenard la obra, pero, ademas, se perderan mas de
400.000 millones de pesos, esa prevision tiene que
tomarse por parte del Ministerio de Transporte, aqui
poco tiene que ver la ANI, prevision de Invias, por
Planeacion Nacional que tiene que estructurar el
respectivo proyecto, la respectiva ficha para el afio
17 para el presupuesto del aflo 17 y empezar ojo, a
determinar por el Ministerio de Hacienda que tiene
un escenario de vigencias futuras para ver si conti-
nla esa obra o no continua y se tragara la selva 17
kilometros bien importantes y sera un monumento,
digamos a la irracionalidad y al desgrefio administra-
tivo financiero, aqui estamos en frente a un tema muy
importante de aspiracion de desarrollo regional, pero
también frente a un enorme riesgo de cometer una
irracionalidad técnica y un detrimento patrimonial, es
decir, ahi es como aquellas obras que construyeron
el puente, pero no habia carretera para ningan lado
pues, y el puente se quedd construido, aqui va a pasar
igual, con 17 kildmetros en una obra y en un trayecto
muy importante para el pais.

Por ahi les tengo una fotografia, que yo la tomé,
en el actual, digamos, trayecto vial entre Pasto y Mo-
coa, esa fotografia la tomé yo, miren esa es la trocha
hoy entre San Francisco y Mocoa, ese es el eje de
integracion suramericano y del sur del pais, se pudie-
ra aproximar esa fotografia y miren la expresion del
niflo que se salva de ese accidente en esa trocha, se
toma la cabeza el nifio y miren hasta los animalitos
ven la sorpresa, hasta los perritos ven la sorpresa de
ese accidente en esta via, esa es la trocha entre Pasto
y Mocoa, hace 40 o 50 afios se construy6 en el afio
32 para confrontar la invasion del gobierno peruano,
en el Portete de Tarqui, alla en Gtiepi, en los limites
del Ecuador con Peru, con Iquitos, en fin, ese es el
trayecto que hoy tenemos all4, pero se estd constru-
yendo la variante, pero con esas connotaciones que
yo le digo, con un riesgo grave de hacer la obra y de
un gran detrimento patrimonial.

Ahi dejo la intervencion y esperamos que nuestros
viceministros y nuestros funcionarios que nos acom-
pafian el dia de hoy, tengamos nuevamente la opor-
tunidad, con los titulares, con los ministros, de tomar
posicion por parte del gobierno nacional, sobre estos
dos trayectos importantes para el desarrollo del pais.

Honorable Senadora Maritza Martinez Aristi-
zabal, Vicepresidenta, otorga el uso de la palabra
al Senador Ernesto Macias Tovar, quien expone:

Yo escuchando ahora la intervencion de la Senadora
Maritza Martinez, que entre otras cosas, es mas que justa
la peticion que hace por un departamento que le ha dado
todo al pais, como es el Meta, los Llanos Orientales, en
materia de recursos, bien lo ha dicho ella es el 60% de
la produccion petrolera que sale de alla, este pais, por

muchos aflos ha vivido o por lo menos los gobiernos,
han vivido de esa produccion y entonces los reclamos
mas que justos, porque recurrentemente escucha uno los
anuncios del mejoramiento de las vias, de las nuevas
inversiones, etc., y resulta que seguimos viendo lo mis-
mo, yo le decia aqui, en voz baja, a la Senadora Maritza,
cuando estaba interviniendo que todo eso que nos estan
presentando en television es muy bonito, lo que sale de
los computadores, esas vias son extraordinarias y lasti-
ma, Senador Garcia, no se me ocurrio, pero, le prometo
que lo voy a traer, un video parecido, el del presidente
Santos, en el Huila, hablando de la via Santana — Mocoa
— Neiva, cuando hablo de doble calzada, inclusive, de
Neiva — Pitalito, pero ya vamos a hablar de ella y cuan-
do la Senadora Maritza, mostraba esa fotografia de lo
que le dicen o se llama carretera Puerto Gaitan — Puer-
to Carrefio, me hacia acordar de una que tenemos en
mi departamento en el Huila, La Plata — Belén — Santa
Leticia — Popayan, que es una via nacional y yo diria,
bueno, viendo esta fotografia creo que estan iguales o
peores o peor la de alla, es una via nacional en las peo-
res condiciones, se ha clamado por todas partes y no ha
sido posible siquiera que le hagan un mantenimiento a
esa via; la via —repito- La Plata — Belén — Santa Leti-
cia — Popayan, entonces le decia Senador Garcia, que
yo, el mismo video, parecido, en otro sitio en el Huila,
el presidente Santos, decia que esta via, la del corredor
Santana - Mocoa — Neiva, quedaria en la primera fila
o de primero en la fila, es que dice ¢l de primeras, dice
exactamente el presidente Santos, y no esta de primeras.

Entonces, yo pedi incluir esta via para que los
funcionarios tomen nota y nos informen realmente
en qué esta, uno mira la informacion que tiene de la
Vicepresidencia, el Ministerio, sobre estos contratos
me refiero a la via Santana — Mocoa — Neiva, que
son 447 kilometros de los cuales ya existen 393, los
otros son algunos nuevos, por variantes en algunos
municipios, varios puentes, en fin; se viene hablando
desde hace rato, igualmente desde 2013, la informa-
cion nos dice que ya se contratd y que el 23, pasado
mafana, en 3 dias, se inicia la obra; Dios quiera, has-
ta ahora no hemos visto nada por alla que recorre-
mos permanentemente esa via de la cual solamente
de la doble calzada que anuncio el presidente Santos,
hace 3 afios, esa via que tiene aproximadamente 170
kilometros, la doble calzada que anuncidé solamente
va a haber 22 kilometros de doble calzada, es decir
una construccion de una segunda calzada entre Neiva
y Campo Alegre, donde hay una circunstancia muy
especial, el viceministro estuvo por alld y conoce la
situacién y como, o ;cudl ha sido la expectativa que
se ha creado en torno a esta via? vias que se vienen
deteriorando, esta via es la via central del Huila, por
alla estuvo, recuerdo yo, la ex ministra de transporte,
Cecilia Alvarez, en el municipio de Gigante, cuando
le reclamaban que los carro tanques, porque hay un
desfile permanente de carro tanques, que salen, que
transportan petroleo, se le dijo que estaban deterio-
rando y que ademas causaban accidentes, que ade-
mas traumatizaban el transito por esa via y ella dijo:
“tomen otras vias” vias alternas, no existen no hay
sino esa, la sefiora no conocia las vias siendo la mi-
nistra de transporte.

Pero bueno, esas son anécdotas que aqui hay que
recordar, porque desde alla estamos en esa lucha,
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entonces les decia que solamente alli quedaron 22
kilémetros de construccion de una segunda calzada
entre Neiva y Campo Alegre y unas variantes en los
municipios de Campo Alegre — Hobo — Gigante — Ti-
mana — Mocoa — Garzén y Puerto Caicedo, hablando,
pues, que en toda la via, en esta via también se in-
cluyeron, Senador Garcia, que usted conoce bien esa
zona, incluyeron la rehabilitacion de un tramo que
se llama La Portada — San Agustin que no hace parte
propiamente de la via que ya va por Pitalito, sigue
hacia Mocoa, sino la de San Agustin, tiene una des-
viacion, a la derecha se incluy¢ ello, que esa via Pita-
lito — San Agustin esta totalmente deteriorada, que es
ademas la via que conecta con Isnos, que va a la via
que esta paralizada la obra y que pedi informacion y
quisiera que en este debate se hablara sobre ello de
la via Isnos — Paletara — Popayan, entonces, se habla
de un aprovechamiento de esa via, hay un tema alla
ambiental que yo creo que el gobierno lo conoce y en
el cual hay que buscarle una solucion y es el aprove-
chamiento que se llama de 941 arboles, en unos tune-
les verdes que hay en el departamento del Huila, que
datan de muchas, de décadas, que hace parte de un
patrimonio del departamento, esos tineles verdes que
hay alla y que serian sacrificados con la construccion
o la ampliacion, especialmente, en la construccion de
la segunda calzada entre Neiva y Campo Alegre.

Y el otro tema que ya lo habiamos planteado aqui,
que quiero reiterarlo hoy, es el tema de los peajes, se
dijo en algiin momento, inclusive, traigo aqui notas
de prensa, donde el gobernador anterior de mi depar-
tamento dijo que muy contento, en febrero de 2015,
donde dijo la Agencia Nacional de Infraestructura —
ANI, definié que en las vias del Huila no habra au-
mento de casetas de peaje por la construccion de la
segunda etapa de concesiones de cuarta generacion, y
dice el gobernador: “logramos que en las concesiones
Girardot — Neiva y Santana — Mocoa — Neiva, no se
instale un peaje mas en lo correspondiente a las vias
de nuestro departamento”, decia, pero resulta que
el gobierno ya anuncio la construccion de un nuevo
peaje en el sitio Laberinto, esto es entre Hobo y Gi-
gante, la instalacion de un peaje en el pasado de entre
Garzon y Altamira, nos causé muchos problemas, la
economia de esos pueblos se resiente, una economia
primaria y obviamente con la instalacion de un peaje
se resiente y ahora, pues sobre la misma, la misma
via troncal se anuncia por parte del gobierno, a pe-
sar —repito— que habian dicho que no se instalarian
nuevos peajes, se dice que se va a instalar un nuevo
peaje y yo quisiera que los funcionarios, por lo me-
nos desde aqui, se le enviara un mensaje de tranqui-
lidad al departamento del Huila, en el sentido de que
esa caseta de Laberinto entre Hobo y Gigante fue un
error, un lapsus del gobierno y que no se va a instalar,
porque seria muy grave, muy grave para la economia,
pobre economia de esa region, de ese departamento
que se le instalara una nueva caseta.

Igualmente, se ha anunciado por parte de la ANI,
que el peaje El Pata se trasladara al Tolima, pues, eso
si es como la historia de la Senadora Maritza, aqui
del traslado o dividir esos dos peajes de alla, aqui nos
dicen que trasladaran, nos trasladaran al Tolima es la
misma via, es decir no hay por donde mas transitar,
luego, igual da que el peaje esté en un sitio o en otro,

cuando es sobre la misma via, obligatoriamente hay
que tomarla, para ir al departamento del Huila, en-
tonces ese es otro tema que debe aclararse; ahora yo
no s¢, cuando se firmaron las actas para terminar el
paro camionero, se hablo de no incluir nuevos peajes,
eso quedo ahi firmado, desde luego, la firma del pre-
sidente Santos, ya en varias ocasiones con los de la
salud, con los de la justicia, con los transportadores,
con los del sector agropecuario, pues no se ha cum-
plido, Dios mio, no sé qué va a pasar si no le cumple a
las Farc, lo que firmd, pero a los camioneros les firmé
que no habrian nuevas casetas de peaje y repito, en
mi departamento del Huila, se estd anunciando una.

Abhora, aqui esta la otra via que es Neiva — Espinal
— Girardot, esa es una via de cerca de 200 kilome-
tros, de como se llama de reconstruccion, de repara-
cion, que esperamos también nos informe sobre ella
y las tres vias que les pedi el favor a los funcionarios
informar en esta sesion, en este debate, y es la que
les hablaba la via Isnos — Paletara — Popayan, esta
via, faltan 35 kilémetros, lleva afios construyéndose,
se paraliz6 en el 2010 a finales del 2010 la paraliza-
ron, le quitaron los recursos, entiendo que en aquel
momento le quitaron 200.000 millones de pesos que
con eso se debia terminar, estaba programada para
terminarse en septiembre de 2013, sin embargo hoy
esta paralizada esa via; la otra via que es La Plata —
Inza- Totor6 — Popayan, tiene varios tramos, varios
contratos, nos lo explicaran ahora los funcionarios,
pero a lo que quiero llegar yo es que a esa via también
le retiraron los recursos, entiendo que fueron 250.000
millones que le quitaron y también esta paralizada en
este momento, que son vias que salen al Pacifico, que
tanto hemos reclamado en esa zona del departamento
tanto del Huila, como de Putumayo y Caqueta, que
las utilizarian como salida al Pacifico, pero que estan
paralizadas, de manera que eso; y la via Colombia
— La Uribe, Senadora Maritza, que también toca a
su departamento, que tiene una longitud de 112 ki-
lometros, faltan por construir 30 kilometros, alla es-
taba el batallon Baraya, creo, de ingenieros, también
la de Tauramena — Colombia el Senador Milton, me
recuerda, le agradezco, pero a esta obra de Colombia
— La Uribe también le quitaron, entiendo que ya es-
taban presupuestados, 200.000 millones; le quitaron
el batallon, que estaba trabajando alli, se lo llevaron,
y también quedo paralizada; entonces, estas son vias
importantes, pero que no son nuevas, son proyectos
que ya se vienen trabajando y que infortunadamen-
te se han paralizado, entonces, yo si quisiera escu-
char de los funcionarios hoy, que nos den una voz de
aliento a esa region del sur del pais, Huila, Cauca,
Putumayo y Caquetd, porque todas estas vias involu-
cran a estas regiones y estan a la expectativa, estamos
esperando que se termine estos trabajos.

Con la venia de la presidencia, hace uso de
la palabra el Senador Manuel Guillermo Mora
Jaramillo:

Quiero primero, felicitar a la Senadora Maritza,
por este debate tan importante, decirle que nos alegra
mucho poder traer el tema de la infraestructura, del
desarrollo del pais; segundo, que nos haya dado la
posibilidad de ser citantes dentro de su debate, como
una adicion, de manera que gracias Senadora, tene-
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mos varios temas que queremos tratar directamente
con la ANI y debemos tratar directamente con el Mi-
nisterio de Transporte e Invias. Primero, en el dia de
ayer, como bien lo dijo el Senador, Garcia Realpe, la
verdad con el Ministro de Hacienda y con todas las
fuerzas vivas, con el gobernador del Norte de Santan-
der, William Villamizar y con todos los colegas, ayer,
practicamente, hubo un anuncio importante, esta en
primera pagina de hoy, donde el gobierno asegura
la construccion de la via Cucuta — Pamplona, quiero
contarles que este proyecto lo llevamos varios afios
trabajandolo, ya la ANI lo habia sacado para escu-
char propuestas, estaban los recursos por 3.7 billones
de pesos, estaba en su momento Ctcuta — Pamplona,
variante Pamplona — Bucaramanga, era acercar a Bu-
caramanga a la frontera, en su momento, y lo mismo
a Cucuta con el resto del pais, en parte interior del
pais y la verdad es que el primer tramo Pamplona
— Bucaramanga ya fue concesionado ya el director
de la ANI nos contara y posteriormente hubo dificul-
tades en la presentacion de proponentes porque con
el tema del délar y lo que tiene que ver con el cierre
de la frontera por parte de Venezuela, pues mas de
40.000, vehiculos dejaban de pasar diariamente, lo
cual no daba cierre financiero y faltaban recursos pre-
cisamente por 700.000 millones de pesos. Pues para
poder lograr el cierre financiero y alli en el gobierno
nacional, el gobierno del presidente Santos, pues a
través del Ministro de Hacienda, garantizo a través
del Conlfis estos recursos para poder lograr el cierre
financiero, porque es una via de hace muchos, pero
muchos anos que llevabamos todos las fuerzas vivas
pidiendo esta obra tan importante, en donde son 42
kilometros de segunda calzada, donde viene la va-
riante de Pamplona, donde incluia 63 kilometros de
zonas para rehabilitacion, rehabilitadas, 5 kilometros
doble calzada adicionales y hoy, pues, tengo entendi-
do, que el viernes se presentaron 14 firmas ya intere-
sadas, de acuerdo a este cierre financiero, de manera
que esperamos que proximamente y tal como lo dice
la noticia de prensa en marzo del afio entrante, estén
ya empezando estas obras pero usted nos dira doctor
Luis Fernando Andrade, cuando realmente empiezan
pero es una gran noticia para Norte de Santander,
una gran noticia para Santander, para toda la zona de
frontera.

Por el otro lado agradecerle a usted doctor Luis
Fernando, porque en su momento hicimos en Ocana
un foro para poder sacar Cucuta — Ocafia y Ocafia,
hacia, buscando los puertos para no depender de Ve-
nezuela una vez con el cierre, una experiencia para
los carboneros, para el sector agropecuario, para la
gente de la arcilla y usted incluy¢ esta via Rio de Oro
—Aguas Claras, en la ruta del sol, eso por 1.2 billones
de pesos, es decir es una obra supremamente impor-
tante que va a permitir que Cucuta salga buscando
directamente los puertos, el rio Magdalena, sacando,
poder buscar también las oportunidades practicamen-
te a los puertos colombianos, Santa Marta, Barran-
quilla y Cartagena; de manera que yo creo que es una
muy buena noticia, queda faltando Ocafa, directa-
mente a Rio de Oro para integrar, y agradecerle por-
que alli el gobierno nacional hizo tres viaductos: el
de La Curva, el de Via Jaguala, La Nevera, ya termi-
naron la via Cucuta — El Zulia, El Zulia Sardinata ya

esta en perfectas condiciones, se rehabilitd completa-
mente, hoy nos falta el puente Mariano Ospina, que
puede colapsar, ya hay un compromiso que quiero
que nos cuente, hoy precisamente, y la recuperacion
de la via Urimaco para que los carboneros, debido a
las dificultades del puente que hoy esta restringido,
pues permita realmente sacar los productos porque
hoy por Venezuela no se puede hacer.

Por eso hoy, en esta adicion y como citante, quie-
ro también hablar de un proyecto que es la via La
Soberania, que es la via una vez cerrado, la gente de
Arauca, la gente de Saravena, de Tame, Arauquita no
tuvo como sacar sus productos y buscando otra vez
por eso se llama La Soberania, buscando en nuestro
pais por la parte de Pamplona directamente Arauca
— Saravena - Pamplona, y Pamplona — Toledo — La-
bateca, tener la posibilidad de esta via, alli se invir-
tieron- doctor de INVIAS- un tema mas que todo de
Invias, 140.000 millones de pesos que realmente ha
sido muy poca la ejecucion, se hizo con el Ejército
Nacional, ha tenido muchas dificultades es mas el al-
calde de Toledo ha manifestado que alli pues faltan
3 puentes, 6 kilometros por pavimentar, solamente
pavimentaron las Pefias, de resto lo que se habia pre-
visto alla siguen siendo j7 horas de camino para la
gente que viene de Saravena a Pamplona, Pamplona
— Toledo o asi mismo a Cucuta; de manera que yo
creo que es un tema que nos preocupa a todos, a la
gente de Arauca, a la gente de Norte de Santander,
y queria pues hoy precisamente manifestar que este
proyecto de Ctcuta — Ocafia — Aguas Claras — Rio de
Oro — Aguas Claras — Ruta del sol, pues director de
la ANI, para nosotros es una oportunidad muy grande
para sacar nuestros productos, especialmente el tema
de la palma que ya hay mas de 20.000 hectareas sem-
bradas en palma y todo incluyendo la via la variante
de Abrego, lo cual, le pido el favor, que revisemos
ese proyecto que ha sido una de las solicitudes y que-
do incluido el caso de Cucuta — Ocafia en 4G, pero
hoy con el cierre financiero, la dificultad que habia,
pues en su momento, ya con el anuncio del Minis-
tro de Hacienda y con el trabajo suyo, doctor Luis
Fernando Andrade y el ministerio, pues quiero sefior
viceministro, que estuvo con nosotros en el tema de
fronteras, pues agradecerle que hoy es una realidad.

Ya esta listo el puente de Tienditas, que es el puen-
te que integra a las fronteras, esperemos que proxi-
mamente se pueda abrir, es una obra de hace mas de
20 anos ya esta listo para inaugurar, esperamos que
sea el icono como de la integracion colombo-venezo-
lana, tiene que ver con el de San Antonio de Ureila o
Francisco de Paula Santander y el de Simén Bolivar,
es una obra importante, ya esta practicamente termi-
nado, igual que el puente El Resumen kilometro 9
que une el anillo vial occidental en el kilometro 9 del
municipio Los Patios y el intercambiador El Zulia,
como una oportunidad importante y asi mismo lo re-
ferente al intercambiador de Villa del Rosario, que sé
del esfuerzo que estan haciendo, estaba parado pero
ayer precisamente me dijeron que empezaron ya otra
vez para terminar esta obra tan importante.

De manera que, como ven, son muchas inquietu-
des referentes al tema de fronteras, pues hoy la noti-
cia grande y queremos agradecer al gobierno nacio-



GACETA DEL CONGRESO 64

Miércoles, 8 de febrero de 2017

Pégina 19

nal, esos 4.4 billones de pesos practicamente equiva-
le a la mitad del metro que anunciaron para Bogota,
es una obra donde los santandercanos, Norte santan-
dereanos nos sentimos complacidos, la gente de Bu-
caramanga, Floridablanca, Piedecuesta y lo mismo
Cucuta y Pamplona, pues la verdad que es una obra
muy importante que genera empleo, genera oportuni-
dades para la gente, aqui esta pues, practicamente, la
conectividad entre el centro del pais, mejorar lo del
comercio la parte de local, nacional e internacional y
el intercambio cultural y el transporte del producto
del sector agropecuario, estos recursos, pues, logica-
mente, son del CONFIS, son productos de la venta de
ISAGEN que ha manifestado el Ministro de Hacien-
da y para nosotros hoy tenerlos dentro de las 4G que
no estaba el cierre financiero, pues, hoy realmente
para los Santanderes es una muy buena noticia que
queremos traer en el dia de hoy aca, precisamente,
para consolidar este tema.

Y aqui esta la variante Pamplona también y Cucu-
ta-Pamplona, que este corredor vial brindara conecti-
vidad transversal en el Norte de Santander y el centro
del pais, en la zona de frontera, mejorar las condicio-
nes para el transporte de carga y pasajeros disminu-
yendo los costos de operacion, anoche ya se empezo
la operacion con transporte entre Venezuela y Co-
lombia, esperamos que sea completamente abierta,
queremos que la frontera se abra de una vez por todas
y esta iniciativa evita el cierre de la via en especial la
presentada durante la ola invernal que tuvo muchas
dificultades, incluso, la via Toledo-Labateca, hubo
un deslizamiento donde muri6 una persona ayer, una
persona que iba pasando por alli, incluso, venia un
bus con 40 personas, por este y afortunadamente lo-
graron decirle que no pasara, pero vino el desliza-
miento y fue una tragedia para esta familia.

El proyecto, y aqui estd donde se contempla el
proyecto, los puentes, los tineles, pero eso si, quie-
ro que usted directamente, doctor Luis Fernando, le
cuente, pues, al pais lo que van a permitir estas obras
de turismo, transporte de carga, y posteriormente,
logicamente, la via de Cucuta-Tibu-Convencion-El
Carmen-La Mata, que serd una obra posterior para
salir también a buscar los puertos y pues, ahora, en
posconflicto, que seguramente se va a revisar.

En la via Soberania, como la vemos aca, es la de
Arauca, que estdbamos hablando incluye Boyacd y
Norte de Santander, en donde ha tenido muchas difi-
cultades, muchos atrasos, 141 millones por el Ejército
Nacional, de manera que en eso, director de INVIAS,
le pido el favor, de que revisemos qué esta pasando,
incluso, le dije que fuéramos a Arauca, hiciéramos
un debate, un foro, qué paso alli, por qué no se han
invertido esos recursos, por qué se han perdido esos
recursos o qué ha pasado, porque tan solo dicen que
el 80% no se ha ejecutado.

Entonces, mi intervencion, sefiora Presidenta, pre-
cisamente era en parte de la adicion, aqui esta la via
Cucuta-Ocana que es Cucuta-El Zulia-Zulia-Sardina-
ta-Sardinata- Abrego-Abrego-Ocafia, los 3 viaductos:
de La Curva, La Viajaguala y La Nevera como les de-
cia, pero se logro Ocana-Aguas Claras que es Rio de
OroAguas Claras para salir al rio Magdalena, como
lo decia por un valor de 1.2 billones, es decir inte-

grarlo a la Ruta del Sol, conectarlo con el rio Magda-
lena, lo cual yo si quiero hacerle un agradecimiento
a usted, doctor Luis Fernando Andrade, porque en su
momento, en la reunion que hicimos en Ocafia, usted
nos dio la solucion y logramos incluirla en la Ruta
del Sol y eso para la region de Ocaiia, para sacar los
productos es muy importante, ;por qué lo digo a los
colombianos que nos siguen en este debate tan im-
portante de infraestructura?, porque lo escuchaba en
Planeacion Nacional, en su momento al director, en
donde decia, el anterior, Jorge Enrique, en donde lo
decia que no entendia por qué la gente de Cticuta no
sacaba y utilizaba los puertos colombianos y utilizan-
do el puerto de Santa Marta, el puerto de Barranquilla
y el rio Magdalena, pues, yo creo que estas obras que
aqui las vemos ya terminadas, los viaductos termina-
dos, los compromisos del gobierno que ha cumplido,
pues la verdad, pues permite pensar de esa manera,
como poder sacar nuestros productos del sector agra-
rio, del sector agropecuario, del sector del carbon o
de la arcilla, como hacer mas competitivo, mas pro-
ductivo nuestro pais; de manera que yo creo, sefiora
presidenta, que con estas imagenes que vemos en el
dia de hoy con estas obras, como el puente interna-
cional Tienditas, que ya esta listo para darlo, entre-
garlo entre los dos paises, una unién a través de la
CAF, segun, sefior viceministro y con el ministerio,
pues yo creo que es una obra con vias de acceso ter-
minadas, ayuda a tener un CENAP, para hacer todo el
tema y el transporte pesado va a pasar por aca, lo cual
permitira el ordenamiento de la frontera; y vemos en
la otra filmina, en donde estan precisamente los pa-
sos fronterizos colombo-venezolanos para que quede
directamente, pues el rio de Arauca, sobre el rio José
Antonio Paez, el puente José Antonio Péaez, el puen-
te General Simon Bolivar y el puente La Union, en
puerto Santander, que son practicamente temas que
para, de frontera, para una vez se abra la frontera
tener la integracion real de toda la frontera nuestra,
por eso el 30 de septiembre vamos a hacer un debate
fronterizo en nuestra region, incluso, el 29 va a haber
el foro de Semana, para hacer, pues practicamente, un
balance de qué ha pasado con estos pasos fronterizos,
cuando se va a reabrir la frontera y el impacto que
tienen estas obras en el desarrollo de nuestra region.

Entonces, con esto, sefiora Presidenta, simplemen-
te, queria anunciar y agradecer al gobierno nacional
tal como lo hice en esta primera pagina el Diario La
Opinidn, Gobierno asegura construccion de la via
Cucuta-Pamplona, variante de PamplonaBucaraman-
ga, por 4.4 billones de pesos, es decir queda incluidas
las 4G, queda incluido y estoy seguro que los otros
proyectos de 4G que el gobierno se ha comprometido
van a ser una, esperamos, sean una realidad.

Interviene seguidamente el honorable Senador
Jorge Enrique Robledo Castillo:

En primer término, saludar su debate, Senadora
Maritza. Creo que nos da una informacion que nos
hacia falta sobre el tema de las vias en los Llanos
Orientales; yo sacaria unas cuantas conclusiones
de lo oido, de lo que se ha oido: lo primero, pues
lamentar que un gobernador se haya gastado en lo
que no era un compromiso que ya estaba asumido en
relacion con esas vias importantes en Villavicencio,
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porque pues eso por supuesto crea un problema com-
plicado porque en ninguna parte es facil conseguir la
plata; lo segundo, pues lamentar que se hagan vias
como esa que vimos, sin bermas, no, porque pues son
cosas elementales de la técnica que no hay que ser
pues un gran ingeniero para saber que eso hace faltay
mas en las condiciones de esa via y bueno y ojala eso
se pueda arreglar pronto; y quedo muy preocupado
por la falta del cierre financiero de la concesion esa
que esta aprobada alli porque, y a eso me voy a referir
en mi intervencion, yo estoy teniendo cada vez mas
preocupaciones con respecto a en qué va a terminar
todo este inmenso ruido de las vias 4G y hasta donde
todo eso se va a poder realizar o qué va a pasar, y me
uno a la idea de que el Gobierno nacional deberia
hacer aportes directos para el departamento del Meta
para contribuir a que esas necesidades de los Llanos
Orientales se atiendan.

De otra parte, voy a hacer unos comentarios sobre
este asunto de las vias 4G que se ha discutido tan
poco en Colombia; yo iba a decir que les iba a llamar
la atencion a los colombianos, pero les llamo la aten-
cion a los colegas mas bien a ver si podemos hacer
este debate pero sobre un tema que en el pais se dis-
cute poco, se habla y se habla todo el dia de las vias
4G, pero la mirada critica practicamente que no exis-
te, entonces yo voy a dejar unas cuantas preocupacio-
nes sobre un tema al que le vengo echando ojo desde
hace dias y digo, primero, yo no me opongo a que
se hagan vias, ese no, no es, conmigo no tienen esa
discusion, pero no comparto la idea de presentarlas
como la panacea del pais y como que todos los pro-
blemas nacionales y departamentales se van a resol-
ver porque se hagan unas vias, porque eso realmente
no corresponde con la realidad, la crisis nacional gra-
visima en que estd viviendo ya Colombia y en la que
nos estamos adentrando cada vez mas. El pais se esta
cayendo, no se va a resolver con esto de las vias 4G;
aqui hay un problema de modelo econémico y si ese
problema del modelo econémico no se resuelve, no
se resuelven los demas problemas e inclusive ese mo-
delo econdmico esta afectando la manera de construir
estas vias y vamos a ver cOmo eso estd generando
también un problema dentro de este proyecto de las
vias 4G que podria terminar inclusive en una crisis.
Veamos algunas cosas por ejemplo que vale la pena
conocer sobre como o las limitaciones que tiene este
plan de las vias 4G.

Yo no las veo como parte de un proyecto estratégi-
co digamos de configurar el pais de una determinada
manera, como un fin especifico; uno las mira y mu-
chas de ellas son deshilvanadas, son vias que pueden
ser de importancia local, etc., pero no van a modifi-
car el conjunto de la economia nacional; muchas de
ellas tienen traficos bien bajos, que uno les mira sus
PPS y realmente son escasos, casi ninguna de ellas,
y esto es bien importante en costos de fletes, reduce
las distancias, y resulta que la distancia es la variable
fundamental para determinar fletes y casi ninguna de
ellas reduce fletes porque lo que suele suceder es que
la via, se la pegan a la via bien, casi ninguna, no digo
que ninguna y ademas este sistema de financiacion
de estas vias por la via de la logica las APPS hace
que esas vias sean bastante costosas y generen peajes
casi que confiscatorios contra el transporte de carga

y eso por supuesto afecta la competitividad del pais.
Entonces que a uno le digan que por el camino de las
4G va a cambiar la competitividad nacional en rela-
cion con los mercados internacionales, eso no resulta
cierto, inclusive podrian abaratarse las importaciones
al pais. Un dia el propio Alejandro Gaviria, que es tan
neoliberal, decia que esas malas vias, sefior director
de la ANI, eran en cierto sentido una medida de pro-
teccion; qué tal que hubiera un tren bala Buenaven-
tura-Bogotd. No quedaba nada de la economia de los
bogotanos en lo que tiene que ver con la produccion.

Entonces uno puede ver esta inversion grande
como una idea de gasto keynesiano, que ;cual es la
teoria general de Keynes? No, si usted tiene un pro-
blema, si usted invierte, el Estado invierte, eso gene-
ra empleos y esos empleos mejoran la capacidad de
compra de la gente; y si la gente compra mas, enton-
ces la industria vende mas. Esa es la teoria, este caso
no es el caso; estas son inversiones muy intensivas en
capital y hay un problema mas grave: es que como el
pais esta importando tanto, los salarios que se crean
terminan es pagando importaciones; por ejemplo, si
la gente come un poco mas de pan y de pastas —para
poner un ejemplo—, eso se vuelve importaciones de
trigo norteamericano o argentino o lo que sea, luego
alli las posibilidades de esto no son tantas como se
quiere decir. Repito, no me opongo a que se hagan
vias, esa no es la discusion; pero pongo las cosas
como estan.

De otra parte, y voy a llamar la atencion sobre
esto, estos son negocios riesgosos, son negocios bien
dificiles asi como estan planteados, jpor qué son
riesgosos? Son montos muy altos; aqui estamos ha-
blando de cofinanciacion y estamos hablando de 62
billones de pesos, una suma astronémica que incluye
vigencias futuras, o sea, ahi también hay un factor de
riesgo bien grande, son plazos muy largos, montos
altos y plazos largos. Quiere decir que los banqueros
se ponen nerviosos porque bueno, qué va a pasar si
me van a pagar 0 no me van a pagar, pero ademas
porque en esos plazos largos, las tasas de interés afec-
tan mucho los costos de lo que se esta construyendo y
ademas hay cambios en los costos del dinero; preci-
samente los riesgos aparecen; devaluaciones, tasas de
interés mayores, etc. Ademas, estamos hablando de
un pais con geologias dificiles; este es un pais donde
es bien bien dificil tener la certeza de que el presu-
puesto de una via, sobre todo de montafa, se va a
cumplir digamos precisamente; ese es un riesgo que
aqui esta gravado y los traficos promedios diarios,
que se calculan para asegurar la financiacion, cuantos
carros van a pasar por el peaje, son superinciertos;
hoy nadie tiene certeza sobre qué va a pasar en el fu-
turo, sobre todo si la economia se sigue deprimiendo.

Entonces es un negocio con riesgos, €s un negocio
con complejidades, riesgos que se aumentan cuando,
a mi juicio, primero, se ponen tantos huevos en el
mismo canasto, 69 billones de pesos en un solo ca-
nasto, eso lo saben bien los campesinos, dicen, no
se deben poner tantos huevos en el mismo canasto
y mas cuando ademas a este éxito de las vias 4G o a
esas obras se le pegd el éxito politico y presidencial
del doctor German Vargas Lleras, pues porque esto
genera una presion que inclusive puede llevar a la
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toma de decisiones equivocadas, a correr riesgos que
no se deberian correr, porque resulta que si esto de
las 4G llegare a fracasar, le fracasaria al doctor Var-
gas Lleras el sueflo de toda su vida desde que estaba
chiquitico y se subia a las mesas, de ser Presidente de
la Republica; entonces todo esto miren ustedes, que-
ridos colegas, va conformando una situacion a la que
el pais debia mirar con detenimiento. Yo no me voy a
extender mucho; un dia de pronto hacemos un debate
largo sobre esto, pero por ejemplo aqui tengo docu-
mentos de la ANIF donde la ANIF dice que mas de la
mitad de los proyectos de la segunda y la tercera ola
de las vias 4G no tienen trafico con qué financiarse, o
sea, no se pueden hacer con la idea general de que se
paguen con peajes porque no da, dice ANIF. Yo voy
a leer unas frases de varios de los que estan mas de
cerca de este negocio para que vean como el negocio
est4 teniendo dificultades.

Preocupa ademas que, ademas del entusiasmo por
razones obvias del doctor Vargas Lleras, pues haya
tanto entusiasmo del doctor Luis Carlos Sarmiento
Angulo también en este negocio; es que don Luis
Carlos, pues si, es demasiado poderoso, intimo ami-
go del Presidente de la Republica, del Fiscal, del doc-
tor German Vargas Lleras, primer banquero de Co-
lombia, duefio de Porvenir, dueno de Corficolombia-
na —que tiene cuatro proyectos ya metidos en esto—,
entonces el acelerador de don Luis Carlos esta todo
puesto en este proyecto y eso no deja de ser, hablan-
do de negocios y de finanzas y de economia, cosas
que aumentan los riesgos y, mas preocupante aun,
la gran prensa sobre esto no dice ni pio, cero dudas,
cero analisis criticos, (qué ira a pasar?, ;cOmo van
las cosas? Si hay alguno de esos medios importantes
que pareciera un periodico de ingenieria, dos hojas al
dia sobre estos proyectos, que son publicidad, yo les
llamo la atencion a los colombianos y a la prensa; es-
tas cosas hay que mirarlas porque ahora vamos a ver,
hay demasiadas cosas en riesgo embarcadas en este
proyecto. Ademas de esto, subid la tasa de cambio
en la mitad de este proceso, de 2.000 pesos a 3.000,
eso cambia por completo las condiciones de esos ne-
gocios. La tasa de los créditos preferenciales de los
bancos paso en el ultimo afio del 7.85 al 12.46%, o
sea, esto cambia por completo las condiciones de eso
y la economia cayendo, una crisis fiscal, una reforma
tributaria que va a reducir la demanda, la demanda
cayendo, o sea, estamos en una situacion complicada.

Como si fuera poco, la concentracion de los con-
tratistas es muy alta, entonces cuatro contratistas tie-
nen 13 proyectos de los 20 de los que se estd hablan-
do, 13.7 billones de pesos, bueno. Y miren ustedes
una cosa que esta pasando, como hay lios financie-
ros porque los banqueros son reacios a prestar pla-
ta a muy largo plazo y montos muy altos, se ponen
nerviosos, entonces hemos visto como el Gobierno
viene cambiando las condiciones financieras para
poder hacer este proyecto aumentando los riesgos de
la economia nacional, aumentando los riesgos de la
economia nacional; entonces, por ejemplo, la Super-
financiera saco un decreto que elevo el monto que le
puede prestar un banco a un solo cliente, o a personas
vinculadas, lo pasé del 10% del patrimonio técnico
al 25%, eso es, corriendo riesgos, y, 0jo, los sistemas
financieros todos parecen muy estables y son perfec-

tos, pero precisamente como se creen €sos cuentos,
terminan corriendo riesgos indeseables y eso es lo
que explica los colapsos, colapsos de sistemas finan-
cieros que terminan afectando a toda la sociedad.

Se permiti6 pasar del 10% del patrimonio técnico
al 25%; la Financiera de Desarrollo Nacional amplié
ese limite hasta el 40%; no voy a entrar en detalles.
Lo que les doy, las cifras, es para darles la idea de que
estan subiendo el riesgo, estan subiendo el riesgo, o
sea, estan permitiendo operaciones que en condicio-
nes normales no se permiten, y hay una cosa que es
mas grave, y es que cambiaron también las normas
para meter a los fondos de pensiones a este negocio
financiero; explico esto, al banquero, los créditos de
muy largo plazo lo ponen nervioso y es mas o menos
obvio, y si el monto es alto, mas grave. Lo disefio con
esta figura: si aqui cualquier colega me dice Senador
Jorge Enrique, présteme 1.000 pesos para mafiana y
nos vemos aqui al lado, entonces yo le digo, claro,
no hay problema; pero si me dice présteme 1.000 mi-
llones de pesos y nos vemos dentro de 30 afios en la
esquina de la Jiménez con séptima, pues yo le digo
pues que por lo menos déjeme pensarlo por mucho
que sea un colega o una colega muy querida. Enton-
ces lo mismo les pasa a los banqueros; entonces el es-
quema que hay —no tengo tiempo para desarrollarlo,
lo mencioné en algln articulo— es que estan viendo a
ver quién corre riesgos mayores, distintos de la banca
comercial propiamente dicha, y ya les pusieron los
ojos a los fondos de pensiones, que es la plata de la
gente, de los ciudadanos; y no solo estan hablando
de que los fondos de pensiones pongan 16 billones
de ese negocio, 16 billones, o sea, una suma altisima,
sino que hay una cosa que es extremadamente grave,
es que se cambiaron las normas para que Porvenir
le pueda prestar a Corficolombiana lo que antes no
podia prestarle. Lo voy a poner en otros términos:
legalizaron un autopréstamo, o sea, en alguna nor-
ma decia que Porvenir no le podia prestar a Corfico-
lombiana por la relacién incestuosa entre don Luis
Carlos y don Luis Carlos, y cambiaron, cambiaron el
Decreto nimero 1385 o, mejor, produjeron el Decre-
to 1385, que modifico un decreto anterior en un acto
que ademas es ilegal.

Entonces yo les llamo la atencion a los colombia-
nos; esto lo estoy dejando es como una especie de
constancia, Senadora Maritza. A esto hay que echarle
0jo; yo llamo al Gobierno a la seriedad y a la pruden-
cia, porque las cosas se les pueden complicar. Voy a
leer unas cuantas frases de personas que les prome-
to, les juro, no son del Polo, que asi sea con mucho
cuidado prenden bombillos rojos que el pais deberia
mirar: Juan Martin Caicedo, director de la Organiza-
cion de la Infraestructura, ¢l habla de una inversion
monumental, una inversion monumental. La ANIF
dice que muchos de los proyectos no terminan de ce-
rrar a tasas de interés que resulten razonables para
todas las partes y se ve una gran improvisacion del
Gobierno para subsanar carencias suficientes de ga-
rantias fiscales frente a elevados riesgos; subrayo la
palabra riesgos, ese es el punto.

Sergio Clavijo, Presidente de la ANIF, dice que la
totalidad de los proyectos pueden lograrse si se mul-
tiplica por tres la exposicion del sistema financiero
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colombiano al sector de la infraestructura. Multipli-
car por tres en negocios son cosas, son palabras ma-
yores. Y dice: “Si eso no se da, el financiamiento de
la tercera y de la segunda ola no cierra”. Y al final
dice: “Si no hacen ese cambio —refiriéndose a algo de
la regla fiscal—, nos estan mintiendo y esa segunda y
tercera ola no se va a hacer”, Sergio Clavijo, Presi-
dente de ANIF.

Clemente del Valle, esto es bien importante, por-
que este es un hombre del Gobierno, ¢l es el jefe de
la Financiera de Desarrollo Nacional, que es la que
esta recibiendo la plata de Isagén para mover todos
estos negocios. Mayo 25 del 2016, o sea, es bien re-
ciente, es cierto que existe preocupacion de que en
segunda y tercera ola se puedan subir los costos; se
cree que habra exceso de demanda y no suficientes
recursos, lo que generaria un aumento de las tasas de
interés. Entonces en créditos de montos altos, plazos
largos, un aumento de la tasa de interés, son palabras
mayores.

Clemente del Valle otra vez, junio 23 del 2016, lo
primero que hay que decir es que ya hay bancos que
tienen exposiciones en 4G y no se sabe si van a tener
el mismo tipo de apetito de la primera ola. La primera
ola es la parte digamos facil del asunto porque son di-
gamos las vias que seguramente tienen mas, mejores
TPD y este tipo de cosas.

Alvaro Torres, Presidente de Conalvias, julio 18,
el aumento de las tasas de interés y el aumento del
dolar han puesto a los constructores a pensar en otros
caminos para no quedar expuestos a asumir un exce-
sivo costo financiero.

Clemente del Valle, julio 18, a un financiador le
da mucho miedo que el respaldo de un proyecto de
1.5 o 2 billones de pesos de deuda lo esté dando una
empresa que no esté brindando mucho capital, o sea,
poniendo los ojos sobre si las empresas tienen el
musculo para meterse en negocios de este tipo.

Clemente del Valle otra vez, mayo 25, la realidad
es que son pocos los actores que estan participando.
Ojo con esto. La realidad es que son pocos los acto-
res que estan participando. Ya lo mencioné, eso eleva
el riesgo, todos los huevos en el mismo canasto, o
muchos huevos en el mismo canasto, elevan el riesgo
y entonces dice son los mismos bancos, las mismas
firmas de abogados, las mismas firmas de ingenieros
independientes; todos son los mismos, Clemente del
Valle.

El doctor Andrade, aqui presente, Presidente de
la ANI, dice: “Tenemos compromisos de una nueva
figura que creamos que son los fondos de deuda, un
mecanismo a través del cual los fondos de pensiones
pueden hacer inversiones en estos proyectos”.

Esto es una cosa sobre la cual hay que poner los
0jos, 0 sea, si hay una cosa que por norma debe te-
ner manejos ultraconservadores son cosas como los
fondos de pensiones, por razones obvias; es que son
las pensiones de la gente, son montos muy altos, son
pagos muy largos; bueno, toda una serie de caracte-
risticas. Y entonces el doctor Andrade y otros mas de
los que han estado en este asunto han venido diciendo
no, la solucion son los fondos de pensiones, o sea,

que el riesgo que no corran los banqueros, porque los
banqueros no es que no tengan plata, a los banqueros
siempre les sobra la plata; lo que pasa es que hay ries-
g0s que no quieren correr, entonces estan poniendo
los ojos sobre los fondos de pensiones.

Entonces dice el doctor Montenegro, de Asofon-
dos, pues es una informacion, ha dicho, que los fon-
dos de pensiones estarian dispuestos a invertir hasta
el 10% de su portafolio para financiar 4G, es decir,
cerca de 16 billones, platas largas, grandes en estos
negocios, de larguisimo plazo, llenos de incertidum-
bre, etc.

Don Luis Carlos Sarmiento Angulo, esto es una
frase casi increible, es un momento extraordinario
para el pais, la banca y los constructores, o sea, aqui
hay grandes negocios, dice don Luis Carlos y agrega:
aca no se pueden tomar riesgos porque se trata del di-
nero del publico, que es sagrado, pero es posible ha-
cerlo. Acé no se pueden tomar riesgos porque se trata
del dinero publico, que es sagrado, pero es posible
hacerlo, y la norma le permite hacerse un autoprésta-
mo, para utilizar ese lenguaje, o sea, que la plata del
publico se la presta a ¢l mismo; eso en negocios ban-
carios es una cosa inaceptable, porque eso aumenta
una cosa que llaman los propios banqueros el riesgo
moral, que es que se tomen decisiones mas riesgosas
de lo prudente porque es el interés personal el que
esta involucrado.

Edgardo Maya Villazén, Contralor de la Republi-
ca, esto es bien importante en lo que voy a decir, dice
la noticia que se ha opuesto al uso del Fondo Nacio-
nal de Pensiones de las entidades territoriales al uso
de esa plata en las vias 4G, o sea, el Contralor dice yo
me opongo a que las pensiones del Fonpet se vayan a
este negocio, pero los fondos privados estan aceptan-
do que se vayan a ese negocio, y ¢l agrega, dice tex-
tualmente, los recursos deben garantizar el pago de
las pensiones y no contar con niveles de incertidum-
bre y riesgo innecesario para este tipo de recursos.
Dice el Contralor que es innecesario que fondos de
pensiones corran estos riesgos, y los fondos privados
los estan corriendo.

Bueno, termino con esto: no me voy digamos a
fondo, a fondo; esto, podriamos decir muchas cosas
mas, estoy dejando simplemente una constancia, creo
que es mi deber como Congresista llamar la atencion.
Bueno, aqui nos metieron el cuento de que a Isagén
habia que venderlo porque las vias 4G y bueno, eso
echaron cuentos, mil cuentos y como pasa en Colom-
bia, pasado el escandalo entonces nadie vuelve a ha-
blar de eso. Bueno, hay quienes siguen hablando de
las cosas y miren lo que estd pasando que es inaudito,
Senadores: esto lo informa el doctor José Roberto
Acosta, que es una persona especialista en estos te-
mas, profesor del CES, etc., una persona de toda la
respetabilidad, lo dice en el periddico El Espectador,
dice que mas de la mitad de los 6.2 billones de pesos
recibidos por la venta de Isagén siguen atrapados en
las cuentas del Gobierno, es lo primero que dice, o
sea, se vende Isagén, pero la plata no va a donde nos
dijeron que tenia que ir, sino que sigue alla en las
cuentas del Gobierno, mas de la mitad; y pongale cui-
dado a este pedacito que esto es escalofriante, dice:
en lugar de entregar créditos a los constructores con
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los 2.5 billones que ya se recibi6 de los colombianos
—esta hablando de la Financiera de Desarrollo Nacio-
nal— mediante la emision de bonos a una tasa prome-
dio del 10%, tiene esos dineros invertidos en CDT y
cuentas de ahorro a la tasa de 8.6, ;qué es lo que esta
diciendo aqui el doctor José Roberto Acosta? Que la
Financiera Eléctrica Nacional esta pagando por esos
recursos el 10 y los coloca al 8.6, esto es escalofrian-
te, el Estado colombiano, un sabio de las finanzas, el
doctor Clemente del Valle, dice el profesor, el espe-
cialista en estos temas, que eso da un margen negati-
vo de intermediacion del 1.4% y que eso nos cuesta
sobre esa suma de los 2.5 billones, 360.000 millones
de pesos al ano.

Esto es una locura lo que esta sucediendo, enton-
ces fijense que cuando yo estoy llamando la atencioén
sobre esto, no son ganas de molestar de la oposicion,
es que son los hechos los que estan puestos ahiy es la
plata de los pensionados y es la plata de tantas cosas.

Termino diciendo, yo no me opongo a que se ha-
gan las vias, que se hagan vias, pero esa no es la dis-
cusion, pero si hay que mirar estas cosas con todo el
detenimiento y hay que llamar con toda seriedad al
sefior Presidente de la Republica y al sefior Vicepresi-
dente a que se muevan con prudencia y con seriedad
y con rigor, porque esto que esta sucediendo es por lo
menos de una audacia inaceptable en términos de ne-
gocios financieros, porque ;y si falla? Claro, aqui me
diran y ellos lo dijeron cuando cambiaron las normas
para poder hacer ciertas cosas, no, es que vamos a to-
mar todas las medidas, es que eso es lo que han dicho
en todas las crisis financieras de la historia de la hu-
manidad, que es que no, no ha debido pasar, todo esta
bajo control, lo hemos estudiado, no podia suceder, y
si sucede, ;qué pasa?

Llamo la atencion sobre esto; lo dejo como una
constancia. Ojald no pase nada, bueno, mejor, ojala
no siguieran actuando con actitud irresponsable, con
una actitud politicamente inconveniente, como una
especie de desesperacion con esto, que es a lo que
estamos asistiendo. Eso seria lo perfecto; pero bueno,
si van a seguir con esa especie de locura, péguense a
los santos para que ojala, a los santos pues a los otros,
jcierto?, para que ojala no vaya a causarse un estropi-
cio de proporciones mayusculas.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Senador Milton Arlex Rodriguez
Sarmiento:

Este tema pues reviste toda la importancia, pero
yo Vvoy a entrar en temas muy concretos que tienen
que ver con corredores viales donde de alguna mane-
ra he presenciado inquietudes bien importantes y que
me parece fundamental ponerlas de presente.

A ver, primero que todo felicitar a la Senadora
Maritza; creo que en el tema del Meta todos coin-
cidimos que es una region que le ha aportado mu-
cho al pais y que nosotros debemos devolverle por
lo menos desde la nacion una infraestructura adecua-
da, medianamente decente para poder traer todos los
productos de una zona que es sin duda alguna la des-
pensa de Colombia si queremos hacer un desarrollo
agroindustrial. Yo voy a empezar precisamente por
la via Bogota-Villavicencio, que por supuesto daria

para un debate y de hecho esta planteado un debate
exclusivo para esa via, pero alli siguen sucediendo,
doctor Andrade, pues toda suerte de dificultades con
la concesion y ahora que se han planteado unas obras
complementarias y muy importantes seguramente
porque es una via que por supuesto va a cambiar to-
talmente ese corredor y lo va a volver mucho mas
agil y seguramente con el trafico promedio diario que
se espera en una region que esta en crecimiento, pues
seguramente que vamos a tener unas obras muy, muy
valiosas, sin embargo, se siguen presentando muchos
problemas y muchos inconvenientes con las comu-
nidades, aqui precisamente del municipio de Queta-
me, nos envian un derecho de peticion, firmado por
alrededor de 300 personas de un sector de Quetame
que es el sector de Guacapate, son 300 familias de
300 humildes campesinos que quedaron totalmente
aislados con la nueva construccion que se ha hecho
y que para poder ir hacia la cabecera municipal, ir
hacia Puente Quetame, ir hacia Quetame tienen que
dar, desplazarse hasta el sector de Naranjal, lo que
hace que se vuelva supremamente engorroso y costo-
so0, por eso ellos estan basicamente pidiendo que les
habiliten una entrada y salida a la autopista y que no
tengan que asumir esos Costos enormes; y ese caso es
solo uno de muchos otros, donde a veces cuando lle-
ga una obra de esta magnitud a las comunidades, en
vez de ser una bendicion se convierte en una tragedia,
uno entiende que son obras de alta infraestructura na-
cional que requieren guardar ciertas velocidades, que
se necesitan unas especificaciones completas, pero
no pueden hacerse este tipo de vias pasando por en-
cima de los derechos de la gente y de los pobladores
porque todo este tipo de proyectos tienen un impacto
social, un impacto ambiental, que hay que considerar
y en el que muchas veces se falla y se falla desde el
comienzo, desde que se hace la socializacion, enton-
ces, por ejemplo tenemos el tema de los peajes dife-
renciales, en muchos sitios donde la gente tiene que
desplazarse de un corregimiento a la cabecera o de
una vereda a la otra y son tramos muy cortos, se ofre-
cen los tales peajes preferenciales, eso es mientras se
arma el proyecto, después vienen los incumplimien-
tos, vienen las dificultades y nunca se pueden acce-
der a esos peajes preferenciales; sobre esas mismas
vias hay centros educativos, muchas veces de nifios
de escuelas, nifios de primaria, que muchas veces se
ven abocados a grandes riesgos por las tractomulas
que pasan, entonces se requieren los puentes peato-
nales, se requieren todas estas especificaciones que
conecten los centros educativos para que los niflos no
corran los riesgos; esta el mismo problema que exis-
te también con los acueductos, por ejemplo, que hay
que pasar un tubo de un acueducto y es practicamente
imposible que la concesion de permiso para pasar el
tubo y esos son digamos las quejas recurrentes que
hay en el corredor de Bogota — Villavicencio, son las
quejas de la gente de Guayabetal, de Quetame, de
Caqueza, de Chipaque, yo quisiera saber como se ha
avanzado en ese tema, como de cara a estas nuevas
obras que se estan haciendo en el corredor de Bogota
— Villavicencio, se estan planteando estas inquietudes
de la comunidad, como ha sido ese proceso de socia-
lizacion y qué obras definitivamente se van a realizar
para mitigar, o por lo menos compensar en algo estas
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dificultades que tienen las comunidades aledafias, so-
bre todo del Oriente de Cundinamarca.

Y paso rapidamente a hacer un recorrido por los
corredores donde en todos hay dificultades, la via Bo-
gota — Girardot, doctor Andrade, alli por ejemplo a
la altura de Melgar hay una inquietud de toda la co-
munidad de esta zona del Tolima con el tema de una
glorieta que hay que adelantar alli y con un puente
sobre el Sumapaz, que vale la pena saber si se va a
resolver ese tema o no, y hablo concretamente por el
tema de Girardot, hay un tema que atormenta a todo
el Alto Magdalena, creo que all4 fueron los alcaldes
y hablaron con el Vicepresidente, no sé si les resol-
vieron o no el tema, pero es la doble calzada de El
Paso a conectar precisamente con la via que va ha-
cia Ibagué, eso en los puentes festivos, en los dias de
alta afluencia de turistas es inmanejable, facilmente
doctor Andrade un vehiculo se puede gastar entre Gi-
rardot y El Paso, que es cerca a la via que sale para
Carmen de Apicala, bueno, donde se conecta la via
de la doble calzada que viene de Ibagué, facilmente
puede gastarse hasta dos horas y dos horas y media,
es decir, esa doble calzada de Girardot a El Paso es
fundamental para complementar las obras que se es-
tan adelantando alli en el corredor que va de Bogota
hacia Ibagué. Entonces ese tema no sé si estd con-
templado, se habia dicho que en estas nuevas obras,
en esta nueva etapa de la concesion se iba a pegar ese
tramo, valdria la pena saber si se hizo o no, porque
ya después de que se estructure el nuevo proyecto
y si no esta contemplado este tramo, practicamente
quedamos condenados a seguir muchos afios con esa
dificultad, que ademas genera un alto grado de acci-
dentalidad.

Paso por supuesto a otra via fundamental también
para el desarrollo de Cundinamarca, del Norte, del
Oriente y por supuesto de los Llanos Orientales tam-
bién, que es la via que del Sisga conduce a la zona de
Guateque y termina en El Secreto, a empatar con la
marginal de la selva, es una via fundamental, alterna,
cuando hay dificultades en la via Bogota — Villavicen-
cio, siempre se han pensado en dos vias, una que es
la del Guavio que desafortunadamente pues ha tenido
dificultades y falta una inversion del Gobierno depar-
tamental, y esta de la via Guateque que ya el Gobier-
no nacional dispuso unos recursos, pero me llaman
con sorpresa hoy los 10 alcaldes del Valle de Tenza,
que yo quisiera que usted nos apartara una reunion
doctor Andrade con ellos para socializar el tema, me
dicen, primero, que hay una reduccion sistematica,
que una cosa fue lo que anuncio el Presidente San-
tos y el Vicepresidente alla en Guateque cuando se
comprometieron en el tema, y otra cosa lo que se va
a invertir, porque al parecer hablan de una reduccion
grande en el tema; lo segundo, es que el cronograma
se habia previsto para comenzar el 28 de agosto, algo
asi, la Gltima semana de agosto, es la hora que no
llega una sola maquina a la region, adicionalmente a
eso siempre la queja de la gente de la zona es que en
la mayoria de proyectos que ha acometido la nacion,
bueno, y eso es un tema generalizado cuando se hacia
con el Invias, es que no se tiene en cuenta la mano de
obra de la region, esa pues, es una queja generalizada
en todos los proyectos que bien vale la pena revisar si
se va a adelantar esta obra tan importante en una zona

tan deprimida, si realmente se van a tener en cuenta a
las gentes de la region; pero particularmente me pre-
ocupa en esta zona, es que me dicen que hay un redi-
sefio, que ya no hacen ampliacion, que ya no hacen
rectificacion, sino que van a hacer una cosa parecida
a lo que estan haciendo en la perimetral de Bogota
o mal llamada perimetral del Oriente, que en esa si
le confieso, doctor Andrade, que soy usuario de esa
via, yo soy de Guasca, cuando va uno a la via de la
Calera encuentra uno una cosa que es absolutamente
inaudita, y es que estan quitando el asfalto que estaba
en perfecto estado, en muy buen estado y estan es
reparchando, de manera, Senador Robledo, que esas
obras que uno ve que anuncian pues, como la gran
transformacion vial del pais, muchas de ellas simple-
mente es que quitan el asfalto que hay y vuelven y
le ponen otra capa, pero ni amplian la via, ni hacen
rectificaciones, ni nada, sino simplemente es una re-
pavimentacion de la via, entonces yo me pregunto, si
nos vamos a embarcar en unos proyectos de tan altos
riesgos financieros, si vamos a gastarnos la platica de
Isagén, pues la idea es para hacer cosas bien hechas
y no simplemente para maquillar lo que esta actual-
mente construido y pasar sin pena ni gloria; entonces
en ese tema de Guateque le dejo esa inquietud.

Quiero saber qué han pensado ustedes en la doble
calzada de Zipaquira — Ubaté — Chiquinquira — Bar-
bosa, ese es un corredor que colapsé definitivamente,
me dicen que hay una alianza publico-privada en mar-
cha, yo quisiera que usted le informara doctor Andra-
de a la Comision sobre ese corredor, qué ha pensado,
digamos, el Gobierno nacional seriamente, qué hay
proyectado, porque es un corredor fundamental para
todo el norte del pais, para conectar los Santanderes y
la Costa Atlantica, es una via alterna a la via de Tunja
— Bucaramanga y que vale la pena que se revise por-
que tiene un altisimo trafico, sobre todo en la zona del
Valle de Ubaté y de Chiquinquira, que ya francamen-
te pasando Zipaquird, terminada la concesion esta del
Norte, pues entra uno en unos trancones inauditos; de
manera que ese es un tema que también quisiera que
usted le informara a la Comision.

El tema de la calle 13, que es otro corredor de
Cundinamarca fundamental que conecta toda la Sa-
bana de Occidente, todos sabemos que hay mucha
gente que vive en Mosquera, en Funza, en Madrid,
en Facatativa, si, y que trabaja y estudia en Bogota,
alli se ha pensado en un tercer carril de la calle 13,
en unas obras complementarias, en una glorieta que
hacia falta a la altura de Mosquera, todos esos temas
son fundamentales también para revisar y saber qué
otras alternativas se han pensado por lo menos para
en ese corredor poder contener las dificultades enor-
mes que hay en materia de movilidad.

Esta el tema de la Troncal del Magdalena, que es
una via muy importante, que ademas va a servir para
conectar el Huila y el Tolima con la Costa Atlantica,
que bordea pues todo el rio a la altura de Girardot y
termina en Puerto Bogota, en Puerto Salgar, esa via
también es muy importante, redime una zona muy de-
primida, digamos, de la region del Magdalena Centro
y Alto Magdalena en Cundinamarca.

También quisiera saber como se van a adelantar
los temas en el corredor de la 80, doctor Andrade,
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en la via Villeta, también existen muchas inquietudes
sobre el cronograma, sobre cuando termina esa via
que empata con la Ruta del Sol y se necesita también
conocer cuando se va finalmente a resolver ese pro-
blema de movilidad entre Villeta y Guaduas, que es
un corredor que esta practicamente atascando todo el
trafico que va hacia el norte del pais y que no se ha
resuelto.

Finalmente, esto si creo que son temas mas del
Invias, pero quisiera, hay dos tramos que me parecen
muy pequefiitos y que esta en un estado deplorable
que no sé ustedes qué han pensado, si ir estructurando
hacia el futuro alguna obra o qué se puede adelantar
en consenso con el gobierno departamental también,
y es el tramo entre Bricefio y Zipaquira, eso conecta
las dos concesiones, la de Briceflo — Tunja — Soga-
moso y la que va de Cajica — Zipaquira — Ubaté, ese
tramo esta en un estado lamentable, mirar no sé qué
opciones han pensado, me parece que eso tiene un
buen trafico promedio, la zona entre Briceflo y Zipa-
quird, pero estd en un estado de camino de herradura.
Y lo propio, cuando se hizo el famoso plan 2500, se
intervinieron unas zonas muy importantes del Occi-
dente de Cundinamarca y qued6 un tramo pequefio,
ademas en una zona muy turistica, la zona de Tobia,
que es el tramo entre La Maria y Tobia, que son como
seis o siete kilometros, que es un pedazo que quedo
sin pavimentar y curiosamente est4 pavimentado has-
ta Paso del Rejo, la Pefia, Inche, a la via que va hacia
la Palma y Yacopi, y no esta pavimentado el pedazo
que es entre La Maria y Tobia, me parece que ahi vale
la pena revisar como se consiguen los recursos por lo
menos para ese tramo que es tan pequeflo y que tiene
una altisima movilidad.

Existen por supuesto algunas otras inquietudes,
pero pues en aras de la brevedad y la peticiéon mani-
fiesta que ha hecho la sefiora Presidenta, pues yo dejo
hasta ahi, pero si le pido el favor al doctor Andrade
que me dé en su agenda una fecha para poder por lo
menos trabajar dos corredores, perimetral de Bogo-
ta y el tema de Guateque, a ver si nos pudiéramos
sentar por lo menos con los alcaldes y con algunas
delegaciones de las comunidades a revisar ya sobre
el terreno puntualmente algunas obras, ciclorrutas,
puentes, obras complementarias que hay que hacer,
el tema de la ubicacion de los peajes, ya en detalle
revisar como esta cada uno de estos corredores a ver
como informamos a la comunidad de las modifica-
ciones que se han hecho y socializamos en debida
forma estos temas que son cruciales para el desarro-
llo de estas regiones.

- Interviene seguidamente el honorable Sena-
dor Luis Emilio Sierra Grajales:

Yo simplemente diria que este debate lo que evi-
dencia son las muchas necesidades de infraestructura
que tiene el pais, y no podria ser de otra manera por-
que la nacion viene de un atraso muy grande de in-
version a lo largo de muchisimos afios en este frente,
por eso celebro en buena hora que usted, Presidenta,
hubiera hecho esta convocatoria para que miraramos
las diferentes necesidades que se tienen en todas las
regiones del pais.

Yo solicité incluir en este debate la via Manizales
— Mariquita, es lo que nosotros llamamos alla en Cal-
das la via al Magdalena, para nosotros y para el pais
yo diria, sefiores funcionarios, es una via de impor-
tancia nacional, aqui se ha hablado de muchas obras,
de muchas vias, de muchas necesidades, algunas de
ellas les veo ese caracter depronto local, regional,
esta es una necesidad nacional, para quienes no se-
pan de qué estoy hablando seguramente habran oido
de la via, o el Paso de Letras, ahi seguramente que
muchos sabran de qué estamos hablando, esta es una
via como lo decia el Senador Garcia de manera muy
acertada, cumple esa funcion de transversalidad, bus-
ca atravesar, cruzar la cordillera para unir el Occiden-
te colombiano con una via tan importante o una arte-
ria tan importante como es el rio Magdalena, esa via
es una via alterna a la Linea, cada vez que la Linea se
tapona por diferentes circunstancias, por problemas
geologicos, por derrumbes, porque hay accidentes,
siempre la via que queda alterna para el pais, ese eje
Occidente — Oriente es la via del Paramo de Letras, la
via que estoy mencionando, generando grandes difi-
cultades porque esa via no tiene las condiciones para
soportar todo ese trafico pesado, esa congestion, la
curvatura, los radios de accion.

Presidente de la ANI, doctor Andrade, usted lo co-
noce muy bien, genera grandes dificultades porque es
una via que tiene mas de 70 afios de construida, cuan-
do los vehiculos solamente eran de dos ejes, hoy que
estos camiones son de tantos ejes, 3, 4 y hasta mas
ejes, pues usted comprendera la dificultad para que
pueda soportar ese trafico, pero es la via alterna que
tiene hoy el pais al trafico de la Linea, que en buena
hora se esta construyendo un tinel, y ojala que el dia
de mafana, pues no tengamos que seguir haciendo
esa tarea de ser via alterna; pero adicionalmente es
una via de gran importancia para Bogota, quién lo
creyera, si se llega a mejorar esa via de Manizales,
de Bogota — Manizales pasando por Mariquita, es re-
cortar nada mas y nada menos que 100 kildmetros
para llegar al océano Pacifico, estamos hablando de
hace muchos aflos de construir el Puerto de Tribu-
g4, un puerto de aguas profundas en el océano Pa-
cifico, si uno cogiera el mapa de Colombia —lastima
que no lo trajimos- uno mostraria cdmo en esa par-
te se adelgaza en la costa Pacifica y como la linea
directa para llegar de Bogota al Pacifico es por esa
via, Bogota — Mariquita — Manizales y al frente esta
el Puerto de Tribuga que en algiin momento habra
que construir, a mi me parece muy bien lo que ha he-
cho Buenaventura, su mejoria de infraestructura, los
nuevos muelles que se estan haciendo, sin embargo,
es un puerto que permanentemente hay que estarlo
dragando por la sedimentacion que producen alli los
rios y que algln dia va a colmatarse, a llenarse, y se
necesita otro puerto en el pais, en el Pacifico, y no
es otro sino el Puerto de Tribuga que queda en linea
recta exactamente pasando por Manizales y Bogota,
que repito Presidente de la ANI, recorta en 100 kilo-
metros la distancia entre la capital del pais y el mar
Pacifico; ademas, la via Manizales — Mariquita es
una via fundamental para la competitividad del pais,
fundamental, el hecho de poder llegar rapidamente al
rio Magdalena, un rio que en buena hora también el
pais esta recuperando su navegabilidad, que se estan
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haciendo inversiones cuantiosisimas para recuperar
su calado, su profundidad, para hacer la senalizacion
que permita encontrar el cauce, esa inversion millo-
naria que esta haciendo el pais, no solamente ha de
servirle a Bogota para salir al océano Atlantico rapi-
damente en el transporte especialmente de carga ha-
cia el Atlantico, sino Ministro, sefior Presidente de la
ANI, de Planeacion, funcionarios del Invias, es la via
mas expedita para que el Occidente colombiano no
tenga que irse por carretera hasta la Costa Atlantica,
sino que pueda cruzando la cordillera por Manizales,
llegando a Mariquita, a Honda, encontrar la forma
de hacer la navegabilidad por el rio Magdalena en
La Dorada, que es donde esta la navegabilidad, por-
que la navegabilidad del rio Magdalena viene desde
Barranquilla, pasa por Barrancabermeja y va a llegar
hasta La Dorada, de ahi hacia atras no va a ser posible
recuperar esa navegabilidad, porque no esta a la pro-
fundidad suficiente del rio, por los accidentes geogra-
ficos que tiene, por muchas razones, entre la Dorada
y Girardot no va a ser posible recuperar la navegabi-
lidad del rio, la navegabilidad esta es en La Dorada
y la via para llegar ahi es Manizales — Mariquita, de
modo que es una via de importancia nacional la que
va a permitir la recuperacion de esa competitividad,
de esto hay muchos estudios, de esto se ha hablado
demasiado, yo creo que hay bastantes proyectos, se
ha dicho hasta la saciedad de la importancia de que el
pais invierta en esa obra, se ha hablado de unas APP,
se ha hablado de inversiones privadas, se ha dicho
de la posibilidad de hacer unos tineles para cruzar la
cordillera, mucho se ha hablado sobre este tema pero
poco se ha concretado.

Por lo pronto uno diria, interpretando no sola-
mente a Caldas, sino a todo el Eje Cafetero, no sé si
ustedes los funcionarios del orden nacional conocen
de la peticion que ha hecho de manera conjunta todo
el Eje Cafetero, departamentos de Caldas, Quindio
y Risaralda se han sumado para decirle al Gobierno
nacional, a Planeacion Nacional, de la importancia
de trabajar en esa via y de lograr una definicion que
es lo que yo quisiera que aqui de parte de ustedes
nos dijeran en esta tarde aqui en la Comision Quinta
del Senado, si esa obra esta incluida dentro de las 4G
y si esta en la tercera ola, segunda ola, primera ola,
porque mucho se ha dicho y poco se ha concretado,
queremos saber con certeza ustedes en qué parte la
estan contemplando, si las obras que se han previsto,
por ejemplo, en lo que se conoce como el viaduc-
to de Mesones, que el doctor Carlos Garcia conoce
suficientemente porque es oriundo de la region y ¢l
sabe de qué estoy hablando, si esa va incluida entre
las obras que se estan proyectando hacer rapidamen-
te; y una via fundamental, que es la via, esa misma
que sale desde Manizales hacia Mariquita pero que
en sus limites de ciudad se ha convertido en un cuello
de botella que ya no soportan mas los manizalefios
que es el cuello que se presenta en el sector de San
Marcel, no sé si el Presidente de la ANI conoce eso,
es ahi junto al aeropuerto de La Nubia, la via que sale
hacia Bogota, es la misma via repito, en horas pico
ya los manizalefios no aguantan mas, porque usted
puede perfectamente solamente pasando una glorieta
demorarse 10, 15, hasta 20 minutos por el trafico que
se ha vuelto ya imposible de manejar en horas pico,

lo que est4 pidiendo desde hace mucho tiempo y los
recursos estan, entiendo ya presupuestados, ya es-
tan contratados, ya es una obra que va de Manizales
hacia Malteria, desde San Marcel hacia Malteria, es
practicamente una obra urbana entre la ciudad que no
ha sido posible que se inicie la ejecucion de la misma,
yo quisiera ya que aqui nos dijeran por intermedio de
esta Comision Quinta al pais y muy especialmente
a Caldas y a Manizales, cuando empieza definitiva-
mente esa obra, cuando se van a empezar a invertir
los recursos, que repito, ya estan presupuestados y
que esta generando un cuello de botella enorme para
la ciudad de Manizales.

Eso es lo que tenia para decir, recordando que
evidentemente son muchas las necesidades del pais,
ojala que estos recursos que se estan anunciando con
lo de, expresamente, lo que fue la venta de Isagén,
les puedan decir ustedes que esta obra va a quedar
incluida entre las de cuarta Generacion y que va a
servir no solamente —repito- para Caldas y Maniza-
les, sino para todo el pais, para la mejora de su com-
petitividad, y sobre todo para conectar con la via al
Magdalena que para algo se estd haciendo su dragado
y su recuperacion, que sirva efectivamente a todo el
Occidente colombiano.

- A su turno, la honorable Senadora Daira de
Jesus Galvis Méndez, interviene para presentar
una proposicion:

Mire, es una proposicion para citar a debate de
control politico al Ministro de Agricultura, a los dos
directores de las Agencias de Tierra y de Desarrollo
Rural y al de Victimas, al encargado de victimas que
tengo entendido es Alan Jara; ;cudl es el objeto? Mi-
ren, establecer realmente qué contratos ha dado el Mi-
nisterio durante el afio 2015, 2016 y cuales tienen hoy
a su cargo las agencias que recientemente se crearon,
igualmente qué victimas estan siendo atendidas, en
qué sitio, de qué manera, esa es mas o menos la esen-
cia de ese debate al que quiero citar, entre otras cosas,
al Ministro de Agricultura, porque es que yo me he
dado cuenta de que se ponen una serie de trabas a los
campesinos o a las asociaciones o a los operadores
que tienen intereses en concursar, o en trabajar con
el Ministerio y a veces yo me pongo a pensar de qué
manera realmente se maneja este tipo de contratos,
que ponen tantos palos en la rueda al usuario, y si
es que de pronto no tenemos capacidad de demostrar
que existen algunos documentos, algunas relaciones
de adjudicaciones extrafias que vienen dandose y que
nos gustaria debatir aqui, porque es que un campesi-
no no tiene la capacidad para desenmarafar toda esa
serie de requisitos que impone el Ministerio de Agri-
cultura y que ojala no sea el mismo sistema el que
utilicen las nuevas agencias, o por ejemplo, el ICA,
de qué manera fueron asistidos durante la ola inver-
nal, nosotros lo sabemos, en el 2010 al 2011, el ICA,
hay cantidades de recursos perdidos, de qué manera
intervienen los funcionarios del Ministerio, inclusi-
ve, y hasta donde la honestidad de quienes manejan
esos recursos y especialmente adjudican o asesoran
este tipo de proyectos, ese es el sentido, entonces les
voy a pedir el favor a mis compafieros de que me
acompafien en esta proposicion.
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- Honorable Senadora Maritza Martinez Aristiza-
bal, Vicepresidenta de la Comision, aprovechando
que esta constituido el quérum para decidir, somete
a consideracion y votacion la proposicion presentada
por la Senadora Daira Galvis, la cual es aprobada por
la Comision.

- Para hacer su intervencion respecto al debate,
nuevamente hace uso de la palabra la Senadora
Daira de Jesus Galvis Méndez:

Me toco asumir el uso de la palabra y yo en eso
voy a tocar un tema especifico y se trata del siguien-
te, realmente la citante, la verdadera citante de este
debate —ya dijimos antes- es la Senadora Maritza
Martinez, quien sefialé cuatro problemadticas en este
tema de las 4G, especialmente en lo que se relacio-
na con las vias al llano, esta problematica son peajes
Casetabla y Yucao, bermas de Puerto Lopez a Puerto
Gaitan, las vias de Acacias a Puerto Lopez y el cierre
financiero de la empresa concesionaria de estas vias.

Pues, yo voy a referirme a un punto especifico
que es el que se relaciona con la terminacion de la
doble calzada de las entradas y salidas de la ciudad
de Villavicencio, que fue materia de compromiso de
transaccion que se hizo frente al Tribunal de Cundi-
namarca por el Gobernador Alan Jara en el 2015 si
no estoy mal, para terminarlo, miren, lo que pasa es
esto, segun aprecié de la exposicion de la Senadora
Maritza; primero, el Estado colombiano hace la via
del Llano a Cundinamarca, el departamento del Meta
no aporta porque estaba comprometido a aportar en
esta obra, pero so pretexto de que no era de su com-
petencia invertir en Cundinamarca, entonces se com-
prometio a hacer la doble calzada en el orden de una
cuantia de los 230.000 millones de pesos, las dobles
calzadas de la salida y entrada de Villavicencio hacia
la malla vial a la que se refirio la Senadora Maritza.

(En qué termino todo esto? ya la Senadora lo dijo,
termino en que para época electoral esos 230.000 mi-
llones de pesos, su40% y que vencia en diciembre, su
40% termino diluido en cosas menores, estibamos en
campafia politica y asi se diluyd y se invirtid, se invir-
tieron los recursos para esa obligacion que tenia Alan
Jara, que entre otras cosas lo autorizo en principio -si
no estoy mal- en mayo 10 la Asamblea Departamental
y luego también lo autoriz6 para modificar el objeto
inicialmente comprometido, hoy solamente queda el
60 % de esos recursos, o sea, de los 230.000 millones
y que en efecto fueron los que desembocaron en que,
posesionada la doctora Marcela, actual Gobernadora,
se le transfirio a ella la obligatoriedad de lo compro-
metido, entre otras cosas sobre todo si era el mismo
partido, tanto el Gobernador saliente como la Gober-
nadora entrante son del mismo partido y entonces se
habian obligado, habian quedado obligados ambos,
pues ese no es el problema, el problema es que el
seflor Alan Jara y sucesivamente, la doctora Marcela,
Gobernador saliente y Gobernadora entrante se dedi-
caron a una serie de contrataciones que ponen en vilo
la transparencia de la contratacion administrativa, esa
contratacion que entre otras cosas asciende a 432.000
millones de pesos, no es cualquier cifra desechable,
se trata de casi medio billon de pesos que se le han
estado escamoteando a verdaderos contratistas; mi-
ren este entramado que me voy a permitir sefialar, los

432.865 millones de pesos de los que estoy hablando
fueron invertidos asi, y se contrato asi, 705 millones,
dos contratos con la empresa MC, alcaldia Puerto
Lleras, eso en el 2012; en el 2013, 3261 millones, un
contrato con MC, alcaldia de Castilla la Nueva; en
el 2014, 2183 millones, un contrato de MC e IDM,
ahora, les aclaro, de qué manera habia un solo con-
tratista, con una triangulacion, una intermediacion, el
Instituto de Infraestructura del Meta, mediante este
Instituto se facilitaba hacer el sefialamiento a un solo
constructor y cuando no se podia mas l6gicamente se
buscaban testaferros.

Entonces, tenemos los 2183, contrato con MC;
402 millones fraccionados en 17 contratos, entre
uniones temporales y consorcios, los 402.000 millo-
nes de pesos, son asi: con el Instituto de Desarrollo
del Meta, 263.000 millones; Gobernacion del Meta,
125.000 millones; otras alcaldias, 17.000 millones;
24.466 millones, un contrato con Edesa en el depar-
tamento del Meta en el 2016, ya esto es 2016. Aqui
tenemos, todo lo contratado por el anterior alcalde y
aqui esta lo contratado por la actual alcalde, Gober-
nador Alan Jara y luego lo contratado en el 2016.

(Qué contratd el Gobernador Alan Jara? miren,
como contratd y con quiénes: Jorge Carmelo Pérez
Alvarado, quien es el esposo de la actual Goberna-
dora pero que fue el Secretario de Vivienda del Meta
durante el Gobierno de Alan Jara, simple y llanamen-
te mediante vivienda se despachd toda la contrata-
cion que bien pudo a un primo hermano, que se llama
Ivan Pérez Gomez, duefio de la empresa MC Ltda;
veamos este entramado de nexos y relaciones: en
el afo 2016 la Union Temporal dobles calzadas RL
Mauricio Mejia Hoyos, contraté 82.322 millones en
vias, fecha de suscripcion de este contrato, septiem-
bre 6, contratante, AIM - Agencia para la Infraestruc-
tura del Meta contratando con IDM; y seguimos, Ana
Elvira Carranza, Camara de Comercio no renovada, o
sea, en pocas palabras no existe, Ana Elvira Carranza
quien no existe en Camara de Comercio porque esta
no renovada, contratd otros 4528 millones de pesos
entre el 2014 y el 2015, con las alcaldias de Villa-
vicencio y Acacias; MH Ingenieria y consultoria S.
A. S, creada el 29 de diciembre del 2015, inscrita el
6 de enero del 2016, y TRAIN Ingenieria con otros
ocho contratos entre el 2014 y 2015 con las alcaldias
de Villavicencio, Puerto Gaitan, Cabuyaro, la Gober-
nacion del Casanare y el IDM. Estos integrantes de
que hablamos aca son los que conformaron la unién
temporal de dobles calzadas.

Pero tenemos una cosa, ;/quiénes son los repre-
sentantes de todo esto finalmente, de estas uniones
temporales? miren, miren la relaciéon de Mauricio
Mejia Hoyos, tenemos: MH Consulting S. A. S, re-
presentante legal Mauricio Hoyos, direccion, carrera
22 - 5B - 114 Local 6A, Parque Comercial La Prima-
vera; y tenemos, Consorcio San Juan Bosco, 2014,
contrato por 11.449 millones, sector agua potable y
saneamiento, contratante EDESA, con el Consorcio
2014 por la suma de 2.349 millones; sector vivienda,
contratante Instituto de Desarrollo del Meta — IDM a
AIM; es la manera como se va triangulando y terce-
rizando, para poder sefialar a dedo, esto también paso
y pasa y paso6 con Cartagena, donde se... el Instituto
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Edurbe era contratado para no acudir a licitacién y
de esta manera burlar los intereses de otros contra-
tistas, para sefialar un solo contratista. Y seguimos,
MC Construcciones, direccion, mirese la direccion,
igualita a la de MH Consulting S.A.S, MC Construc-
ciones, direccion, carrera 22, Consulting, carrera 22,
5B — 114, 5B — 114, local 8A, aca el local cambia,
6A, 6A, Parque Comercial La Primavera, Parque Co-
mercial La Primavera; quiere decir que tenia en un
mismo piso todas las empresas con los mismos in-
tegrantes, los mismos representantes legales, o sea,
queda todo un entramado o una especie de concierto
para ejecutar lo que en administracion publica se lla-
ma lavado de activo y ademas los delitos propios de
la contratacion, que es celebracion indebida de con-
tratos, interés ilicito en esa contratacion, etc., etc. Ah!
y nos hace falta, representante legal de MC Construc-
ciones, Ivan Pérez Gomez, primo del esposo de la
Gobernadora del Meta y tiene oficina con Mauricio
Mejia Hoyos, o sea, que esta claro que Mauricio Me-
jia Hoyos es testaferro del sefior Ivan Pérez, tienen en
los mismos sitios la oficina, estan las mismas uniones
temporales, o sea, blanco es, frito se come y gallina
lo pone.

Y seguimos, yo quiero decirles, miren, esto es tan
evidente, no se trata de ninguna invencion, esto es
tan evidente que la Camara de Infraestructura venia
denunciando y lamentando esto y ya se hablaba, mi-
ren, sobre el tema de regiones que la Gobernacion del
Meta firmé mas de 20 contratos con el mismo contra-
tista, MC Construcciones Ltda. logrd en los ultimos
4 anos, logro llevarse esa empresa mas de 20 licita-
ciones publicas, aqui esta, durante el sefior Alan Jara
y légicamente y lo mismo sigui6 sucediendo con la
actual Gobernadora y aqui dice, mire lo que se dice,
y esta no es una invencion nuestra, mas de 700.000
millones de pesos fueron entregados en contratos a
lo largo de la Gobernacion de Alan Jara a una misma
firma contratista que ademas esta vinculada con la
nueva Gobernadora del Meta y protegida politica del
Gobernador saliente.

Entonces, miren como por ejemplo a la ANI, con
todo el respeto que nos merece el director de la ANI,
pero miren cémo a la ANI le ha hecho falta destreza,
recuerden que la ANI fue la que suscribi6 el conve-
nio con la Gobernacion del Meta, recuérdese eso, ha
hecho falta diligencia, ha hecho falta seguimiento,
ha hecho falta malicia, ;ha habido incuria? pregun-
tamos.

Y seguimos, aqui me hace acordar esta noticia que
sale en la prensa, sale en la prensa el titular de Alan
Jara, pero asi a un ladito de pronto sale también Pala-
cino diciendo que hemos actuado con transparencia,
0 sea, la gente similar tiene su propio discurso, y se-
guimos, miren, aqui estd la W denunciando lo mismo
y aqui vienen, Felipe Cérdoba, Felipe Cordoba actual
Auditor General de la Republica, poniendo el dedo de
antemano, antes inclusive, de que lo hiciera nuestro
Vicepresidente Vargas Lleras, el informe de mallas
entre consorcio y uniones temporales, la empresa MC
contratd entre 2014 y 2015 mas de 400.000 millones
de pesos y este afio van 24.000 millones de pesos,
(hasta donde tenemos que soportar los colombianos
y hasta donde tiene que soportar el departamento del

Meta y la llanura colombiana, de que se sigan alzan-
do los funcionarios publicos con los recursos que le
corresponde a la gente de a pie, a la gente que trabaja
por un Llano préspero y diferente?.

Y seguimos, Marcela Garcia Maya, Pipe Cordoba,
los 24.000 millones corresponden a la licitacion ini-
ciada y cerrada en diciembre del 2015 y por Ley ad-
judicado el 15 de enero del 2016, o sea, como para la-
var un poco la estremecida. Miren, y hay noticias asi,
11 de diciembre, denuncian que empresas del Meta
se han quedado con 27 contratos de infraestructura
en el departamento, y van ustedes a ver a Juan Mar-
tin Caicedo Ferrer quejandose, de que los ingenieros
del pais no estan teniendo acceso porque simple y
llanamente armaron toda una trinca, todo un entra-
mado para monopolizar la contratacion en los llanos,
(y estamos hablando de qué? estamos hablando de
que no hay plata para la infraestructura porque sola-
mente dejaron el 60% para una cosa sencilla, que era
la entrada a Villavicencio y a la doble calzada que se
comprometieron con la ANI, sefior director y asi su-
cesivamente, y podemos decir que hay denunciantes
ante Fiscalia que de manera precisa con copia a los
diferentes organismos estan diciendo qué esta pasan-
do en los Llanos, a los Llanos no solamente lo estan
burlando, a los Llanos no solamente lo estan que-
brando, es que a los Llanos se le estan alzando con
sus recursos y se corre el riesgo de que las 4G y que
toda la malla vial esté en peligro, frente a contratistas
que a duras penas hace apenas 2 afios comenzaron a
sonar como contratistas oficialmente.

Entonces, me he referido a esto para decirles qué,
mire, para decirles frente a esta tribuna que no es
una invencion del Vicepresidente, quien por razones
de compromisos laborales no esta aqui, no fue capri-
choso lo del Vicepresidente, poner en tela y denun-
ciando lo que esta pasando en los llanos, es mas, la
Senadora Maritza Martinez aqui presente sabe que
quien llegod en principio a reclamarle al sefior Presi-
dente frente a las constantes demandas para que se
ejecutaran esas dobles calzadas es el Vicepresiden-
te, y que para soltarse de ese seguimiento que venia
haciendo Vicepresidencia, se inventd que el sefior
Vicepresidente le estaba haciendo un bullying, que
le estaba haciendo matoneo, simple y llanamente y
noétese que ella se ausenta después de reclamarle se-
gun lo que se ve en television, se ausenta luego de
reclamarle al Vicepresidente, su constante insisten-
cia para que los recursos que ya quedaban en el 60%
de esos 230.000 millones de pesos no se siguieran
diluyendo, y lo que es peor, no se siguieran de ma-
nera oscura adjudicando al contratante de turno que
viene de la administracion en la Gobernacion pasa-
da y que prosigue en la presente.

Entonces, eso para decirles, miren, mientras todo
eso sucede en los Llanos que tanto necesita toda esa
malla vial, porque entre otras cosas, recuerden que
—como lo decia la Senadora Maritza- el llano es rico
en muchas cosas y también hay que ponerlo a acce-
der a una serie de prerrogativas que hoy no tienen y
que pudieran tener si tuvieran realmente una infraes-
tructura vial adecuada, entonces lo mismo le pasa a
mi territorio, lo mismo sucede en nuestro territorio,
pero resulta que aqui se ha convertido en un peligro
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denunciar, en un peligro atacar a la corrupcién, por-
que estamos frente a una corrupcion poderosa, guapa,
valiente, que es capaz de revirar, de ser contestataria
cuando se le sefiala que cosas como estas no pueden
seguir sucediendo, porque los verdaderos perjudica-
dos -como lo decia la Senadora Martinez- son los de
a pie.

Yo hoy quiero hacer un llamado Senadora Marti-
nez, para que de la misma manera tal como se pro-
meti6 durante el gobierno, la administracién como
Ministra de la doctora Cecilia Alvarez, se haga la
doble calzada que corresponde al puente de Gambote
en Bolivar que es una zona de riesgo inundada por
el Canal del Dique y que fue objeto de reparacion
durante la ola invernal 2010 — 2011; en ese sentido
queria decirle, que antes que bullying es una estrate-
gia de la corrupcion frente a quienes persiguen y van
detras de ella.

- Habiendo transcurrido el tiempo reglamenta-
rio establecido en la ley la sefiora vicepresidenta:

Somete a consideracion y votacion la declarato-
ria de sesion permanente, la cual es aprobada por los
miembros de la Comision.

- Finalizadas las intervenciones de los Senadores:

La Presidencia procede a dar el uso de la palabra a
los funcionarios citados e invitados, iniciando por la
sefiora representante del Ministerio Publico.

- La doctora Fanny Maria Gonzailez Velasco,
Procuradora Delegada para la Vigilancia Preven-
tiva de la Funcion Publica, interviene diciendo:

En primer lugar, yo voy a dividir mi intervencion
en tres temas especificos; primero, la supuesta con-
tratacion del esposo de la sefiora Gobernadora; noso-
tros en el 2015 como delegada de Funcion Preventiva
hicimos una investigacion sobre esas contrataciones,
en cuantias importantes y en temas de importancia
para el departamento del Meta, encontramos siete
contratos para la firma MC Constructores, de eso se
hizo un informe del dia 11 de diciembre del 2015, el
cual se encuentra en investigacion disciplinaria, ahi
estan determinando si efectivamente -como usted lo
dice Senadora Daira- estaban los pliegos de condi-
ciones estructurados para un solo proponente, ahi hay
una investigacion, esa investigacion esta en curso en
este momento.

Segundo tema, obras doble calzada, sobre las
obras doble calzada y de acuerdo con el acuerdo de
transaccion suscrito entre la ANI y la Gobernacion, la
Procuraduria General de la Nacion hizo unas obser-
vaciones a un proceso de licitacion que se llama, que
es como la fase 1, de los compromisos adquiridos con
el Gobierno nacional, ahi se hicieron observaciones y
recomendaciones. La Procuraduria Delegada para la
Vigilancia Preventiva de la Funcién Publica recibid
ayer a la Gobernadora, le entregaron unos documen-
tos y haremos la revision de ese proceso de contrata-
cioén y determinaremos si existe alguna irregularidad
o presunta falta, en el evento en que determinemos
que es asi se remitira al operador disciplinario. Igual-
mente nos comprometimos con la Gobernadora y
€so es porque queremos estar comprometidos con el
departamento del Meta, a hacerle seguimiento a ese

contrato, de tal manera que se cumplan con los plazos
y los cronogramas pactados. Ahi nos llegd ayer una
copia de una solicitud de revocatoria de ese acto de
adjudicacion que hoy se le hizo traslado a la Gober-
nacion del Meta para que se resuelva de acuerdo con
el ordenamiento juridico. Falta la segunda fase, como
ustedes bien lo han dicho va con recursos de regalias
y faltan unas aprobaciones del OCAD, ahi la Procu-
raduria va a acompaiiar ese proceso de contratacion y
seré yo quien estara liderando el mismo.

Tercer tema, la iniciativa privada malla del Meta,
ese cierre financiero esta para noviembre de 2016,
dentro del cronograma dicen que empieza la obra en
diciembre de 2016 y yo quiero decirles a ustedes ho-
norables Senadores que los contratos se firman para
cumplirlos, lo que yo quiero decirles es que estare-
mos atentos del cumplimiento de ese contrato, esa es
una iniciativa privada donde el concesionario asumio
unos riesgos que debe cumplir, ahi tenemos, diga-
mos, estamos de acuerdo con el sefior Vicepresidente
de la Republica que en cuanto a que no podemos dar-
le excusas al contratista para que no cumpla, tenemos
que ser serios y exigir los cumplimientos y esto es un
llamado a la ANI para que asi sea y vamos a hacer
unas mesas de trabajo con la ANI y el concesionario,
con el objeto de supervisar y revisar el cumplimiento
de los términos del contrato.

- Antes de proceder a darle la palabra al Direc-
tor de la ANI, la sefiora presidenta, sefiala:

Yo queria pedirles un poquito de generosidad, dos
minutos, para oir tal vez a la persona que mas ha tra-
bajado por esa zona, le garantizo, no seran mas de dos
minutos, pero escuchemos al Presidente del Concejo
de Puerto Lopez, asi de manera informal, declaremos
la sesion informal si estdn de acuerdo y escuchamos
al Presidente.

- Acto seguido hace uso de la palabra el doctor
Yilmer Alexander Bermudez Amado, Presidente
del Concejo Municipal de Puerto Lépez, departa-
mento del Meta:

Gracias sefiora Senadora Maritza Martinez por
permitirnos este momento. Yo vengo a hablar por
aquellas 13 veredas que quedan en medio de estos
dos peajes, son 13 veredas de las cuales todas el 90%
es de poblacién vulnerable y desplazada, Getsema-
ni, Pueblo Nuevo, Remolino, Guadalupe, Yurimena,
El Toro, Leonas, La Sandrita, donde se les hicieron
unas entregas de unos predios y atn Incoder no les
ha entregado las resoluciones, estas personas estan
en medio de estas dos casetas, que hoy son peajes y
antes eran casetas, estas personas ya se les incremen-
to el valor del pasaje en 3.000 pesos, es decir, que el
ciudadano de a pie, la ama de casa, el obrero que vive
con menos de un salario minimo ya no puede salir
al pueblo a hacer sus mercados, ese ciudadano que
hemos venido representando sin antes de haber sido
concejales, desde el ano pasado hicimos con el con-
cesionario un acuerdo o un preacuerdo de unas alzas
de unos peajes, de unas tarifas, quedamos con gran
sorpresa y estupefactos cuando en junio nos llegaron
el Director de la ANI, la Gobernadora, con otras tari-
fas que son las que hoy se estan aplicando.



Pagina 30

Miércoles, 8 de febrero de 2017

GACETA DEL CONGRESO 64

Esos ciudadanos que los Concejales represen-
tamos de Puerto Lopez y de Puerto Gaitan, no nos
podemos ir de nuestra region, porque sufrimos y ado-
lecemos con nuestros pobladores, es injusto que nos
engafen a las comunidades, es injusto que el afno pa-
sado nos hayan dado un contentillo y este afio nos di-
gan otra cosa, asi no se juega con una comunidad que
sufre, los invito, sefiora Senadora usted que conoce,
sabe que no estoy diciendo mentiras, son comunida-
des desamparadas por el abandono estatal; antes no
podiamos viajar tranquilamente por estas vias, hoy lo
podemos hacer y cuando nuestros pobladores quieren
salir de estas crisis economicas viene otra y es el alza
de un mas del 300% de los peajes. Un ciudadano que
se quiera desplazar de Villavicencio a Puerto Gaitan
le sale en mas de 300.000 pesos solamente la ida, por
el costo de los peajes, si se va solamente desde Puerto
Lopez a Puerto Gaitan le sale en 150.000 pesos sin
derecho a un almuerzo digno para la persona que va
en su vehiculo, es decir, acabamos con el turismo en
la altillanura, acabamos con una altillanura que que-
ria salir a mostrar las bellezas del paraiso natural de
Puerto Gaitan, a mostrar las bellezas de Puerto Lo-
pez, no es justo que quedemos ahora encerrados por
estas tarifas; si al desarrollo de nuestra Altillanura, si
al desarrollo de nuestros pueblos, sé que es muy limi-
tado el tiempo, pero para terminar no son dos peajes,
se hicieron dos casetas con un peaje que se tenia que
haber dividido.

A su turno, y con la venia de la Presidencia,
hace uso de la palabra el doctor Luis Fernando
Andrade Moreno, Presidente de la Agencia Nacio-
nal de Infraestructura (ANI):

El Senador Sierra dijo algo que es muy cierto y es
que estamos adoleciendo de una falta de infraestruc-
tura gigantesca en este pais y es un tema que viene de
muchas décadas, no es un tema que se inicio hace 3
aflos o hace 6 afos o hace 9 anos, el pais desafortu-
nadamente no ha tenido los recursos o no ha tomado
la decision de adjudicar los recursos a la construc-
cion de la infraestructura por muchisimo, muchisimo
tiempo, /y por qué ocurre eso? pues aca yo creo que
el Viceministro de Hacienda puede dar una explica-
ciéon mucho mas cientifica, pero yo se las hago un
poco mas digamos en el idioma comun.

El pais, Colombia, tiene un recaudo de impuestos
muy bajo; en Colombia se recaudan impuestos por
menos del 15% del Producto Interno Bruto, si va-
mos a paises cercanos a los nuestros, por ejemplo en
Brasil, uno encuentra nimeros superiores al 30%,
entonces hay una capacidad muy baja del Estado
de recaudar impuestos y hay muchas demandas por
ese poco recaudo, esas demandas comienzan obvia-
mente por las pensiones, es el mayor rubro de los
gastos aqui en Colombia, esta muy concentrado en
pocas personas, altamente subsidiado en esas per-
sonas y eso afecta significativamente el presupues-
to publico; luego viene la necesidad de la defensa,
porque hemos tenido una insurgencia que ha estado
buscando destruir las instituciones de este pais y ha
tocado defenderse, es un costo muy alto; y vienen
los costos normales de lo que es la educacion, de
lo que es la salud; al final del dia en esta secuencia
de prioridades ya por muchas décadas Colombia ha

asignado muy, muy pocos recursos a la infraestruc-
tura y como consecuencia de muchas décadas de
esta evolucion, es verdad que tenemos una infraes-
tructura que esta en muy mal estado.

Ahora, por primera vez, por primera vez en mu-
chas décadas Senadora, por primera vez en muchas
décadas se esta haciendo un gran esfuerzo de cambiar
esa foto, y por eso es que nosotros no solo lanzamos
el programa de 4G, sino el programa de las vias de la
prosperidad en el Invias y por eso se ha venido traba-
jando en todos los aeropuertos del pais, en los prin-
cipales puertos, buscando mejorar la infraestructura
del pais, nosotros hemos invertido en estos ultimos 6
afios del Gobierno del Presidente Santos mas del tri-
ple de lo que se invirtid en los 8 aflos por ejemplo del
Gobierno Uribe, que a su vez invirtié muchisimo mas
de lo que en su momento se invirtié en los Gobiernos
anteriores, pero esto es algo que tiene que hacerse
poco a poco, porque no vamos a poder resolver un
problema de 50 afios o 100 afios en 3 o 4 afios, yo
creo que esa es la primera observacion.

Ahora, este programa tan grande que estamos
llevando a cabo, no es irresponsable como lo dice
el Senador Robledo, todo lo contrario, lo irrespon-
sable Senador Robledo es no hacer nada, eso es lo
irresponsable; y si me gustaria ir uno por uno de
los temas que usted dijo, para ver digamos las cri-
ticas que se han venido haciendo y por qué no son
verdaderas, por ejemplo, que estas son vias que
tienen bajo trafico, falso, estas son las principales
vias del pais y de hecho se han podido concesionar
estas vias precisamente porque son las que mayor
nivel de trafico tienen; segundo, que son deshil-
vanadas, falso, estas son las principales vias que
se tienen en el pais para movilizar la gente y para
movilizar la carga.

Nosotros hicimos un estudio muy concienzudo
con el Departamento de Planeacion Nacional, con
Fedesarrollo, con la Camara Colombiana de Infraes-
tructura, para identificar el plan maestro de desarrollo
de vias del pais, ese se publico en noviembre del afio
pasado y si usted va a ver ese estudio, en ese estu-
dio estan los principales corredores viales del pais,
y las necesidades viales que no estaban surtidas en
ese momento son principalmente aquellas que esta-
mos llevando a cabo con el programa de 4G y con las
vias de la prosperidad, ahora, no se cumplen todas,
de hecho solo para el primer periodo de 10 afios que
analizamos, en los primeros 5 afios vamos a tener la
construccion de 4G, pero todavia no estan programa-
dos los siguientes 5 afos; el monto de inversion que
hay que hacer segun el plan maestro de transporte en
ese segundo quinquenio, es mucho mayor inclusive
en cifras de 4G, entonces dimos el primer gran paso,
estamos en el proceso de dar el primer gran paso,
pero ese ritmo lo vamos a tener que mantener y si
vemos nosotros las proyecciones del plan maestro de
transporte lo tenemos que mantener por dos décadas,
si logramos mantener el ritmo que estamos teniendo
ahora por dos décadas, vamos a tener una infraestruc-
tura comparable a la que tienen paises como Chile o
como México que son los ejemplos de infraestructura
en esta region.
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Ahora, usted habla de que son negocios riesgosos,
eso es interesante, porque las agencias crediticias le
dieron a estos proyectos calificacion de inversion, y
tan bueno es el efecto crediticio Senador, que la pri-
mera colocacion de papeles, la primera financiacion
que se obtuvo para 4G no fue en Colombia, fue una
mision que se hizo levantando recursos en Estados
Unidos y en Europa ¢y quién las compré? los fondos
de pensiones de Estados Unidos y los fondos de pen-
siones de Europa.

Otro tema muy importante que debemos tener
aqui en cuenta, es que es conveniente que entren los
fondos de pensiones, como bien le dije, ese dinero lo
estan comprando, esos papeles los estan comprando
los fondos norteamericanos y europeos, por qué? si
nosotros vamos a ver el problema que tienen hoy en
dia en Europa, o que tienen en Estados Unidos, o tie-
nen en Canadd, es que tienen una poblacion que se
quiere retirar y quiere tener un buen retiro, un retiro
basado en los rendimientos de las inversiones y no en
el subsidio del gobierno central. Hoy en dia en Cana-
da por ejemplo que ha sido uno de los inversionistas
importantes en eso, los fondos de pensiones han to-
mado la decision de que quieren tener por 1o menos el
10% de su portafolio en finca raiz y por 1o menos 10%
de su portafolio en infraestructura, ;por qué? porque
€s0 no esta sujeto a las fluctuaciones por ejemplo del
mercado de valores y no esta sujeto tampoco a los
problemas crediticios de los gobiernos, aqui en Co-
lombia no solo estan invirtiendo en infraestructura,
sino estan invirtiendo por ejemplo en centros comer-
ciales o estan invirtiendo en edificios de oficinas; en-
tonces si queremos darles la tranquilidad a ustedes
de que aqui no se esta haciendo algo irresponsable,
se esta haciendo algo que de hecho esta siendo utili-
zado como ejemplo en América Latina, de como se
pueden atraer fondos a largo plazo para construir in-
fraestructura, ustedes que estan en el Congreso saben
la precariedad fiscal que tenemos, precisamente en
estos debates que estamos teniendo ahora de presu-
puesto, seria impensable en esta situacion fiscal que
tenemos tener un programa de 70 billones de pesos
de infraestructura como el que tenemos entre puertos,
aeropuertos y carreteras, la plata no existiria y eso es
posible hacerlo fundamentalmente porque tenemos
acceso a los peajes y porque estamos haciendo acuer-
dos de muy largo plazo.

Aqui uno de los Senadores, mi buen amigo el Se-
nador Garcia, menciond el Ecuador, fijese en el Ecua-
dor los problemas que estan teniendo ahora, Ecuador
en el momento en que tuvo el boom petrolero utilizé
las reservas fiscales del pais, las reservas en dolares
para construir vias, cuando se le acabaron las reser-
vas en dolares hizo hipotecas contra sus exportacio-
nes de petroleo futuras a gobiernos como el gobierno
de China para que les hicieran obras, y ahorita estan
sin cinco, y estan tan sin cinco que ni siquiera es-
tan pudiendo hacer el mantenimiento de las vias, por
eso es que las compaiiias ecuatorianas estan viniendo
a Colombia a construir, cero trabajo en el Ecuador,
porque lo hicieron de una forma irresponsable y no
sostenible, la forma responsable de hacerlo es como
lo estamos haciendo nosotros, lo estamos haciendo
con peajes, lo estamos haciendo con compromisos a
largo plazo.

Y en el tema de los peajes, antes de entrar ya en el
tema de la Senadora Maritza que es lo que importa,
nosotros siempre hacemos el siguiente calculo y es el
calculo que le hemos mostrado a los usuarios, que le
hemos mostrado a los camioneros y es, si yo tengo en
la via en estado actual cuanto cuesta transitar por esa
via, por ejemplo, cuanto cuesta ir, 0 cuanto costaba ir
de Bogota por ejemplo a la Dorada, X; si yo hago una
nueva via y pongo unos peajes, la pregunta es, cuanto
me ahorro en tiempo, cuanto me ahorro en costo de
operacion vehicular y como se compara eso con el
aumento del peaje, y nosotros siempre, siempre nos
aseguramos que las mejoras en el costo de operacion
vehicular y las mejoras en tiempo exceden muchas,
muchas veces el costo adicional del peaje, si generan
competitividad; no es cierto lo que usted dijo Sena-
dor Robledo, en la mayoria de los origenes destinos
estamos teniendo ahorros superiores como resultados
de estas obras al 30%, inclusive en algunos van a ser
del 50%, por ejemplo, para ir de su ciudad de Mani-
zales a Cartagena, probablemente esta hablando uno
en carro de 25 horas, es un viaje muy lejano, con las
vias que se estan construyendo, Pacifico 3, Pacifico 2,
Mar 1 y Mar 2, va a poder estar en el Uraba en cues-
tion de 6 o 7 horas, 6 o 7 horas, y un costo de ope-
racion vehicular en kildémetro no tengo la cifra, pero
estoy seguro, no sefior, los costos los define la calidad
de la via, las curvas, las inclinaciones y la calidad del
pavimento, entonces lo que usted dijo no es cierto,
hay ahorros en tiempos de viaje superiores al 30% y
hay ahorros en costos superiores al 20%, entonces lo
que estamos haciendo ahora es muy importante, es
un cambio cualitativo en la infraestructura del pais,
es algo que el pais se demord muchisimo, muchisimo
tiempo en hacer.

Ahora, vamos al Llano; primero, Senadora, es-
tamos muy, muy comprometidos con sacar adelante
este proyecto; segundo, es muy importante en estos
proyectos de largo plazo que haya consistencia en las
posiciones y que se cumplan los compromisos de to-
das partes y el problema que estamos teniendo ahora
o que hemos venido teniendo, tiene mucho que ver
con las posiciones de las diferentes personas; arran-
quemos con el contratista, el contratista mismo fue
el que propuso el proyecto, este es un proyecto de
iniciativa privada, el contratista mismo fue quien
propuso tener el riesgo de trafico, o sea, si el trafico
era menor se tenia la concesion por mas tiempo, eso
lo acepto el contratista y ahora por unas declaracio-
nes que usted misma nos mostré el contratista esta
diciendo que ya no le dan las cuentas, pues eso es
inaceptable, es inaceptable y la Procuradora lo dijo,
ella va a estar vigilante para que ese contrato se cum-
pla, ese contrato tiene que arrancar creo que es el 11
de diciembre y si el 11 de diciembre ese contrato no
ha arrancado ese mismo dia comienzan los procesos
de multas y caducidad de ese contrato. Ahora, no es
solo el contratista, fijese en los municipios, aqui te-
nemos al Concejal de Puerto Lopez, este proyecto se
planed -y usted lo sabe Senadora- por mas de 3 afos,
entre el periodo de disefios, el periodo de evaluacion,
de socializacion y licitacion, todo junto, pasaron mas
de 3 afios, en ese periodo ese proyecto fue discuti-
do en todas las instancias cientos de veces, yo fui
con usted muchas veces a Acacias, fui muchas ve-
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ces a Cumaral, tomamos decisiones muy importantes
como por ejemplo eliminar el peaje de Vanguardia,
todo, todo se concertd, estuvimos en Puerto Lopez,
estuvimos en Puerto Gaitan, y no solo tuvimos ese
tipo de socializaciones sino que legalmente cuando
ya se tiene que sacar una resolucion de peajes se tiene
que demostrar la socializacion efectiva que se hizo,
tenemos todas las grabaciones, todas las actas de lo
que se hizo.

Ahora, ;qué ocurri6é cuando llegé la hora de eje-
cutar el proyecto? cuando ibamos a ejecutar el pro-
yecto Senadora en el mes de enero hubo un cambio
en el liderazgo del departamento, cambiaron los al-
caldes, cambiaron el Gobernador, etc., y vinieron los
alcaldes y dijeron que ellos ya no querian las alzas
de los peajes, que eso que se habia acordado en con-
versaciones de muchos afios ya no valia; ahora, qué
ocurre Senadora, tenemos que ser todos consecuentes
y consistentes en el tiempo, entonces dijimos, bueno
pues si ustedes no permiten un aumento de los peajes
pues vamos a recortar obras, entonces se rediseno el
proyecto eliminando las obras entre Puerto Gaitan y
Puente Arimena, y esa frase que usted tiene de ene-
ro 22 efectivamente yo la dije porque ellos dijeron
lo siguiente: sin embargo, si aceptamos un aumento
parcial con el objetivo de hacer bermas, entonces les
dijimos, perfecto, entonces no vamos a tener el au-
mento que se habia pactado originalmente, vamos a
tener un aumento mucho menor y en vez de hacer
Puerto Gaitan-Puente Arimena vamos a hacer bermas
y eso se dijo; y en ese sentido ibamos para el inicio
de las obras, las obras debian haber arrancado en ju-
lio, junio-julio, ;y ahi qué ocurrié? de nuevo volvid
el liderazgo del departamento del Meta y nos dije-
ron, cambiamos de opinion, el desarrollo de la via de
Puerto Gaitan a Puente Arimena es demasiado im-
portante para la frontera agricola, queremos volver
al acuerdo original, entonces nosotros dijimos, bue-
no, pero entonces tenemos que asegurarnos de que
la gente de Puerto Lopez y la gente de Puerto Gaitan
tienen de nuevo esta socializacién y nos dicen que
estan de acuerdo y asi se hizo, y cuando ya estabamos
de acuerdo en Puerto Lopez y Puerto Gaitan de vol-
ver al esquema original, fue que se sacaron las reso-
luciones y se adopto esta solucion, entonces hasta ese
momento volvimos otra vez a tener consistencia, por
eso se demoro seis meses el arranque de las obras,
por eso ahora estd en diciembre, por ese vaivén que
se dio en el tema de los peajes.

Ahora, necesitamos también constancia y cohe-
rencia en el departamento y la cuestion o la historia
de la transaccion que ustedes dijeron fue exactamen-
te como ocurri6, habia un compromiso firmado del
departamento del Meta que permitio hacer el contra-
to de Bogota — Villavicencio, el que esta en curso, a
mitad de camino el departamento del Meta dejo de
hacer los aportes y nos expresaron su preocupacion
de que esos aportes fueran al departamento del Meta,
entonces ese dinero lo hemos venido poniendo noso-
tros de capital propio de la ANI; ahora, a cambio de
€so0, porque nosotros también tenemos que mantener
lalogica de la legalidad de nuestros gastos, se hizo un
acuerdo de transaccion que fue aprobado por un Juez,
que fue inclusive monitoreado por la Procuraduria,
de que esos recursos se iban a utilizar entonces en

este proyecto y fue el propio departamento el que dijo
que queria hacer las obras mas cercanas a Villavicen-
cio, esa no fue una imposicion nuestra, fue voluntaria
y asi se acordo.

Entonces, volviendo al tema de coherencia y con-
sistencia, nosotros necesitamos coherencia y consis-
tencia en el departamento, necesitamos que se hagan
esas obras, porque si esas obras no se hacen pues que-
damos en una situacion ridicula en que hacemos una
doble calzada por ejemplo hasta Acacias y la parte
mas critica entre Fundadores y Ciudad Porfia queda
en calzada sencilla, entonces necesitamos coherencia
y obviamente se necesita coherencia de la Nacion,
nosotros tenemos que cumplir con las cosas que he-
mos prometido.

Y aqui vale la pena también mencionar Senado-
ra, todo lo que se esta haciendo en la Altillanura y el
departamento del Meta; en este momento estan con-
tratados algunos terminando construccion, otros ini-
ciando construccion, pero mas de 7 billones de pesos
en obras y quiero decirle cudles son ellos: en el tramo
2 de la via Bogota-Villavicencio estamos invirtiendo
dos billones de pesos, esas obras deben terminar en
su totalidad en diciembre del afio entrante, ya estan la
mitad de esas obras en funcionamiento a partir de las
obras que pusimos en operacion la semana pasada;
arranco la semana pasada también la obra en el tercio
cercano a Villavicencio, son otros 2 billones de pesos
de inversion; tenemos en proceso de preconstruccion
y poniéndole mucha presion al contratista para que
cumpla los tiempos, entre Villavicencio y Yopal, 1.5
billones de pesos en obras; y entre el Secreto y el Sis-
ga que es la via alterna, la via alterna entre Casanare
y el Altiplano, estamos invirtiendo 400.000 millones
de pesos; y esta este proyecto, el proyecto de la malla
vial del Meta que tiene 1.2 billones de pesos de in-
version, todo eso sumado son 7 billones de pesos, eso
nunca, nunca se hizo en los Llanos, ahora, qué falta
mas, sin duda falta mas, no, por ejemplo el Invias esta
trabajando en los disenos de Puente Arimena donde
terminaria este proyecto hasta Puerto Carrefio, y que
hay que hacer atin mas, no tengo la menor duda, pero
nunca, nunca se ha hecho tanto como se esta hacien-
do ahora y vamos a estar vigilantes, vamos a estar
vigilantes a que el contratista cumpla, vamos a es-
tar vigilantes a que la Gobernacion cumpla, vamos a
estar vigilantes a que los municipios nos cumplan y
siempre con el espiritu de desarrollar la infraestruc-
tura de este pais.

Ahora, me gustaria ir uno por uno de los temas
que los Senadores nos plantearon aca, pues el Sena-
dor Garcia nos hablo de la via de Pasto-Popayan, el
cuello de botella que eso representa, esa es una de las
concesiones de tercera ola, pero desde que cayo el
precio del petrdleo pues tuvimos que recortar nues-
tras aspiraciones, el Presidente correctamente dijo
que la primera que se iria a aprobar esa vez era esa y
yo espero que asi sea, espero que asi sea. Yo preferiria
que en ese tema hablara el Ministerio de Hacienda.

El Senador Macias pregunt6 sobre la transver-
sal del Sisga, sobre Santana-Mocoa-Neiva y sobre
Neiva-Girardot, ahi le tengo muy buenas noticias
Senador Macias y es la construccion de transversal
del Sisga comienza hoy, Sisga-El Secreto, ;0 no fue
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usted el que preguntd eso? ah! no, fue el Senador
Milton, perddn; usted preguntd entonces por Santa-
na-Mocoa- Neiva, el acta de inicio de construccion
se firmd ayer, esa es una muy buena noticia, son 3
afos de construccidn y se firma mafana el acta de ini-
cio de construccion de Girardot-Neiva, esa tiene creo
que 4 afios de construccion. Nosotros si vamos a te-
ner peajes adicionales en esa via y siempre lo hemos
dicho asi, esa via al igual que las otras vias de que
hemos hablado necesitan de ingresos de peaje para
financiarse y en los 3 afios que estuvimos en el dise-
fio de esas vias, en las socializaciones de esas vias,
en las licitaciones de esas vias, eso siempre se dejo
claro, lo importante Senador es que el costo de tran-
sitar va a ser menor, o sea, el ahorro que va a tener
transitando por la mejor via, por el menor tiempo, va
a ser superior al delta de peaje que usted va a pagar;
y una aclaracion, nosotros nunca en el paro camio-
nero dijimos que no habria mas peajes, nunca, en el
paro camionero, lo que ellos pidieron es, constlten-
nos antes de poner los peajes y asi lo hemos hecho,
yo personalmente aqui con el Viceministro Dimitri
nos hemos reunido con todos los lideres camioneros,
tramo por tramo, troncal por troncal, mostrandoles el
analisis de costo antes de las obras, de costo de ope-
racion del vehiculo antes de las obras, del costo de
operacion posterior a las obras, cudl es la ganancia
que van a tener en eficiencia y como se compara con
el aumento del peaje, y por cierto, ellos nunca han
dicho que estan en desacuerdo con esas cifras, lo que
ellos dicen es otra cosa, lo que ellos dicen es que ese
margen, ese beneficio lo van a acabar capturando son
los generadores de carga y no ellos, que por eso les
preocupa, pero ese ya es un tema de regulacion, es
un tema de como funciona el mercado, pero ellos no
han puesto en discusion la diferencia de tiempos, la
diferencia de costos y como el delta de peajes es muy
inferior a esas mejoras en costos y a esas mejoras en
tiempos. Sisga empieza hoy, si, buena noticia, ;jno?
bueno.

Entonces, Senador Mora, usted menciond que
quedaba faltando el tramo de Cucuta-Ocana, eso es
asi, pero estamos tratando de viabilizar una iniciati-
va privada, la parte mas costosa de Clcuta-Ocaiia es
entre, estoy tratando de acordarme de las poblaciones
exactas, Sardinata, si, de Sardinata-Ocafa es la parte
mas costosa que hay que subir el Alto del Pozo, pero
entre Cucuta y Sardinata es relativamente plano y no
es tan costoso hacer la via, entonces estamos viendo
si es posible a través de una iniciativa privada hacer
ese tramo, con base en peajes, yo creo que en cues-
tion de un par de meses nosotros podremos tenerle
una respuesta Senador, por lo menos a esa mitad; y
estamos sin duda muy pendientes de obtener recursos
para la via alterna de Urimare, una alternativa es po-
nerla dentro de ese proyecto.

Con relacion al puente Mariano Ospina, vamos a
aplicarle al puente 2 (punto) 8.000 millones de pesos
en lo que es su repotenciacion, y la repotenciacion
comienza la semana entrante, entonces eso nos de-
beria asegurar que tenemos una buena comunicacioén
hacia Ocaifia, mientras hacemos una solucion mas de-
finitiva de lo que es la comunicacion entre Cucuta, El
Zulia y Sardinata.

Bueno, Senador Robledo yo ya creo que le res-
pondi todas sus criticas, jah! si, si, el Senador Sie-
rra preguntd, bueno, Manizales-Mariquita también
es uno de los corredores que esta en la tercera ola,
por eso esta pues suspendido, pero el Ministro que
es de Manizales y muy interesado en ese corredor,
nos ha dicho que busquemos la forma un poco como
estamos haciendo entre Cucuta y Sardinata, de ver
como logramos hacer el maximo posible de obras en
ese corredor con los peajes que se puedan colocar en
esa via, también hay unas obras que esta llevando a
cabo el Invias que Carlos pues les comentara ahora
mas tarde, en ese corredor se ha invertido muchisimo
dinero, también se los va a decir Carlos pero en los
ultimos afios las inversiones han sido muy cuantiosas
y esperamos seguir teniendo grandes inversiones alli.

Hay una buena noticia, sin duda, que nos anun-
ci6 el Ministro de Hacienda el dia de ayer en Cu-
cuta, estoy seguro como resultado de mucha ges-
tion aqui del Senador Mora, de que un proyecto que
se nos estaba embolatando que es el proyecto de
Cucuta-Pamplona, va a poder salir adelante; ;cual
fue el problema alli? cuando nosotros planteamos
los aportes gubernamentales, estibamos asumiendo
el trafico que tenia anteriormente esa via antes del
cierre de la frontera y como consecuencia del cierre
de la frontera la caida de trafico ha sido muy impor-
tante, entonces hubo que replantear el proyecto pero
requeria mas recursos por parte de la Nacion, no re-
cursos en el corto plazo, recursos en el muy largo
plazo, pero de todas maneras recursos y el Ministro
de Hacienda nos dio esa gran noticia el dia de ayer
de que esa via va a ser una realidad.

Senadora Galvis, nos recuerda la importancia de
la doble calzada en Puente Gambote, eso lo tenemos
clarisimo, hay un presupuesto en el Fondo Adapta-
cion para hacer el segundo puente de Gambote y te-
nemos también una APP en proceso, ya en las fases
finales de aprobacion, que construiria la doble cal-
zada entre Cruz del Viso y Arjona, de la cual hace el
puente, entonces eso se va a poder volver una rea-
lidad.

Bueno, el Senador Milton pregunté mil cosas,
pregunt6 sobre todas las vias del pais, todas las vias
del pais, en Bogota-Villavicencio me confirmé aqui
el gerente a cargo de la concesion que las peticiones
que nos habia hecho el Alcalde de Quetame y que es-
tuvimos discutiendo en la visita a Quetame de la se-
mana pasada, ya firmamos el acta para comprometer-
nos y llevar a cabo las obras que nos estaba pidiendo.
En Bogota-Girardot le quedo debiendo la respuesta
sobre la doble calzada del paso a Girardot, no tengo
una respuesta para eso, le quedo debiendo esa. Sisga-
El Secreto, con mucho gusto me retino con los al-
caldes, no hemos hecho ningun cambio en alcances
solo para tranquilidad de ellos, lo que siempre se ha
socializado, lo que se licito es lo que se va a hacer y
las obras pues arrancan hoy. En el tema de Perimetral
de Oriente, yo también uso mucho esa via, a mi me
gusta ir mucho a Guatavita, pero eso que usted esta
viendo hasta ahora es rehabilitacion, la rehabilitacion
es el alcance que se tenia para esos tramos, la obra
significativa es la obra que vamos a tener entre La
Calera, Choachi y Caqueza, y esas obras ya arran-
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caron, la obra nueva es fundamentalmente eso, es el
anillo que va a Caqueza -Choachi-La Calera, el resto
de las obras son de mejoramiento y de rehabilitacion
y se esta haciendo mejoramiento y rehabilitacion a
pedido de la Gobernacion en el periodo pasado cuan-
do se disefaron los alcances de esas vias. Doble Cal-
zada Zipaquira-Ubaté, tenemos una APP en curso,
estamos optimistas que la vamos a poder viabilizar.
En calle 13 estamos disefiando ya, o finalizando los
disefios del tercer carril entre Mosquera y el rio Bo-
gota y se podria iniciar la construccion en enero, €so
se financiaria con los peajes que actualmente existen,
no habria cambios en los peajes. Girardot-Puerto Sal-
gar, ya arranco la construccion. Villeta, el cuello de
botella entre Villeta y Guaduas arranco la obra desde
el frente de Guaduas en el intercambiador de San Mi-
guel, esperamos poder entregarlo este aflo, con ese
contrato de Ruta del Sol 1 vamos a poder hacer mas
o menos 500.000 millones de pesos en obras que no
alcanza, por eso estamos también trabajando en una
APP que tome Ruta del Sol 1 cuando termine, termi-
na en el 2020 y con esos fondos desde hoy se pueda
iniciar la construccion de la parte restante.

Bueno, le quedo debiendo esa respuesta también,
yo creo que si estan pero yo le quedo debiendo esa
respuesta. La Plata-Belén, son proyectos de obra pu-
blica que el Director de Invias le va a contestar al
Senador Macias.

Pero Senadora, el compromiso es total, mio, del
Ministerio, del Vicepresidente, del Presidente, con
este proyecto y con el Meta y todos tenemos que ser
consistentes y cumplir, asi como le vamos a hacer
cumplir al contratista tiene que cumplir la Goberna-
cion, tienen que cumplir los municipios, tenemos que
cumplir nosotros y si todos cumplimos sacamos esto
adelante, si cambiamos de opinién cada seis meses
pues esto no se va a poder sacar adelante y eso es
parte del problema que hemos venido viviendo, que
yo espero que a partir de hoy se resuelva, espero que
a partir de hoy quedan claras las lineas, para donde
vamos y seguiremos por ahi.

Para una pregunta al Presidente de la ANI,
hace uso de la palabra el honorable Senador Jorge
Enrique Robledo Castillo:

Hay un punto y es este sefor Director de la ANI,
en alguna ocasion mi oficina les pidié a ustedes los
TPD de todas estas vias, entonces aqui publicamente
le encarezco que por favor me los entregue, porque el
problema de los flujos y si hay o no hay es un proble-
ma finalmente de lo que diga la aritmética, entonces
cuando ANIF dice que mas de la mitad de las vias de
la segunda y tercera generacion no da es porque lo
miraron con los TPD, entonces yo simplemente para
no, porque no tenemos tiempo de mas cosas, le voy a
insistir en que por favor me de los TPD de todas las
vias que estd haciendo la ANI en este momento.

-En respuesta a la inquietud del Senador Jorge
Robledo Castillo, el doctor Luis Fernando Andra-
de Moreno, Presidente de la Agencia Nacional de
Infraestructura- ANI, sefala:

Si, no hay problema. ;Qué es lo que quiso decir
el Director de ANIF con eso? que no todas las vias
se pueden hacer solo con peajes, que algunas vias

requieren aportes estatales, entonces por eso es que
hemos tenido aportes estatales, en algunas vias con
el trafico que hay y los costos de construccion que
hay, es posible hacerlas solo con el peaje, pero en la
gran mayoria es necesario hacer aportes, esos son los
aportes de vigencias futuras que se han aprobado y
que se han venido otorgando, pero con mucho gusto
le entregaremos esas dos relaciones, la relacion de los
peajes y de las vigencias futuras que se han apropiado
en cada proyecto.

También la honorable Senadora Maritza Mar-
tinez Aristizabal, Vicepresidenta de la Comision,
pregunta al Presidente de la ANI:

Presidente, antes de que termine por favor, yo si
quiero saber su opinioén o que quede aca la constan-
cia, /es posible adelantar esa contratacion sin cum-
plir las normas técnicas, sin garantizarle las bermas
a esa via por sus especificaciones y el uso que tiene?

El doctor Luis Fernando Andrade Moreno,
Presidente de la Agencia Nacional de Infraestruc-
tura (ANI), responde:

Senadora, en este pais la gran mayoria de las vias
que tenemos y también se lo podra decir el Director
del Invias, no cumplen con el ancho de las bermas,
son muy pocas la que lo cumplen, esa via fue cons-
truida hace un tiempo, una forma de hacer las ber-
mas es dentro de la inversion que hay que hacer en
el contrato, pues quitar en una parte y ponerlas alla,
nosotros estamos perfectamente dispuestos a hacer
€s0, pero entonces nosotros tenemos que tener pues
un didlogo de qué cosa se puede reducir en un lado
para poder hacer las bermas en el otro.

Continuando con la intervencion de los citados,
hace uso de la palabra el doctor Andrés Escobar
Arango, Viceministro de Hacienda y Crédito
Publico:

En aras del tiempo creo que hay unas preguntas
rapidas que debo contestar y pues si hay otras estaré
atento para atenderlas.

La primera tiene que ver con una solicitud que
hizo usted de que la Nacion pensara en la posibili-
dad de hacer aportes presupuestales a la malla vial
del Meta, sobre eso la ley de APP del 2012 dice que
si la iniciativa privada se estructura no pidiendo re-
cursos del Presupuesto General de la Nacion y este
es el caso, después la Ley prohibe que haya aportes
posteriores del Presupuesto General de la Nacion y
mas bien como decia el Director de la ANI se puede
pensar en unas ampliaciones de plazo.

Con respecto a la solicitud o a la pregunta que
hace el Senador Garcia sobre los recursos de Isagen
para la financiacion de obras de la tercera ola, Sena-
dor, yo simplemente haria una distincion que es muy
importante; una, los aportes de la Nacion se hacen
a través del Presupuesto General de la Nacion, los
recursos de Isagen -ya se dijo- no van a financiar el
Presupuesto General de la Nacion, entonces las vi-
gencias futuras tienen que tener otra fuente de finan-
ciacion que no sea la venta de Isagen ; los recursos de
la venta de Isagen que hago simplemente un recuen-
to muy rapido, los montos fueron 6 y medio billo-
nes de pesos de los cuales cerca de 700.000 millones
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de pesos tienen que ir al Fonpet en virtud de la Ley
549 del 99, y los 5.8 billones restantes que quedan,
2.5 billones ya los compro, o los adquirié digamos,
tal vez la palabra no es lo adquirid, sino la Nacion
los coloco en la FDN y la FDN emitié un bono que
le va a pagar un rendimiento por encima de los bo-
nos del tesoro, va a 20 afios, a ese respecto Senador
Robledo, en este momento las colocaciones que esta
haciendo la FDN de esos excedentes de iliquidez en
realidad va ser por muy poco tiempo, ya se hizo el
primer desembolso con cargo a esos recursos para la
Perimetral de Oriente y la informacion que me da la
FDN que ya verificamos es que, antes de que termine
el afio 2016 haran unos desembolsos adicionales y
en 2017 se hara digamos el gran grueso de los des-
embolsos y esos desembolsos, esos créditos rentaran,
por supuesto, mucho mas que el 10% que usted men-
cionaba; con esos 2 y medio billones la FDN puede
apalancar esos recursos por 5 veces, entonces pues
junto con el patrimonio que ya tenia la FDN ahi va a
haber la posibilidad de apalancar cerca de 15 billones
de pesos, pero son en operaciones de apoyo finan-
ciero que después retornan a la FDN, entonces pues
recalco que no son parte de los aportes de la Nacion
a través del mecanismo de vigencias futuras; y hay
3.3 billones de pesos y con eso se cierran todos los
recursos de la venta de Isagen que estan en el Fondes
desde el dia uno, desde el mismo dia que se realiz6 la
transaccion y que fue adquirida la participacion de la
Nacion en Isagen, en ese mismo instante, ese mismo
dia existe un fondo que esta inicialmente en el Ban-
co de la Republica donde estan esos recursos aparte,
para que haya total separacion de la financiacion del
Presupuesto General de la Nacion.

Entonces pues obviamente la FDN y los recursos
que tienen disponibles estarian disponibles para fi-
nanciar proyectos de la tercera ola, pero los proyectos
de la tercera ola entraran en la medida en que haya re-
cursos presupuestales para que las vigencias futuras
los apoyen. Ya las vigencias futuras que estan com-
prometidas para los proyectos de las tres olas y para,
bueno, los de iniciativas privadas en este momento
no han solicitado, ya van por los 56 billones de pesos
y como decia el Director de la ANI la caida de los
recursos provenientes del petroleo pues hace dificil
la financiacion de proyectos adicionales de la tercera
ola que todos sabemos cuales son y esta en los com-
promisos presidenciales de cudles tendrian prelacion.
En la medida en que las circunstancias fiscales lo per-
mitan, que en este momento no lo hacen, desafortu-
nadamente, pues habria mas espacio para financiar
proyectos adicionales de la tercera ola, pero pues con
estos 56 y medio billones de pesos ya es realmente
considerable el compromiso del Gobierno nacional.

Pues en este momento no hay recursos para mas
proyectos, entonces pues Presidenta tal vez eso seria
brevemente los puntos que yo queria tocar.

La honorable Senadora Maritza Martinez
Aristizabal, Vicepresidenta, expresa:

El doctor Dimitri Zaninovich ha dicho que se
siente representado por lo que dijo el Presidente de la
Agencia Nacional de Infraestructura y realmente ten-
go que decir que ya no tenemos mas tiempo, todo el
mundo ha podido opinar, doctor Dimitri, ;puede con-

testar eso rapidamente? lo que si les quiero también
anunciar es que como quedaron buena parte de los
temas y todo lo de vias terciarias, todo, sin incluir, te-
nemos la proposicion aprobada y todo para extender
este debate, para continuarlo y poder evacuar esos
temas que todo el mundo esta esperando de Invias,
pero no, no tengo ningln inconveniente, un par de
minutos para que le conteste esa inquietud puntual
antes del cierre.

Hace uso de la palabra el doctor Dimitri Zani-
novich Victoria, Viceministro de Infraestructura
del Ministerio de Transporte:

Muy bien, muchas gracias Senadora por este
debate, hemos tratado temas en todas las regiones,
aqui nos llevamos algunas anotaciones, algunas pre-
ocupaciones, también el doctor Andrade respondid
en su mayoria, nos quedaron tal vez proyectos del
Invias por fuera de esa intervencion, uno de esos es
San Francisco-Mocoa y ahi la respuesta muy rapida,
este es un proyecto que tiene 400.000 millones como
lo comento el Senador, esta en ejecucion y va hasta
agosto del proximo afio; evidentemente la dificul-
tad que presenta este proyecto es que hacia adelante
dados los redisefios en el trazado se estan haciendo
digamos que los dos tercios externos, en el tercio me-
dio se requieren unas inversiones adicionales que hoy
no tienen los recursos, estas inversiones superan la
disponibilidad de recursos ahora del sector y lo que
estamos es discutiendo con el Director de Invias algo
en la linea lo que usted ha propuesto, y es cuanto nos
cuesta ponerle una capa de rueda dura que nos permi-
ta proteger esa inversion porque el ritmo de construc-
cion va a ser mucho mas lento debido a la limitacion
en la disponibilidad presupuestal.

Para cerrar el debate, la honorable Senadora
Maritza Martinez Aristiziabal, Vicepresidenta de
la Comision, expone:

Lo primero que tengo que decir es que yo si le so-
licito al gobierno la construccion de las bermas, por-
que cuando usted dice, doctor Andrade, que se han
invertido 7 billones en la region y que eso no tiene
antecedentes, yo le quiero recordar que de eso le pue-
do reconocer unos 3 billones, pero mas de la mitad la
estamos poniendo nosotros, obviamente a través del
tiempo via peajes y creo yo que encontrando el meca-
nismo juridico porque también entiendo la limitante
que ha senalado el Viceministro de Hacienda, pero
cuando hay la voluntad politica todos estos obstacu-
los se pueden superar y le pido las bermas, no pueden
seguir muriendo metenses en esa via y queremos ver
también el esfuerzo de la Nacion en esas obras.

Segundo, también le solicito a la ANI garantizar
la totalidad de la malla vial del Meta, que si quere-
mos resolver un problema no sea recortando parte de
los tramos, incluidas las dobles calzadas, no fue una
decision acertada la que se tomo de permitir a la Go-
bernacion ejecutar, pero ya se tomo, ya se adoptd, por
favor ejerzan vigilancia y garanticen la culminacion
de estas obras porque es su responsabilidad.

También quiero aprovechar para pedir unas vias
que son fundamentales para la region, este fin de
semana tuve la posibilidad, la oportunidad de estar
entre la via Mesetas-Uribe y las condiciones son
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lamentables, necesitamos la construccién de la via
Mesetas-Uribe- Colombia-Huila que acé también
han senalado otros Senadores, como el Senador
Macias.

La recuperacion de la via Granada en el Meta
que conecta con San José del Guaviare, es un tema
que hicimos la gestion, le agradezco al doctor Carlos
Garcia, acogié nuestra solicitud, esta tramitando la
vigencia futura por 8.000 millones de pesos para su-
perar el problema del socavamiento que esta hacien-
do el rio Ariari en el punto de Puerto Lleras y en el
debate que continuia abordaremos ese tema.

Le quiero solicitar también al Director de Invias
que avancemos un poco mas en el tema de la red ter-
ciaria, no hemos visto en este afio ni el afio pasado su-
ficiente inversion y es una necesidad profunda de las
regiones. Y también solicito que se contrate el tramo
1 de la via Bogota-Villavicencio, ya tenemos el tramo
2, ya esta contratado el tramo 3, como vamos a dejar
esta via incompleta, porque el dia que tengamos todo
el trazado en doble calzada podemos hablar ahora si
de viejos proyectos, grandes ambiciones que tiene la
region como el aeropuerto internacional y una serie
de desarrollos que solo van a ser posible garantizan-
do el tramo 1, para eso estan los recursos de la ven-
ta de Isagen para respaldar ese tipo de recursos para
construir vias fundamentales como es el tramo 1 de la
via Bogota-Villavicencio.

De igual manera en su condicion de citante al
debate, el honorable Senador Guillermo Garcia
Realpe, expone como conclusion:

En un minuto, para expresarle a los funcionarios
del gobierno que no se trata de acosarlos, sino es un
acto de responsabilidad nuestra y de compromiso con
las regiones y con el pais, continuaremos el debate
sobre estos tres puntos que nos quedan restando, pero
también hacer el debate sobre el tema de redes tercia-
rias, de redes terciarias, y no solamente con el Minis-
terio de Hacienda, con el Ministerio de Transporte e

Invias, sino también con el Ministro de Agricultura
y el Ministro del Posconflicto, el doctor Rafael Par-
do, para que nos aclaren al fin donde va a parar este
tema de las redes terciarias y con cuanto de recursos,
porque aqui fusilamos al Director de Invias, como si
¢l tuviera la plata, la mision la tiene pero no tiene la
plata, entonces para atar toda esa serie de cabos.

Y por ultimo quiero decir Viceministro lo siguien-
te, un tema mas delicado, pues importante, pero mas
delicado por el tema social, en el presupuesto del
2017 han retirado los recursos del subsidio del GLP,
que es de la gente mas pobre de Colombia, la gente de
los Laches, de las veredas, de los sectores apartados
de Colombia y los cilindros de gas, de los estratos 1
y 2, se va a armar tan pronto... hay una ponencia de
las Comisiones conjuntas eliminando esa partida y se
le arma un lio al gobierno muy grave, son 50.000 mi-
llones de pesos de GLP de subsidio frente a 500.000
que tiene el gas natural, mire que es una cosa insigni-
ficante, sin embargo ese problema se le va a suscitar
al Gobierno y de gente muy pobre, nosotros no pode-
mos con ellos decirles que la baja de los ingresos del
petroleo, que el aplazamiento, que el marco fiscal de
medio plano, no, la gente se le va a trepar el cilindro
de 20.000 pesos el cilindro de 30 libras a 50.000 de la
noche a la mafiana.

Agotado el orden del dia, la Presidencia da por
terminada la sesion y cita para el miércoles 21 de sep-
tiembre a las 9 y media de la mafana.
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