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ACTANUMERO 08 DE 2018
(septiembre 18)

Enlaciudad de Villavicencio, el diadieciocho (18)
de septiembre, de dos mil dieciocho (2018), siendo
las diez y cincuenta y tres minutos de la mafiana
(10:53 a. m.), previa convocatoria, los Senadores
integrantes de la Comision Sexta Constitucional
Permanente del Senado de la Republica, se reunieron
en el recinto de la Biblioteca German Arciniegas,
con el fin de sesionar.

El sefior Presidente de la Comisidn, honorable
Senador Ivan Dario Agudelo Zapata, da inicio a
la sesion y ordena al Secretario hacer el llamado
a lista.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

- Llamada a Lista:

Contestaron  los honorables

Senadores:

siguientes

Agudelo Zapata Ivan Dario
Agudelo Zapata lvan Dario
Castafieda Gomez Ana Maria
Gbomez Gomez Pedro Leonidas
Gonzélez Rodriguez Amanda Rocio
Lobo Silva Criselda

Romero Soto Milla Patricia
Tamayo Pérez Jonathan.

Acto seguido informa que hay ocho (8)
Honorables Senadores presentes, y que por lo tanto
existe quérum decisiorio.

Con excusa dejan de asistir los honorables
Senadores:

Besaile Fayad John Moisés
Mockus Sivickas Antanas

Serpa Moncada Horacio José, y
Zabarain Guevara Antonio Luis.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Ocho (8) Senadores presentes. Entonces de
esta manera vamos a dar comienzo a esta sesion.
Le damos la palabra, para que dé un saludo de
bienvenida, a nuestro colega, el Senador Jonathan
Tamayo; bien pueda, Senador.

El honorable Senador Jonathan Tamayo
Pérez:

Bueno, muy buenos dias. Les agradecemos de
todo corazén a todos ustedes por acompafiarnos
y primeramente darle las gracias a Dios por hacer
posible de que hoy se realice la Comision Sexta en
Villavicencio. Hoy yo quiero agradecerles a todos
mis comparfieros de Comision, los Senadores vy
Senadoras; en un dia muy dificil, hoy como todos
saben, citaron para el tema de Carrasquilla y las
bancadas citaron a Gltima hora a todos sus militantes
para este tema tan importante.

El dia que hice la proposicion, todos inmedia-
tamente dijeron que si porque ellos conocen lo que
esta pasando con la via al llano y quieren ser parte
del desarrollo de lo que suceda con esta. Muchos
de ellos hoy, tipo 4:30 de la mafiana viajando
desde sus regiones para poder llegar a Bogota y
acompafiarnos, de verdad que les agradezco de todo
coraz6n acompanarnos en esta lucha por la via al
Ilano.

Un saludo muy especial a los representantes de
la Gobernacién, no ha llegado la Gobernadora; el
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representante de la Alcaldia, que tampoco veo que ha
Ilegado el Alcalde; un saludo también para nuestros
amigos diputados, el Presidente de la Asamblea,
gran amigo José Manuel Sandoval; nuestro gran
amigo Héctor Fabio; al Presidente del Concejo y
todos los Concejales que nos acompafian. También
me cuentan que hay Concejales de municipio, donde
estan los Concejales de municipios también para
saludar; esta el Alcalde de Acacias, bienvenidos. Es
toda la gente que esta preocupada por el tema de la
via al llano. Un saludo muy especial para la gente, la
ciudadania que hoy nos acompafia; y por supuesto,
a los medios de comunicacién, a los periodistas,
a los amigos de redes audiovisuales agradecerles
también por acompafiarnos y llevarles este mensaje
a las personas que hoy no pueden asistir y a las
regiones donde no podemos llegar en el dia de hoy.
Un saludo muy especial a nuestra gran amiga y
Representante...

. ¢Qué hemos dicho en los otros debates? Es
que para nadie es un secreto que ha habido varios
debates con muy buenas intenciones, pero casi
siempre terminan siendo un saludo a la bandera.
Yo creo que este dia es para buscar conclusiones,
acciones concretas.

Y yo quisiera comenzar también primero,
saludando al doctor Marifio, doctor Marifio, buenos
dias, bienvenido también, y queria preguntarle algo
doctor, ¢como hacer para que el pueblo llanero
recobre nuevamente la confianza en una empresa
como Coviandes? Una empresa que sabemos, hace
unos dias le dan el premio nacional de ingenieria,
pero que a los pocos dias se les cae un puente.
Entonces yo queria hacer la pregunta, es de como
hacer de que el pueblo llanero recobre la confianza
con la empresa que esta administrando su via
Villavicencio a Bogota. Por ahi vi también un twitter
que decia que a Coviandes ya también le dieron la
concesion de la Ruta del Sol.

En la via Villavicencio a Bogota se nos cae un
puente, Dios permita que en la Ruta del Sol no se les
vaya a caer el Sol; y no lo digo en forma de burla, ni
de chiste, ni en forma ofensiva, sino que lo digo con
un poco de molestia también por las respuestas que
le han dado al pueblo Ilanero, que es un problema de
los cerros, que es problema de la naturaleza, que...
han dicho que hasta nuestros campesinos por cultivar
en la montafa, han sido culpables de este problema.

Entonces si me preocupa, doctor Marifio, yo
quiero que hoy nos dé una luz de esperanza para
que el pueblo llanero vuelva y confie en la empresa
Coviandes. En el tema del Ministerio de Transporte,
yo también queria preguntarle hoy al delegado del
Ministerio de Transporte de donde vamos a sacar los
100.000 millones que ustedes mismos evaluaron y
calcularon que se van a gastar para arreglar los 22
tramos. No sé si...de pronto por ahi también escuché
que a Coviandes le va a llegar una multa de 150.000
millones, no sé si piensan sacarlos de ahi, no sé si
piensan presentarlo en el nuevo Plan de Desarrollo,
pero lo que si estoy seguro es que como ciudadano
y como Congresista, no podemos y no puedo en mi

caso permitir de que esos 100.000 millones salgan
del bolsillo de los ciudadanos, que esos 100.000
millones salgan del bolsillo de la gente que se ha
visto muy afectada por el tema de la administracion
de la via Villavicencio-Bogota.

Entonces si les pido a los delegados del Ministerio
de Transporte, ya que no vino la Ministra, vuelve
y le queda mal la Ministra por segunda vez al
departamento del Meta, le queda mal por segunda
vez, una Ministra que distingo, trabajadora, con muy
buenas intenciones, pero la verdad hay que decirla,
y le ha quedado ya dos veces mal al departamento
del Meta.

Entonces es que como...por ahi estaba el dicho
“es que el Meta se mam@”, es que llevamos 24
afios pagando a punta de los peajes mas caros y
lamentablemente a punta de vidas humanas una via
que aun no ha dado un buen resultado para el pueblo
Ilanero. Entonces realmente si nos preocupa mucho
y hoy lo que pedimos, pedimos de todo corazon,
0 exigimos mas bien, de que nos den respuestas
concretas y que haya conclusiones y que hoy nos
digan de donde salen los 100.000 millones y cémo
van a seguir trabajando por nuestra via al llano.
Muchas gracias Secretario.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Muchas gracias por el saludo de bienvenida
al Senador Jonathan, un saludo muy especial y
por su presencia al Excongresista, al doctor Hugo
\elasquez, compafiero de bancada liberal en el
Congreso. jQué bueno, Hugo! Sé de tus luchas por
esta tierra. Sefior Secretario, por favor sirvase leer el
orden del dia.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Si sefior Presidente, también saludar muy
especialmente a la Representante a la Camara del
Centro Democratico que siempre se hace presente
en todo este tipo de sesiones.

Comision Sexta Constitucional Permanente
ORDEN DEL DIA

Para la sesion del dia martes 18 de septiembre
de 2018, a las 8:30 a. m., en la ciudad de
Villavicencio.

|
Llamado a lista
|

Citacion a los sefiores Ministros de Transporte,
doctora Angela Maria Orozco Gémez; de Comercio,
Industria y Turismo, doctor Juan Manuel Restrepo
Abondano; al sefior Presidente de la Agencia
Nacional de Infraestructura, doctor Louis Kleyn
Lopez; al Sefior Representante Legal de Coviandes,
doctor Alberto Marifio Samper; al sefior Director de
Invias, doctor Juan Esteban Gil Chavarria, y al sefior
Director Ejecutivo de la Federacion Nacional de
Departamentos, doctor Marcelo Mejia Giraldo, en
cumplimiento de la Proposicion nimero 31 de 2018.
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Invitacion a la sefiora Gobernadora del Meta,
doctora Claudia Marcela Amaya Garcia; al sefior
Alcalde de Villavicencio, doctor Wilmar Barbosa
Rozo; a los sefiores Presidentes de la Asamblea
Departamental del Meta, doctor José Manuel
Sandoval Garzon, y del Concejo Municipal de
Villavicencio, doctor Miguel Giovanny Beltran
Knorr; a los sefiores Presidente Ejecutivo de la
Camara de Comercio de Villavicencio, doctor
Leonardo Baquero Garcia; Director Ejecutivo de
Fenalco, capitulo Meta, doctor Jorge Andrés Arango
Campos; Presidenta de Cotelco Meta, doctora
Mariluz Rojas Riafio, y Gerente Regional Meta de
Camacol, doctora Sandra Patricia Celis Lozano.

PROPOSICION NUMERO 31 DE 2018

Con fundamento en los articulos 233 y 249 de
la Ley 5% de 1992, citense a la sefiora Ministra de
Transporte, doctora Angela Maria Orozco Gémez; a
laAgencia Nacional de Infraestructura; al Ministro de
Comercio, Industria 'y Turismo, doctor Juan Manuel
Restrepo; al representante legal del Concesionario
Coviandes, con el fin de adelantar debate de control
politico en la ciudad de Villavicencio sobre la
problemética de la via al Ilano sobre la base del
cuestionario anexo. Librese citacion a sesion por
parte de la mesa directiva conforme agenda interna
de la misma.

Lo anterior, bajo la urgencia de la region
Orinoquia de tener respuestas concretas sobre la
problematica de la via Bogota-Villavicencio que
conecta 5 departamentos con el interior del pais.
Sumado a ello, las peérdidas conocidas por las
autoridades datan de mas de $55.000 millones por
cada 24 horas de cierre de via, donde los principales
afectados son los ganaderos, agricultores, hoteleros,
sector hidrocarburos, bienes y servicios de toda
indole.

Citense, igualmente, al Director de Invias y al
sefior Director Ejecutivo de la Federacion Nacional
de Departamentos, para que respondan por las
acciones contempladas en cada una de sus entidades,
dentro de lo que les compete, en torno al tema de la
via al llano.

Invitense a la sefiora Gobernadora del Meta,
doctora Marcela Amaya Garcia; sefior Alcalde
de Villavicencio, Wilmar Barbosa Rozo; sefiores
Presidentes de la Asamblea Departamental del
Meta y Concejo Municipal de Villavicencio; al
Director Ejecutivo de la Camara de Comercio de
Villavicencio, Fenalco capitulo Meta, Cotelco Meta,
Camacol Meta.

CUESTIONARIO:

Para el Ministerio de Transporte:

1. Teniendo en cuenta el ejercicio de tutela que
tiene el Ministerio, ¢qué acciones ha ejecu-
tado para velar por el cumplimiento de las
responsabilidades de la ANI, Invias y Co-
viandes en lo que respecta a la via Villavi-
cencio-Bogota?

2. ¢Qué acciones técnicas, financieras, juri-
dicas y/o de gestion ha realizado el Mi-
nisterio en relacion a la caida del Puente
Chirajara?

3. Relacionar actas de reuniones de apoyo inte-
rinstitucional fundadas en el Decreto 101 del
2000 con entidades adscritas al Ministerio
en lo relacionado a cooperacion técnica via
Bogota-Villavicencio.

4. ¢Haadelantado la entidad algun estudio cien-
tifico especifico sobre la via Bogota-Villavi-
cencio?

5. ¢Cuantos recursos ha destinado el Ministerio
de Transporte directa o a través de alguna en-
tidad adscrita a la misma para infraestructura
en la via Bogota-Villavicencio?

6. ¢Cuales son las acciones de carécter penal,
civil, fiscal, disciplinario y técnicas que ha
realizado la concesionaria por las diversas
responsabilidades en la caida del Puente Chi-
rajara?

Para la Agencia Nacional de Infraestructura
(ANI):

1. De acuerdo al numeral 11 del Decreto 4165
del 2011, relacione la valoracion de riesgos
de la concesion via Bogota-Villavicencio.

2. Relacione la metodologia aplicada en el estu-
dio de preadjudicacion, planeacién y adjudi-
cacion de la via Bogota-Villavicencio.

3. Relacione actas con vigencias 2018 de re-
uniones técnicas sostenidas entre la ANI y
Coviandes en corredor vial Bogota-Villavi-
cencio.

4. ¢Cuantos recursos ha destinado la ANI (an-
tiguo INCO) desde 1994 a la fecha en la via
Bogota-Villavicencio?

5. ¢Qué planes de contingencia ha desarrollado
en las Ultimas semanas con ocasion a los cie-
rres constantes de la via?

6. Relacione los estudios realizados por la en-
tidad para determinar la tarifa de los 3 pea-
jes en la via que conduce de Bogota a Villa-
vicencio.

7. ¢Qué criterios han tenido en cuenta para el
incremento porcentual de las tarifas de los
peajes en los Gltimos afios?

8. Relacione las actas de supervision de cumpli-
miento de la normatividad tecnica de la con-
cesion via Bogota-Villavicencio.

9. Relacionen adicional N.1 de 2010 del contra-
to de concesion 444 de 1994, ya que no se
encuentra en Secop.

10. Explique por qué hay proporcionalidad en
las adiciones al contrato de concesion de Co-
viandes en los Otrosis 1, 2, 3,y 4 del 2017 en
relacion al tiempo de ampliacion del contrato
en términos financieros.
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11. ¢Que acciones tienen previsto desarrollar en
el término de la inmediatez para mitigar los
dafios generados por la ola invernal y el cie-
rre constante de la via en el kilometro 64+200
y el resto de puntos criticos?

12. ¢Cuales son las acciones de caracter penal,
civil, fiscal, disciplinario y técnicas que ha
realizado la concesionaria por las diversas
responsabilidades en la caida del Puente Chi-
rajara?

Para Coviandes:

1. ¢Cuanto dinero han recaudado fruto de los
peajes en la via Bogota-Villavicencio desde
el afio 1994 a la fecha?

2. Relacionen un listado de inversiones ejecuta-
das en la via desde 1994 a la fecha, sin contar
con los recursos propios o naturales del con-
trato de concesion. Lo anterior, con montos,
especificaciones y costos generales de mante-
nimiento y operacion.

3. ¢Qué acciones de mitigacion han realizado
durante los meses junio, julio y agosto del
2018 frente a los constantes cierres de la via
Bogoté-Villavicencio?

4. Relacionen el plan de contingencia de la con-
cesionaria para los eventos ocurridos cons-
tantemente en el km 64+200.

5. ¢Qué reuniones, comités, comisiones, grupos
de trabajo y/o demas se han constituido desde
el afio 2010 a la fecha para con comunidades
afectadas, agremiaciones, Gobernacion del
Meta, Gobernacion de Cundinamarca, entre
otras?

6. ¢Cuales son las acciones de caracter penal,
civil, fiscal, disciplinario y técnicas que ha
realizado la concesionaria por las diversas
responsabilidades en la caida del Puente Chi-
rajara?

Para el Ministerio de Comercio, Industria y

Turismo:

1. ¢Cudles son los montos de los perjuicios eco-
nomicos ocasionados por los constantes cie-
rres de la via Bogota-Villavicencio?

2. Relacione un listado de los gremios mas
afectados por tal situacion.

3. ¢Qué acciones ha ejecutado el Ministerio
para mitigar los impactos relacionados a esta
problematica desde un enfoque econémico?

4. Relacionen listados de actas de comités, reu-
niones, encuentros formales y demas con las
administraciones de los departamentos del
Meta y Cundinamarca donde aborden el tema.

Presentada a consideracion de la Comision Sexta

por los honorables Senadores Jonathan Tamayo;
John Moisés Besaile; lvan Dario Agudelo Zapata;
Ana Maria Castafieda; Amanda Rocio Gonzalez;
Criselda Lobo; Horacio Jose Serpa; Carlos Andrés
Trujillo, y aprobada por unanimidad en la sesion del
4 de septiembre de 2018.

Lo que propongan los honorables
Senadores

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Leido el Orden del Dia, sefior Presidente.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

En consideracion el Orden del Dia leido, anuncio
que va a cerrarse, queda cerrada, ¢aprueban los
Senadores el Orden del Dia leido?

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Aprobado, sefior Presidente.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Serior Secretario, entonces de acuerdo al orden
del cuestionario, pues que sea el funcionario
delegado por la Ministra de Transporte, ya que no
se hizo presente, para que por favor le dé respuesta
a este cuestionario, a la comunidad y al Senado de
la Republica.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Sefior Presidente, de los citados: Ministerio de
Transporte, Angela Maria Orozco Gomez, Ministra,
no hay delegado, no hay excusa, se esperaba que
en la Secretaria General estuviera radicada alguna
solicitud; por parte del Ministerio, Comercio,
Industria y Turismo...

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Sefior Secretario, sirvase por favor, por
intermedio de la Secretaria, de acuerdo a la norma,
de acuerdo a la Ley 5% actuar de conformidad, ya
que esto es una citacion legal, de ley y es de cara a la
comunidad, esto era obligatorio; esto no es si quiere
venir 0 no, esto no es un descanso ni un recreo ni
es si me da la gana. Entonces, por favor, por favor,
que nadie... por favor aca... vea, me disculpan,
pero como esto es una sesion del Senado de la
Republica, ustedes me disculparan pero no se puede
ni aplaudir, ni silbar, ni... Créanme que aca tenemos
toda la responsabilidad y todo el &nimo de hacer las
cosas bien; por eso, vamos a actuar de conformidad,
porque por mucho que vociferemos o que chiflemos,
no vamos a hacer nada.

Perdon, sefior, ya estamos tomando actuacion, por
favor nos ayuda con el silencio, tenga la amabilidad,
yo entiendo su angustia y por eso estamos actuando.
Mire que no permiti ni siquiera que Se avanzara,
entonces si no nos ayudan, nos dicen, y entonces
vamos a actuar, ¢listo?, le agradeceria mucho. Sefior
Secretario, entonces por favor, por intermedio de la
Secretaria actta de conformidad a la ley, enviando
las copias a la Procuraduriay a todas las instituciones
debidamente para este tema.
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Ya sabemos y los medios de comunicacion ya lo
saben, Ministerio de Transporte no se hizo presente
para responder este cuestionario. Agencia Nacional
de Infraestructura...

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Sefior Presidente, también por parte del Ministerio
de Comercio, Industria y Turismo, el doctor José
Manuel Restrepo Abondano delega a la doctora
Mary Vésquez, Directora de Calidad y Turismo; la
doctora Mary Vasquez desde muy temprano esta
presente sefior Presidente.

Por parte de la Agencia Nacional de
Infraestructura, el doctor Luis Louis Kleyn ha
delegado al reconocido doctor Carlos Alberto Garcia
Montes, Vicepresidente Ejecutivo.

Por parte del Instituto Nacional de Vias, el doctor
Juan Esteban Gil ha delegado al Director Operativo
Juan Esteban Romero; ¢;donde esta el doctor Juan
Esteban Romero? Tampoco se encuentra presente,
por parte del Instituto Nacional de Vias.

Por parte de Coviandes, el doctor Alberto
Marifio Samper, Representante Legal, ¢se encuentra
presente? Se encuentra presente del Concesionario,
sefior Presidente, el doctor Alberto Marifio Samper.

Por parte de la Federacion Nacional de
Departamentos, presenta excusa el doctor Marcelo
Mejia.

Por parte de los invitados, se ha hecho un saludo
protocolario y se encuentran presentes, sefior
Presidente.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Muchas gracias sefior Secretario. Entonces
le damos la palabra al doctor Carlos Garcia, al
doctor que hemos estado...él desde el Ejecutivo,
nosotros desde el Legislativo, reconocemos en él
unas grandes calidades, ademas una persona que
siempre acompaiia y le da la cara a la comunidad,
antes...hoy como funcionario de la ANI y antes
como el Director de Invias, o sea que es un hombre
totalmente conocedor. Bienvenido, doctor Carlos,
usted como siempre acompafiando estos procesos
con la comunidad y con el Legislativo.

El Vicepresidente Ejecutivo de la ANI, doctor
Carlos Alberto Garcia Montes:

A la Comisién Sexta del Senado de la
Republica por haber hecho esta sesion en la ciudad
de Villavicencio, en este hermoso departamento del
Meta.

Yo inicialmente quiero hacer una manifestacion
con relacién a la presencia de los funcionarios del
Ministerio de Transporte, en este momento viene en
camino el sefior Viceministro de Infraestructura, el
doctor Manuel Gutiérrez, que va a ser el delegado
y el representante de la sefiora Ministra ante este
debate.

Quiero también hacer una precision, la sefiora
Ministra ha estado muy comprometida con

esta situacion que se presenta en la via Bogota-
Villavicencio, y ella inclusive hizo presencia la
semana anterior en esta ciudad y en este sentido
estaba honrando un compromiso de poder llegar a
Villavicencio. Ella no pudo venir hace 15 dias por
razones de clima que no le permitio salir desde
Bogota, pero honrando el compromiso, tuvo la
oportunidad de hacer presencia, como les estaba
mencionando, en la Camara de Comercio hace 8
dias para la instalacion de lo que seria el Comité de
Seguimiento a todo este proceso de construccion
que se viene llevando a cabo de segundas calzadas
en la via Bogota-Villavicencio, tanto en el tramo
que corresponde a la concesionaria Coviandes que
estd en el tercio medio del corredor como también
lo que son las obras que se vienen adelantando con
mucho éxito en el tercio inferior entre Chirajara y
Villavicencio por parte de Coviandina.

También tuvo la oportunidad la sefiora Ministra
de estar en el sitio donde hizo presencia la Comision
Sexta del Senado en la mafiana de hoy, en el
kilometro 64 y adicionalmente, la sefiora Ministra
participd la semana anterior en las comisiones
de la Camara de Representantes en la Comision
Primera de la Camara, con el propdsito de atender el
Ilamado, en términos de presupuesto que es lo mas
importante, y lo que el Senador del Partido de Los
Decentes nos manifestaba que era el punto central y
la pregunta que me hacia en particular con relacién a
los recursos que permitan atender los puntos criticos
de este corredor y en particular el kiloémetro 64 y
el kilébmetro 46 que son los dos puntos criticos que
tienen mayores inconvenientes y que han llevado al
cierre permanente de esta carretera durante los fines
de semanay durante la semana, con un esfuerzo muy
grande por parte de la concesion para garantizar la
transitabilidad de la via.

Yo voy a ir respondiendo las preguntas a través
de esta presentacion que ha preparado la Agencia
Nacional de Infraestructura para este debate y con
el propdsito de ilustrar a los sefiores Senadores de lo
que ha sido el esfuerzo del Gobierno nacional desde
el periodo del Presidente Uribe, para llevar a cabo
las segundas calzadas.

Nosotros vemos aqui en la parte superior, en una
manchita amarilla se encuentra la ciudad de Bogota
y en la parte inferior la ciudad de Villavicencio. Es
un corredor que tiene 85.6 kildbmetros de longitud y
que, para este desarrollo de este gran proyecto, se
ha dividido en 3 partes: Un tercio superior que hace
parte, digamos, de todo este proceso que vamos a
adelantar con miras a completar el gran corredor en
segunda calzada, que corresponde al tramo entre
Bogota y El Tabldn, que tiene una longitud de 34
kilometros; un tramo medio o que se llama tercio
medio que corresponde al sector de El Tablon hasta
Chirajara, que es de 29 kilémetros (ahorita vamos
a mirar como esta el desarrollo de estas obras), y
un tercio inferior que esta hoy en dia en ejecucion
por parte de la nueva concesion, de 22.6 kilometros
entre Chirajara y el municipio de Villavicencio.
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Entonces me voy a detener inicialmente en el
tercio medio. Este tercio medio, para lo que tiene
que ver con segundas calzadas, se inici6 a partir de
junio del afio 2010 y tenia una etapa de construccion
que llegaria hasta junio del afio 2018, es decir, un
periodo de ejecucion de 8 afios. Lamentablemente
por todos conocido, colapso el puente de Chirajara,
una parte, la otra parte fue objeto de una implosiony
esto ha llevado al retraso de la entrega de este tercio
medio. Que en el resto de todas las obras pues ya
estan ejecutadas. Entra en una etapa de operacion que
inicialmente de acuerdo con el ejercicio financiero
iba hasta el afio 2022, pero de acuerdo con todo lo
que han sido los volumenes vehiculares que son del
orden de 11.000 vehiculos diarios; ese proceso de
operacion tiene una reduccion que ha sido estimada
por la Agencia Nacional de Infraestructura para
agosto del afio 2019.

Y entonces aqui pues el primer punto de un trabajo
que se viene adelantando por parte de la Agencia
Nacional de Infraestructura con el Concesionario
y es que tenemos necesariamente que hacerle una
prérroga al contrato de concesion hasta la fecha
de terminacion del nuevo puente de Chirajara.
Esta prorroga lo que va a hacer es retirar entonces
el recaudo y operacién de todo el corredor de esta
Concesion que se llama Coviandes del tercio medio
y, como estaba establecido dentro del contrato de
concesion del tercio inferior, entregarle la carretera
y los peajes al Concesionario del tercio inferior que
es Coviandina.

En este sentido, entonces este es un tema que
es importante manifestarlo, se va a hacer ese
otrosi al contrato; eso no significa que los procesos
sancionatorios que ahorita les mostraré en qué estan
y cuanto es lo que estima la Agencia Nacional de
Infraestructura, vale esa sancion o las pretensiones
que se tienen, implique por parte de la Agencia
Nacional de Infraestructura de renunciar a esas
pretensiones.

Ese tramo medio entonces tiene practicamente
una ejecucion del orden del 97%; estaba dividido
en unidades funcionales y queda pendiente entonces
la unidad funcional que corresponde al viaducto
atirantado de Chirajara. En ese sentido, ha quedado
un tramo importante de carretera que es alrededor de
unos 5 kilémetros con aproximadamente un nimero
igual de taneles que no se pueden utilizar, que estan
terminados, debido al colapso del puente, pero
también dentro de las formulas de buscarle solucion
y utilizacién al tramo nuevo construido, también se
estd viendo la posibilidad de habilitar esos tuneles
con lo que se llama una via de acceso al tunel que
es construida por razones de seguridad, habilitar
ese acceso al tunel de tal manera que permita que
vehiculos de categoria uno puedan utilizar los tineles
y poder mejorar entonces la movilidad, mientras se
Ileva a cabo la construccion del nuevo viaducto.

Igualmente, también dentro de las obras que
se estan haciendo por parte de Coviandina, los
trabajos que van muy bien, ahorita lo vamos a
ver, la posibilidad de habilitar el primer tanel de

esta nueva concesion, con el propdésito de desviar
los volimenes vehiculares en los dos sentidos de
circulacion y poder, entonces, permitir el desarrollo
de las obras que se tienen que dar para atender el
punto critico del kilometro 64 que pues la obra que
solucionaria el problema es la prolongacion del
tlnel falso que ustedes observan en la carretera que
estd inmediatamente al lado de ese problema de
inestabilidad y de caida de rocas.

Actualmente tenemos tres contratos o dos
contratos de interventoria: La interventoria al tercio
medio, la interventoria al tercio inferior y en este
momento con fecha de adjudicacion el proximo 26
de septiembre, se tendra una nueva interventoria que
se encargara de la evaluacion de los disefios y estara
atenta al desarrollo de lo que va a ser la construccion
del nuevo viaducto de Chirajara. Esa interventoria se
adjudicara por un costo de 2.730 millones de pesos.

Otra de las problematicas que tiene el corredor
Bogota-Villavicencio, que la han tenido que
padecer toda la comunidad de la Orinoquia, es las
limitantes que tiene el tunel actual de Buenavista.
Esas limitantes obedecen, primero, a que es un tanel
bastante largo, son 4.5 kilometros de longitud, no
cuenta con galerias de escape; tiene una seccion
reducida en el tunel y tiene una ventilacion que
se denomina longitudinal (no es una ventilacion
transversal que permita la movilizacion de vehiculos
en doble sentido de circulacion).

Pero este problema que se presenta durante
muchisimos afios y que ha llevado a tener un plan
de contingencia que permita habilitar este tunel de
manera controlada cuando hay cierres que ya son
permanentes en la via antigua de Pipiral, que esté a
cargo del Instituto Nacional de Vias, tendra solucion
definitiva cuando se termine la construccion del
segundo tubo en el sector de Buenavista, porque
entonces ya se podra habilitar en los dos, cada uno
de los tuneles de manera unidireccional, resuelve
el problema de la utilizacion en dos direcciones de
manera simultanea del tanel.

Y, ademaés, habra una conexion entre los tuneles
que permita que uno pueda servir de salida de
escape del otro, como se ha utilizado en este tipo de
tineles y de proyectos de doble calzada en el &ambito
internacional. Es decir, aqui tenemos una solucién
de mediano plazo, que esperamos esté en este
Gobierno del Presidente Ivan Duque ya la solucion,
es decir, hacia el afio 2022 que es la finalizacion de
este periodo de Gobierno.

En este tramo de tercio inferior es una obra que
tiene un costo de alrededor de 6 billones de pesos,
2 billones para lo que es el capex y 4 billones en
lo que corresponde a Opex, es una concesion que
tiene una duracién de 25 afios y 5.5 afios de etapa de
construccion. Esta etapa de construccion se empez6
a partir del 15 de septiembre del afio 2016; tiene unas
unidades funcionales, 6 en total. ;Qué significa una
unidad funcional? Que, en la medida en que la obra
se vaya desarrollando y se complete un tramo de
esas unidades funcionales, se podria habilitar para
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la operacion y la utilizacion de todas las personas
que se desplazan por el proyecto. La obra mas
importante de este tramo pues es el segundo tunel
de Buenavista, pero a ese tunel lo van a acompafar
6 tuneles mas, que tienen una longitud, sumadas
uno con otro, de alrededor de 10 kilometros, si
tenemos en cuenta que la longitud del corredor son
22 kilémetros. Es decir, en tlneles estariamos cerca
del 50% de la longitud de este tercio y 21 puentes se
construyen y se estan ejecutando actualmente.

Todas esas obras en un periodo de 5.5 afios,
corresponderia a que en el periodo de Gobierno
del Presidente Ivan Duque se podria entregar toda
la longitud del tercio inferior y corresponde al
Gobierno nacional empezar a analizar como se
podria financiar el primer tercio que corresponde
al tramo que va entre Bogota y El Tablon que
esta localizado en el kilémetro 34 de la via. Ya ha
habido unas primeras evaluaciones por parte de la
Vicepresidencia de estructuracion de la Agencia
Nacional de Infraestructura y estima el capex de
este tramo en aproximadamente 2 billones de pesos.
Este es un tema que estaremos analizando, pues es
un papel que va a tener que desempefiar tambien
la Comision Sexta del Senado de la Republica, la
Comision Sexta de la Camara de Representantes,
con el proposito de ir haciendo un seguimiento,
porque aqui lo mas importante no son los contratos
de concesion, sino el proyecto de la doble calzada
Bogota-Villavicencio.

Elproyecto ha tenido muchisimas modificaciones,
este es un proyecto que inici6 en el afio de 1994;
y a partir de un adicional que se hiciera en el afio
2010, a partir del afio 2010 se incorporaron recursos
a esta concesion para permitir la construccién de lo
que serian las segundas calzadas, luego que desde la
década del afio 1994, el Instituto Nacional de Vias
realizara obras de mejoramiento sobre la calzada
existente con la construccién de varios tuneles y de
varios viaductos. Y aqui quiero hacer también una
reflexion en particular, si nosotros observamos los
puntos criticos que se han presentado en el corredor,
los puntos criticos se han dado sobre la via existente,
no sobre la segunda calzada; ¢por qué no sobre la
segunda calzada? Porque la segunda calzada se
ha resuelto en términos de viaductos, de tuneles,
y cuando las obras estan a cielo abierto, es decir,
cuando no hay un tdnel o un viaducto, ustedes
pueden observar en la parte del talud superior
que siempre hay obras de estabilidad de taludes,
muchas veces a través de anclajes que se denominan
“anclajes activos”.

Las inversiones del corredor se han podido lograr
a través de aportes que se dan con recursos del
Presupuesto General de la Nacion y adicionalmente
con recursos del recaudo de tres peajes que se
encuentran a lo largo del proyecto. El tercio medio,
como les decia, es un tercio que esta en un 97% de
ejecucion, tendriamos el 100% de no haber sido el
problema que se presentd en el punto de Chirajara
y esperamos entonces que este 3% sea completado
durante un periodo a partir de ahora, del mes de

septiembre, de aproximadamente maximo de
24 meses, de 18 a 24 meses, de acuerdo con un
cronograma que quedaré plasmado dentro del otrosi
que suscriba la Agencia Nacional de Infraestructura
con el Concesionario.

Ahora me voy a detener un poco con relacion al
tema del proceso sancionatorio. La Vicepresidencia
Ejecutiva que es la que hoy tengo... en la que estoy
hoy como funcionario de la Agencia Nacional de
Infraestructura, inicié la solicitud del sancionatorio
el 17 de abril del 2018, pasé a la Gerencia, a la
Vicepresidencia Juridica, ya han pasado unos
términos establecidos dentro del debido proceso
que se llaman descargos del Concesionario el 10
de mayo; descargos de la aseguradora que se llamo
en garantia el 21 de mayo; testimonio Gerente
Concesionario, 30 de julio; solicitud de peritaje a
Aseguradora, 30 de julio; y en este momento esta en
espera de realizar ese peritaje dentro del tramite que
se viene llevando de este proceso.

¢Cuanto es el valor de las multas y de los
perjuicios estimados por la Agencia Nacional de
Infraestructura? Con relacion a la multa, dentro del
cronograma que habia presentado el Concesionario,
el Puentede Chirajarase terminariael 31 dediciembre
del afio 2017, es decir, a partir de ese momento, del
1° de enero del afio 2018 en adelante y hasta que el
puente esté concluido, las multas diarias, de acuerdo
con el contrato de concesion inicial, son del orden de
10 millones. En este sentido, pues se estimd, dentro
de la solicitud de los perjuicios, ese valor hasta la
fecha en que se habia estimado inicialmente, que era
diciembre 31 del afio 2019, pero de acuerdo con los
nuevos cronogramas, cuando se llegue a esa etapa
del otrosi, pues se establecera entonces exactamente
la cuantificacion de la multa por los dias que se tenga
que tomar la construccion de este nuevo viaducto,
adicional al tiempo que ha transcurrido desde el 1°
de enero a la fecha o a la fecha de inicio de esta obra.

Igualmente, hay un perjuicio que estima la
AN, que es el desplazamiento del capex por la no
ejecucion de opex. ¢Qué quiere decir esto? Es que
las obras debian haberse terminado de acuerdo con
el adicional No. 10, todas las obras de la concesion
en junio del afio 2018; a partir de ese momento, el
Concesionario entraba en la etapa de operacion, sin
obras de construccion porque ya habian finalizado,
y en ese sentido, entonces, se estima por parte de
la Agencia Nacional de Infraestructura, que ese
perjuicio es del orden de 42.160 millones de pesos.
Y el opex, de agosto a diciembre del afio 2019,
perdon, de agosto de este afio a diciembre del afio
2019, del orden de unos 23.000 millones de pesos,
que podrian incrementarse en el sentido de la fecha
real de terminacion de este viaducto.

También en ese momento, pero ya ha sido
manifiesto por el Concesionario que asumird los
costos de la construccion del nuevo puente, en el
proceso sancionatorio que se habia presentado en
el mes de abril, pues la ANI dentro de ese proceso
sancionatorio y dentro de los perjuicios pues habia
colocado en ese sentido un costo que debia ser
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cobrado al Concesionario del orden de los 90.726
millones. Como ya hay una manifestacion del
Concesionario de que él va a asumir por su propia
cuentay riesgo la construccion de ese viaducto, pues
seguramente una vez se suscriba el documento entre
la ANI y el Concesionario, pues se presentara ante
la oficina juridica ese documento con el cual este
perjuicio se eliminaria, en el entendido de que ya
el Concesionario es el que va a ejecutar la obra del
nuevo viaducto; la asesoria juridica del orden de
120 millones de pesos; y adicionalmente, los costos
que tiene la interventoria de este nuevo proceso, que
ya les comentaba, es una interventoria que se va a
adjudicar el proximo 26 de septiembre, es decir,
la semana préxima y que tiene un valor inicial de
2.600 millones de pesos.

Nosotros tenemos elaborado un documento de
transaccionque levamosapresentaral Concesionario,
buscamos es una especie de conciliacion con los
montos que estamos presentandoles a ustedes el dia
de hoy en este proceso sancionatorio. Digamos, de
ser aceptado por el Concesionario, pues llegariamos
a ese documento de transaccion y en ese sentido, si
el Concesionario reconoce todos los perjuicios de
la Agencia Nacional de Infraestructura, entonces ya
podriamos cerrar este proceso.

Pero, ¢qué manifestaciones ha hecho el
Concesionario actualmente? EI Concesionario dice
que va a asumir los costos de reconstruccion del
viaducto de Chirajara, que estan estimados del orden
de los 90.000 millones de pesos, que les manifesté
anteriormente; el Concesionario ha manifestado
también, nos ha manifestado que reconocera costos
de interventoria, del proceso de supervision que se
tiene que adelantar por parte de la Agencia Nacional
de Infraestructura para la reconstruccion del puente;
también el Concesionario ha manifestado que
reconocera costos juridicos en que ha incurrido la
ANl en este proceso; y ha manifestado que adjudicara
el contrato de disefio y construccion del nuevo
Chirajara en este mes de septiembre del afio 2018.
Hasta el momento el Concesionario ha manifestado
que se opone a la imposicién de las multas que se
estan tramitando en la Oficina Juridica de la ANI y
también al tema de la tasacion de los otros perjuicios,
de los cuales yo ya les habia manifestado. Esa es la
situacion, digamos, actual.

El interés del Gobierno nacional, de la Agencia
Nacional de Infraestructura, es darle solucion rapida
a este tema, si no se puede lograr con la transaccion,
con este documento de transaccion, pues lo mas
seguro es buscar el otrosi, porque necesariamente
hay que hacer el puente. Nosotros, el Concesionario
no lo va a poder hacer en el término que tiene el
contrato hoy en dia de Concesidn, que es hasta agosto
del afio 2019, nos toca hacerlo, pero eso no significa
y aqui dejo con toda claridad, eso no significa
que cualquier otrosi que vayamos a firmar con el
Concesionario signifique para la Agencia Nacional
de Infraestructura renuncia a la multa y renuncia a
los perjuicios distintos a los que el Concesionario ya
ha manifestado que reconocerd, y esperamos pues

que reconozca la totalidad de los perjuicios que esta
presentando la Agencia Nacional de Infraestructura.

Esto para resolver entonces y para que quede
claro, y se lo vamos a manifestar asi al Comité de
Seguimiento que tenemos, logramos instalar el
Comité de Seguimiento la semana inmediatamente
anterior; por la cantidad de entidades que van a
participar del Comité de Seguimiento, distribuimos
el Comité en tres partes, una parte que tiene que ver
con la contingencia, que es el seguimiento a todas
las actividades que busquen garantizar durante
este tiempo la transitabilidad del corredor vial,
la informacion adecuada a toda la comunidad de
Villavicencio y del pais para el desplazamiento de la
via con el menor perjuicio posible. Adicionalmente,
unsubcomité ambiental y social, porque aqui también
hay que reconocer que no todos los problemas
de inestabilidad de la ladera estdn asociados, de
alguna manera, a las obras que estan en ejecucion,
nosotros pensamos que la carretera es una de las
afectadas por este problema de inestabilidad, sino
que hay una cantidad de temas ambientales que
son parte del ordenamiento territorial, de los usos
de suelo que este Comité de Seguimiento podra
profundizar y en conjunto con todos los alcaldes
tanto los del departamento de Cundinamarca como
los del departamento del Meta pues podamos lograr
entonces poder tener un equilibrio en el desarrollo
y en la transitabilidad del corredor entre Bogota y
Villavicencio con un buen manejo de usos de suelo.

Y, finalmente, un comité técnico que tiene que
ver ya con obras que se requieren ejecutar, tanto para
garantizar la segunda calzada como las obras para
atender los puntos criticos. Y aqui quisiera hacer
referencia que durante todo el desarrollo de estos
afios, el Gobierno nacional ha realizado a través del
Concesionario obras para atender puntos inestables.
En el adicional del afio 2010 se introdujeron recursos
del orden de 400.000 millones de pesos, que se han
invertido hasta el afio 2017, del mes de diciembre,
en el corredor, e igualmente en los tramos dos y
tres que corresponden desde el kilometro 0 al 25, es
decir, al primer tercio, en 50 sitios inestables se han
hecho inversiones del orden de los 129.000 millones
de pesos. Ha habido muchos puntos criticos, el dia
del evento natural fueron 23 puntos de inestabilidad,
algunos mas pequefios, otros muchisimo mas
grandes; el Concesionario ha manifestado que hay
alrededor de unos 80 sitios mas que hay que atender,
hay sitios sencillos de atender que obedecen mas a
una cultura de manejo de la tierra y hay otros puntos
tan complejos como lo son los puntos donde hay que
hacer obras tan importantes como los tineles falsos.

Nosotros en principio vemos 8 obras prioritarias,
laobramas prioritaria de todo el corredores lacual...
es el sitio donde la Comision Sexta del Senado de la
Republica pudo estar en la mafiana de hoy, que es
el 64. ;Por qué es el més critico de todos? Porque
es un punto que tiene un proceso de inestabilidad
permanente con caida de rocas, porque s un sitio
donde no hay la doble calzada, entonces, no existe
ninguna alternativa cada vez que la via se cierra
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en ese punto y las alternativas que son conocidas
por todos ustedes, son alternativas de unas vias
que si bien hacen parte de la comunicacion de la
Orinoquia con los departamentos del interior del
pais, pues son vias demasiado lejanas, como es el
caso de la transversal del Sisga, que es un proyecto
de concesion que se ejecuta hoy en dia y que por
esa misma ejecucion de obras genera dificultades
en la movilidad vehicular; y otra obra que viene
adelantando el Instituto Nacional de Vias entre los
departamentos de Boyacay Casanare, ladenominada
Transversal de Cusiana, que viene entre las ciudades
de Sogamoso hacia la zona de Pajarito hasta llegar
al municipio de Aguazul en ese departamento del
Casanare.

Hay otro punto muy critico que nos ha tenido
la via interrumpida durante aproximadamente dos
meses 0 un poco mas, que estd localizado en el
kilometro 46. ¢ Por qué ese punto no ha resultado tan
critico como el 64? Porque en ese tramo del tercio
medio esta la construccion ya, ya esta terminada
la segunda calzada, y lo que se ha hecho en este
momento como medida de contingencia es que todos
los vehiculos, tanto los que van de Bogota y vienen
hacia Villavicencio como los de Villavicencio hacia
Bogota, pues estan utilizando la segundo calzada,
que son tuneles y viaductos para la movilidad
vehicular, pero es un punto que hay que atender,
nosotros no podemos mantener cerrada la via o un
tramo de la via en ese sitio.

Igualmente, en estos dos sitios en particular, la
solucion definitiva, desde el punto de vista de la
carretera, es, en el caso del kildbmetro 64, es prolongar
el tunel falso, y en el caso del kilometro 46, hay dos
tlneles falsos al lado y lado de la inestabilidad, y es
juntar esos tuneles falsos con la construccion de ese
nuevo tunel falso, es decir, que quedaria uno solo de
mucha mayor longitud. Y, luego, otros puntos, seis
mas en la carretera que van a permitir entonces, de
alguna manera, solucionar en muy buena parte la
problematica que tenemos hoy en dia.

Ahi hay unas imégenes de los procesos de
deslizamiento, pero ya todos los conocemos, no me
voy a detener ahi, lo que quisiera manifestar, y en
la pregunta que nos hacia el honorable Senador es,
de qué manera entonces hemos pensado en atender
el proceso de los puntos criticos; inicialmente,
habiamos buscado una férmula, que era con los
recursos que estaban en la Concesion, que son los
fondos contingentes, habia uno para el tema del
riesgo geologico y otro para los temas ambientales,
habia disponibles, estan disponibles del orden de
unos 116.000 millones de pesos en esos fondos
contingentes, pero nos implicaba crear un fondo
adicional, digamos, de futuro, y en ese sentido no es
tan facil o es demasiado complejo y entonces no lo
podriamos hacer de esa manera.

En el caso de poder utilizar fondos contingentes,
quien realizaria la obra de estabilidad seria el
Concesionario, porque los recursos hacen parte del
proyecto de la concesion, ahi estan. Si finalizada
la concesion no se hace uso de esos fondos, los

recursos vuelven a la nacion, es posible que se lleven
a otro contrato de concesién que requiera recursos
contingentes o es posible, digamos, en el cierre,
como se esta haciendo hoy en dia con un articulo,
que es el articulo 109 del proyecto de presupuesto,
el recurso sobrante retorna a la nacién, digamos
al Tesoro Nacional, pero con el compromiso del
Ministerio de Hacienda de hacer la distribucion
de ese recurso dentro de las necesidades del sector
transporte. Ese es, digamos, una de las alternativas.
La otra que exploramos esta semana es que
tengamos que hacer uso de recursos que se tienen en
la Agencia Nacional de Infraestructura de vigencias
futuras que ya han sido aprobadas por el Ministerio
de Hacienda, que han sido presentadas al Congreso
de la Republica en cada proyecto de presupuesto
en cada anualidad, esos recursos disponibles de
vigencias futuras que en este momento son del
orden de unos 249.000 millones de pesos, podamos
introducir un articulo, como se introdujo este afio,
que fue aprobado por el Senado de la Republica, por
la Camara de Representantes, por el Congreso, en
el cual se le da flexibilidad al sector transporte para
hacer movimientos presupuestales en torno a cada
una de las entidades y del Ministerio de Transporte,
y en ese sentido, la obra la ejecutaria el Instituto
Nacional de Vias a través de un proceso de licitacion
publica, es decir, es una decisién, la concesion no
puede recibir mas recursos, y en este sentido pues la
entidad del Gobierno nacional para desarrollar obra
publica en Colombia pues es el Instituto Nacional
de Vias y a través del Instituto Nacional de Vias se
trasladarian los recursos de la ANI al Invias en la
vigencia del afio 2019, se podria inclusive buscar
la formula de vigencias futuras que permitan de
manera rdpida y durante esta vigencia del afio
2018 iniciar todo el proceso licitatorio, se tienen
estudios y disefios de esos tuneles falsos, y entonces
eso facilitaria, al menos en los dos puntos mas
criticos, poder llevar a cabo lo méas rapido posible
las discusiones que se tienen con el Congreso de la
Republica en el debate que se le haga al Presupuesto
General de la Nacion, esta establecido también por
ley el tiempo que el Congreso de la Republica hace
el estudio del presupuesto para tenerlo hacia finales
del mes de octubre ya aprobado. Con la aprobacion
que haga el Congreso de la Republica se adelantan
todos los tramites ante el Departamento Nacional de
Planeacion y el Ministerio de Hacienda para poder
lograr atender esos puntos criticos del corredor.

Ese es el trabajo que hemos venido haciendo,
como ven ustedes, la solucién, y asi me lo
manifestaron anteriormente, son soluciones que
no son inmediatas, son soluciones que atienden el
proximo afio. ¢Qué es lo que nosotros pensamos?
Digamos, ese punto hay que atenderlo, porque la
via necesariamente va a tener un transito por ese
corredor, al menos unidireccional, y el afio entrante
esperamos y es un esfuerzo que vamos a solicitarle
al nuevo Concesionario, que es Coviandina en el
tramo Chirajara-Villavicencio para poder habilitar
el primero de los tuneles que justo esta en la parte
interna de la montafia que esta inestable y que nos
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permitiria desviar los vehiculos en esa zona, en ese
sector de la via Bogota-Villavicencio, de tal manera
que mientras los vehiculos transitan en ese tunel en
doble sentido de circulacién, se puedaniradelantando
las obras definitivas que permitan nuevamente
habilitar el corredor actual y ya solucionar de
manera definitiva el problema. El problema de la
via antigua Pipiral, pues como les comento, es un
problema que requiere un poco mas de tiempo, pues
seguramente se va a tomar la construccién del tunel
los 5.5 afios que estan establecidos en la etapa de
construccidn de la nueva concesion que, a propésito
va adelantada, la concesion tiene un programado del
25% en este momento, porque inicié en septiembre
del afio 2016, 25% programado, pero lleva un 30%
ejecutado, esas son, pues, digamos, muy buenas
noticias en términos de garantizar al menos hasta el
momento, en donde ya se ha avanzado en un 30%
en la ejecucion de las obras que todas las obras
del tercio inferior puedan ser garantizadas en este
gobierno que estd comenzando actualmente, en el
gobierno del Presidente Ivan Duque.

Nuevamente, para terminar ofrezco disculpas,
ya el sefior Viceministro se dirige hacia aca en
reemplazo de la sefiora Ministra, la Ministra nos ha
dado toda la instruccion para sacar adelante estos
temas, ella ha destinado mucho de su tiempo de este
primer mes y unos dias de la nueva administracion
del Presidente Ivan Dugue en términos de lo que ha
sido la problematica que ha tenido la via Bogota-
Villavicencio. Entonces, yo si le pediria el favor de
que una vez ya pueda llegar el sefior Viceministro,
él ya dara las explicaciones que corresponden a las
preguntas que en el cuestionario le correspondian
al Ministerio de Transporte. Yo espero, en términos
de lo que he expresado en este momento, pues
haber atendido todas las preguntas, de pronto en
desorden, pero era importante darlo en términos de
la presentacion que se tenia, y en ese sentido pues
finalmente agradecer a los Senadores llevar a cabo
este debate aqui en la ciudad de Villavicencio y
estaremos pues atentos a preguntas adicionales que
surjan en el debate y que puedan ser entonces en
su momento respondidas por nosotros. Muchisimas
gracias.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Muchas gracias al doctor Carlos Garcia, el
Vicepresidente Ejecutivo de la ANI. Y continuando
con la citacion en el desarrollo del cuestionario,
tiene la palabra el Director de Coviandes, el doctor
Alberto Marifio Samper. Yo le pido un favor a la
comunidad, que por favor se vengan a registrar
aca a la Secretaria, dado que luego de desarrollar
el cuestionario, los representantes de los gremios
y diferentes sectores politicos se pueden inscribir.
Hasta ahora se han inscrito, en primer orden, el
doctor Hugo \elasquez, el doctor José Manuel
Sandoval, Giovanny Knnor, y la Representante
Jennifer Arias, del Meta. Entonces, por favor se
van registrando aca y después, de acuerdo a los que
se han inscrito, miramos qué minutos se les puede

otorgar. En su orden, el primero, pues mas tarde, ya
saben, el doctor Hugo Velasquez. Doctor Alberto
Marifio Samper, bienvenido, para que por favor se
sirva absolver el cuestionario, esperamos un buen
uso del tiempo, tengan la amabilidad, para que la
mayor cantidad de personas puedan intervenir.
Bienvenido doctor.

El Gerente General de Coviandes, doctor
Alberto Marifio Samper:

Muy buenos dias a todos. No me voy a demorar
mucho porque gran parte de las preguntas como
traficos y ese tipo de cosas las respondi6 el doctor
Carlos Garcia en su presentacion. Yo realmente
quiero puntualizar basicamente tres temas y me
voy a concentrar en ellos dado que, digamos, las
preguntas que se hicieron en el cuestionario son muy
especificas y estan respondidas via comunicacion,
pero son anexos supremamente extensos que no voy
a tocar aqui.

En primer lugar, para responder a la pregunta del
doctor Jonathan Tamayo, pues debo decir lo mismo
que dije la semana pasada en el debate de control
politico en la Camara, lo mismo que he sostenido
en distintos foros publicos, que Coviandes va a
responder por la construccion del puente, nosotros
no necesitamos de ninguna manera que nos exijan
la ejecucion del puente, porque desde el mismo
momento del colapso de la pila B, lo manifestamos
a la ANI, se lo hemos escrito y lo hemos venido
ratificando en todos los foros, no hay ninguna
oposicién de Coviandes, por el contrario, tiene toda
la voluntad para construir el puente en el menor
tiempo posible, con las mejores especificaciones
técnicas; y como les decia también el doctor Garcia,
nosotros después de un proceso relativamente
rapido de una licitacion internacional, estamos
proximos a firmar ese contrato de reconstruccion
del puente. Luego, ahi no tiene por qué tener ningun
temor la comunidad de que nosotros no vayamos a
reconstruir el puente.

En segundo lugar, me parece muy importante
lo que ha destacado el doctor Carlos Garcia en su
presentacion, y aqui hay que distinguir cuales son
las obligaciones de Coviandes bajo su contrato,
qué obras construy6 Coviandes, qué obras le
fueron entregadas a Coviandes para operacion y
mantenimiento.

Como ustedes pudieron apreciar en el mapa
que mostré el doctor Carlos Garcia, Coviandes
Unica y exclusivamente construyo las obras entre
la salida de Bogota, kilometro 0 hasta Puente Real,
kilometro 28+700 aproximadamente. El resto de
obras de la carretera actualmente en servicio, desde
Puente Real hasta la entrada a Villavicencio, fueron
obras construidas por obra publica por el Instituto
Nacional de Vias, esas obras fueron entregadas
a Coviandes para operacion y mantenimiento
exclusivamente y ese es nuestro contrato. Tuvimos
una adicion al contrato en el afio 2010 para la
construccion o desdoblamiento, como se conoce,
del tercio medio, obras que no han sufrido, estan
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en buenas condiciones, han mostrado la bondad del
disefio a través de tuneles y viaductos, sobre todo en
esta época invernal.

De operacién y mantenimiento, nosotros hemos
cumplido estrictamente nuestro contrato, si se mira
el indice de estado de la carretera, ha cumplido
sobradamente, muy por encima del minimo
especificado, y en temas de operacion no tenemos
requerimientos de ningun tipo.

También debo destacar, como lo dice el propio
doctor Garcia en su presentacién, sobre el corredor
actual, el corredor original de la carretera Bogota-
Villavicencio, se han hecho intervenciones en
los tramos 2 y 3, cercanas a 128.000 millones
de pesos, y en los tramos 4, 5y 6 intervenciones
cercanas a 400.000 millones de pesos. Todas esas
intervenciones fueron previamente convenidas con
la antigua AN, Instituto Nacional de Concesiones, y
requirieron un acuerdo especial a nuestro contrato y
requirieron que se dieran aportes para poder ejecutar
estas obras. Esto no es nada diferente al hecho de
que la Concesionaria Vial de los Andes no tiene
en su contrato obras de estabilizacion de taludes
de la carretera que ha estado en servicio desde los
afios 90 o 70 entre Caqueza y Villavicencio. Para el
caso especial entre Puente Real y Bogota, hay unas
condiciones especificas para la ejecucion de las
obras denominadas de manejo de zonas inestables,
que requiere unos aportes en unas proporciones
que fueron definidas a través de un tribunal de
arbitramento.

Yo si quiero precisary creo que ustedes estuvieron
ahora, que fueron al kilometro 64 de la carretera,
tuvieron que poder apreciar dos cosas sobre los
taludes del corredor de la carretera. En primer lugar,
Ilamo la atencion entre Villavicencio y la estacion
de peaje de Pipiral, si observaron el corredor de la
via antigua, entiéndase taludes a mano derecha en
sentido Villavicencio-Bogota, tuvieron que apreciar
la enorme afectacion que se produce sobre la ladera,
muy por encima de la carretera antigua que pasa por
Servita. Nosotros dentro de lo que hemos ofrecido
como ayuda para atender todas estas emergencias,
entregamos la semana pasada a las distintas entidades
un estudio de cinco quebradas, de las cuencas
de cinco quebradas que son Pipiralito, Servita,
Quebrada Negra, la Floresta y la Coloradita, donde
nuestros especialistas advierten sobre la necesidad
de ejecutar obras en la parte alta de las cuencas de
esas quebradas que hoy en dia tienen muy afectada
la carretera méas antigua, es decir, la que sale... la
de toda la vida, no la carretera nueva que sale por
Buenavista, sino la que se utiliza para la carga de
liquidos peligrosos, no solamente se vera afectada
esa carretera, sino que se podran ver afectadas las
obras de los dos nuevos trazados. Es fundamental
que ese estudio sea tenido en cuenta para los recursos
que se requieren, en aras a resolver los problemas de
la carretera.

En lo que tiene que ver desde el peaje de Pipiral
hasta Puente Real y posteriormente hasta Bogota,
nosotros hemos reunido nuestros especialistas

y estamos adelantando, como parte de lo que
convinimos y ofrecimos la semana pasada cuando
se establecio la veeduria técnica, ofrecimos la
elaboracion de un estudio completo del corredor
Bogota-Villavicencio. No obstante, quiero llamar la
atencion nuevamente aqui, como lo hice en laCamara
y como lo hemos hecho a través de los 20 afios en
que la Concesionaria ha participado de este contrato,
es fundamental el manejo ambiental del corredor, no
puede ser posible que la gente siga pensando que
la responsabilidad recae Unica y exclusivamente
en la Agencia Nacional de Infraestructura, por
cuanto que los planes de ordenamiento territorial,
los manejos del suelo, el uso que se permita del
suelo en esos planes de ordenamiento territorial,
las construcciones sin control sobre las laderas, las
malas précticas de cultivos sobre las laderas estan
generando y aumentando dia a dia la problemética.
La concesionaria no ha sido ajena a este tema, yo
creo que a ustedes les repartieron un documento
que se llama El corredor ecolégico vial Bogota-
Villavicencio, espacio de planificacion territorial,
este es un documento que comenz6 a elaborar
la Concesionaria desde el afio 2007, inclusive
con algunos programas que se implantaron en
el afio 2005, y aqui tuvimos el concurso de
firmas especializadas para la elaboracion de este
documento con el que se esperaba y se lanz6 una
propuesta de la estrategia que se debia desarrollar
en el corredor de la carretera Bogota-Villavicencio.
Es fundamental que para la solucién completa de
los problemas que aquejan a la carretera, participen
las gobernaciones, las corporaciones autonomas
regionales, los municipios, las agencias del Estado
que tengan que ver con esto, ANLA, Ministerio
de Ambiente, Ministerio de Transporte, Agencia
Nacional de Infraestructura. Si no se adopta una
decision de este estilo, las obras o las soluciones que
ha planteado el doctor Carlos Garcia, que van a ser
atendida por el Invias o por la Agencia Nacional de
Infraestructura, relativas a los puntos criticos que
se presentan hoy en dia en la carretera, podran ser
resueltos, pero seguirdn apareciendo nuevos puntos.
Yo creo que el problema es mucho mas de fondo y
deben tomarse decisiones en este sentido.

Tal vez la dltima recomendacién que yo haria
en este tema es que se busquen los recursos con la
mayor agilidad posible para que el Invias y la ANI
puedan ejecutar las obras durante el prdximo verano,
es fundamental que cuando llegue el invierno del
afio entrante, las obras que se han previsto que
deben ejecutarse sobre la carretera, puedan estar
terminadas 0 muy avanzadas.

Como les decia, nosotros... y para concluir,
estaremos entregando, yo calculo que en un mes
aproximadamente, a la veeduria técnica que se ha
implantado aca en Villavicencio, una propuesta de
manejo integral del corredor, el estado actual del
corredor, y estaremos planteando para cada uno de
los puntos criticos una solucion, algunas complejas,
otras relativamente sencillas, pero que, vuelvo y
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repito, para concluir, requiere la participacion de
todas las entidades del Estado.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Muchas gracias al sefior representante legal de
Coviandes, doctor Alberto Marifio Samper. En el
desarrollo del cuestionario, contintia el Ministerio de
Comercio, Industria y Turismo; para estos efectos,
se encuentra la delegada, la doctora Mary Vasquez.
Después de la doctora Mary, pues esperemos que si
Ilegue, segun el anuncio del doctor Carlos Garcia,
¢el sefior Viceministro es el que viene? Y, si no,
pues ya le damos la intervencion a los Senadores
y luego a la comunidad de a 3 minuticos, para que
se vayan preparando en un buen desarrollo de esos
3 minuticos, una buena capacidad de resumen.
Doctora bienvenida, tiene el uso de la palabra.

La delegada del Ministerio de Comercio,
Industria y Turismo, doctora Mary Véasquez:

Muchas gracias Presidente, un saludo especial a
los honorables Senadores y a este hermoso publico
de Villavicencio, muy agradables estas citaciones en
terreno y mas en una region como esta.

Sobre las preguntas y no sin antes presentar las
excusas del Ministro José Manuel Restrepo, quien,
a pesar de ser su deseo, fue citado al mismo tiempo
a dos comisiones, a la Comisién Segunda y a un
debate sobre el tema de presupuesto y por eso no
nos puede acompariar en el dia de hoy, pero hemos
enviado pues oportunamente el cuestionario que nos
fue remitido y pasaré brevemente a comentar las
respuestas que ha pasado el Ministerio de Comercio,
Industria y Turismo.

La primera pregunta era relacionada con los
montos de los perjuicios econémicos ocasionados por
los constantes cierres de la via Bogota-Villavicencio
y en este punto hemos consultado con los gremios,
revisado las cifras que tiene el Viceministerio de
Turismo y estas son pues las principales relaciones
sobre ese impacto econémico que ha tenido en el
turismo el cierre de la via este afio.

Lo primero que nos informa Cotelco, es que la
ocupacion hotelera tuvo una disminucién del 17%
en lo que transcurrié entre abril y agosto de este
afio, segun pues la fuente de este dato es Cotelco.
Igualmente, el gremio de Acoltes, que agrupa a todo
el transporte terrestre turistico, nos ha informado que
presenta una disminucion del 90% en la solicitud de
pasajeros, debido a que la mayoria de los despachos
se hacen desde Bogota. Igualmente, nos indicaron
inconvenientes como que los turistas cuando hay
inconvenientes en la via, se ven obligados a pagar el
tiquete por la via San Luis de Gaceno con un costo
de 56.000 pesos, cuando tradicionalmente el costo
de la ruta Bogota-Villavicencio es de 26.000 pesos
por pasaje. lgualmente, los parques nos relacionaron
una disminucion del 30% en sus ingresos a cargo
del parque a cargo de la gobernacién del Meta y una
disminucion del 35% de las ventas en los diferentes
restaurantes y asaderos del departamento, esto es lo
que nos han relacionado los gremios del principal

impacto econdmico que esta teniendo el turismo a
causa de los cierres en la via.

La siguiente pregunta estd relacionada con
el listado de los gremios mas afectados por esta
situacion, y en ese sentido y en reunion que
hemos tenido con los gremios, informacion que
nos ha allegado también la gobernacion del Meta,
los gremios que se encuentran relacionados son
Acoltes en todo lo que tiene que ver con transporte
terrestre turistico pues especial; Acodres que es el
gremio de la industria gastronémica de Colombia;
Cotelco, la Asociacion Hotelera y Turistica; Aditt,
que es una Asociacion para el Desarrollo Integral
el Transporte Intermunicipal; y Acolap que es
el gremio de la Asociacion de Atracciones y de
los parques de diversiones. Estos son los gremios
gue directamente se encuentran afectados por esta
situacion, obviamente, ellos en representacion de
los empresarios del sector turistico que nos ha pues
allegado todas estas cifras y este impacto que ha
tenido el cierre de la via.

El siguiente punto esta relacionado con las
acciones que ha ejecutado el Ministerio de
Comercio, Industria y Turismo para mitigar los
impactos relacionados a esta problematica desde
un enfogue econdmico, y en este punto de vista
hemos respondido desde el tema de turismo, desde
el Viceministerio de Turismo, las acciones que
estamos adelantando, un poco pues en el entendido
también de lo que se ha expresado aqui, lo que
entiendo es el proposito también de esta citacion
que es el de buscar soluciones y el de hacer de estas
crisis una oportunidad, el de hacer de cuando llegan
los problemas pues dicen “unos lloran, otros venden
pafiuelos”, en cdmo hacemos para aprovechar esta
crisis, para fortalecer la competitividad turistica
del departamento, la competitividad turistica de
la region, la competitividad turistica del corredor
de los llanos y aumentar la oferta comercializable,
y en eso estamos trabajando en el Ministerio
de Comercio, Industria y Turismo, y me voy
a permitir sefialar algunas de las acciones que
venimos adelantando para justamente mejorar la
oferta turistica que tiene el departamento; entre
estas acciones esta, lo primero, una actualizacion
de los inventarios turisticos del Meta, es una
inversion por 152 millones de pesos, donde estamos
identificando los principales atractivos turisticos y
constituyendo las principales fichas metodologicas
para después hacer comercializables todos estos
productos. Estamos también construyendo el
guion del corredor para que todos los guias de
turismo y las empresas que venden el turismo del
Meta tengamos un guion estandarizado con toda
la riqueza de la oferta cultural y natural que tiene
el Meta, todo el tema de las fincas agroturisticas,
el tema del joropo, del coleo, de la vaqueria, del
embrujo llanero, todo eso constituido dentro de
los guiones turisticos del corredor, y esta fue una
inversion de 40 millones de pesos.

En turismo comunitario también estamos
trabajando en el Meta, para hacer que sean las
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comunidades las verdaderas beneficiadas del
turismo, que las comunidades estén en el centro
del desarrollo, que sus emprendimientos turisticos
logren captar ingresos para esas comunidades y que
esos ingresos logren preservar todo el tema cultural
y el tema de naturaleza que es la gran riqueza
turistica de esta region. Aca tenemos una inversion
de 86 millones de pesos en tres iniciativas, unaen La
Macarena con la Asociacion de Guias de Turismo;
otra en Puerto Lépez con el ecohotel La Chagua; y
otra en Lejanias con la ruta turistica Guayupe.

Tenemos, también en este departamento estamos
trabajando con la cultura turistica desde nuestros
nifios, desde nuestros nifios con 19 colegios amigos
del turismo, nifios que ademas el mejor estudiante es
becado para que pueda estudiar carreras relacionadas
con turismo y generando cultura turistica desde
nuestros nifios, para formar, o los profesionales del
turismo del futuro o los emprendedores turisticos
del futuro, o por lo menos turistas responsables para
la region.

Aca también trajimos el proyecto de bilingtiismo
con 33 graduados; el de servicio al cliente, 134
graduados en Villavicencio; el tema de la calidad
turistica, que tenemos que seguir trabajando para
atraer cada vez méas un turismo de alto valor y un
turismo que genere de rama econdmica en la region
y debido a que tan solo hay 19 prestadores de
servicios turisticos certificados en esta region.

Y, por supuesto, todos los temas de fortalecimiento
empresarial con las ruedas de negocios donde
hacemos, pues tratamos de unir a compradores
y vendedores para generar mas negocios en esta
industria; las rutas de promocion y en infraestructura
en este momento, pero lo estamos haciendo en La
Macarena, toda la construccion de senderos de Cafio
Cristales.

A raiz del tema de la carretera, mafiana tenemos
unareunién con el Viceministroy con las personas de
la gobernacion del Meta, para revisar qué podemos
hacer para mejorar y aliviar un poco el impacto
econdmico que estan teniendo los empresarios de
turismo con el cierre de esta via. Entre las opciones
que hemos planteado es trabajar en mejorar, como
mejorar la conectividad aérea, aumentando las
frecuencias, bajando las tarifas, trabajando de la
mano con Aerocivil, para que esta region, que en este
momento tiene afectado, pues que un tramo de la via
por transporte terrestre, que entonces nos demos a la
tarea de mejorar todo lo que es la conectividad aérea,
aumentando frecuencias y bajando tarifas. También
gueremos trabajar en un mayor empaquetamiento de
toda la cadena de valor en el turismo a través del
corredor de los llanos, y esa es otra de la propuesta
que queremos trabajar mafiana con la gobernacion
y con las personas que van a asistir por parte de la
gobernacion del Meta al Viceministerio de Turismo
mafana.

Lo otro que hicimos fue reactivar una campaiia,
una campafia con cufias emitidas que se hicieron
desde el 21 de abril en las siguientes emisoras:

en Caracol, en Olimpica, en Radio Uno, en La
Mega y en La X, con una inversion por parte del
Ministerio de 40.600.000 pesos y fueron 45 cufias
emitidas. lgualmente, pues estd el espacio para
trabajar, para trabajar a través de proyectos, ustedes
saben, la region y los empresarios pueden presentar
proyectos a través de Fontur, hay una linea especial,
que son las de Emergencia Econdmica que aplica
perfectamente para estas situaciones y para este tipo
de emergencias, y que se pueden presentar proyectos
en tres lineas, en la linea de competitividad turistica,
en la linea de promocion turistica y en la linea de
infraestructura turistica, para todo esto pues hay
un manual de Fontur que especifica cuales son
las lineas, cuales son las contrapartidas que deben
presentar los proponentes y qué tipo de proponentes
pues podrian presentar ese tipo de proyectos.

Yo felicito a la Comision Sexta del Senado por
propiciar estos espacios donde se pueden pues
conocer qué mas oportunidades hay para trabajar y
para mitigar este tipo de eventualidades; y de parte
del Ministerio de Comercio, Industria y Turismo
pues toda la disposicion para seguir trabajando en lo
que asi consideren. Muchas gracias.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Muchas gracias a la doctora Mary Vasquez.
Pregunto si el sefior Viceministro ya se hizo presente.
No se ha hecho presente. Entonces, continuemos. El
Senador Leonidas desea hablar sefior Secretario.
Les voy a pedir un favor, son muchas las personas
y representantes de gremios que se han inscrito,
{cuantos son, sefior Secretario?

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Sefior Presidente, en este momento se ha
evacuado por parte de la Secretaria General la
intervencion de la ANI, Coviandes y el Ministerio
de Comercio y Turismo. Falta la intervencion en
este momento de 14 personas que se han inscrito a
participar, en el siguiente orden: Hugo Velasquez;
José Manuel Sandoval, Presidente de la Asambleg;
Giovanni  Knorr, Presidente del Concejo; la
Representante  Jennifer Arias, Representante
del Meta; Orlando Gutiérrez ha delegado a José
Serrato, delegado del Alcalde de Acacias; Miguel
Gonzélez, representante de los taxistas; Juan José
Casas, Asesor de Infraestructura, delegado de la
gobernacién; Anderson Guzméan de Infoturismo
Colombia; Mauricio Turriago, delegado plazas de
mercado; Julidn Montoya, de organizaciones de
transito particulares; Arley Fernando Gomez, lider
de Acacias; Néstor Restrepo, del Comité Civico;
Jaime Echavarria, Presidente de la Subcomision de
Turismo; Fernando Alvarez Alvarado, de Cabildo
Verde.

Sefior Presidente, para poder evacuar esas
14 personas, en este momento nosotros tenemos
traslado a la 1:30 de la tarde al aeropuerto, tenemos
85 minutos y debemos permitir que los honorables
Senadores participen, la comunidad participe, y el
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Senador citante haga el cierre y las conclusiones que
deben tener al tanto para el levantamiento del acta
de la Comision.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

El Senador Leonidas, bien pueda, tiene el uso
de la palabra. Por favor, me ayuda, Senador, con
su venia y con todo su respeto, con el buen uso del
tiempo. Senador, bien pueda.

El honorable Senador Pedro Leonidas Gémez
GoOmez:

Con el mayor gusto. Todo lo que quiero decirles
es que es la primera vez que tengo el honor de estar
en el llano y tengo sentimientos cruzados porque
es una emocion venir a esta tierra fértil y prospera,
pero al mismo tiempo tan abandonada, siento dolor
de patria. Eso que les estd sucediendo a ustedes no
tiene razon de ser. Y yo quiero presentarme porque
soy una persona directa que no tiene pelos en la
lengua para decir las cosas, y es que no soy politico,
yO0 soy un empresario que a los 68 afios por primera
vez participo como candidato a la gobernacion de
Santander y me faltaron 80.000 voticos, pero 2 afos
después me presenté como candidato al Senado y fue
la mayor votacion, soy del Polo Democratico, soy
de la bancada de oposicion. Y quiero decirles que
haré todo el esfuerzo de convencer a mi bancada,
que somos mas de 40 personas, que apoyemos la
aprobacion del presupuesto que se necesita para
cubrir las emergencias en esta via al llano, como bien
el doctor Carlos Alberto Garcia nos ha explicado.

Pero esa no es la solucion de fondo que
seguramente ustedes estan buscando, la solucion
de fondo que ustedes estan buscando viene por otro
lado, y para poderme hacer entender, les diré lo que
pienso de Avianca. Cuando estuvo cerrada la via al
Ilano, Avianca triplico los precios de los tiquetes
aereos para venir a Villavicencio, la actitud de una
empresa solidaria y comprometida es la de crear
un puente aéreo y bajar los precios, o0 por lo menos
mantenerlos y compensar todo el esfuerzo con la
economiade escala, es decir, vendieron bastantes mas
tiquetes, ¢por qué tenian que casi que triplicarlos?
Eso me parece que es una actitud aprovechada del
que tiene en este pais la posicion dominante sobre
los cielos, es la empresa que sumadas todas las
otras, las domina a ellas y termina haciendo lo que
se le dé la gana. Eso también pasa en los celulares,
en los celulares el servicio es caro, malo e injusto,
porque hay una empresa que tiene una posicion
dominante. Quiere decir que las personas que tienen
una posicion dominante en el mercado empiezan
a hacer lo que se les dé la gana y empiezan a dar
guerra y empiezan a eliminar los competidores, y
empiezan a imponer las condiciones y a dominar al
mismo Estado, a ponerle las condiciones al mismo
Estado.

Es asi como el Contrato 444 de 1994 le entreg0 la
concesion a Coviandes, que luego pasé a Epiandes
que es propiedad de Corficolombiana, que son
los mismos de la Ruta del Sol, es decir, los que

estuvieron con los problemas con Odebrecht del
Grupo de Luis Carlos Sarmiento. El sefior Luis
Carlos Sarmiento Angulo estd convirtiéndose en
el propietario no solamente de la banca, sino de
la mayor parte de las carreteras de este pais, es él,
Carlos Slim de Colombia, Carlos Slim es duefio de
casi todo México, y lo mismo el sefior Luis Carlos
Sarmiento Angulo, entonces, él no tiene corazoén,
tiene intereses, no quiere resolver un problema,
quiere aprovecharse de los problemas para mejorar
sus balances, sus utilidades.

Miren, ese contrato que inicialmente fue pactado
a un plazo, creo que a 10 o a 15 afios, ya lleva 75
otrosies que se llaman adendas, todos a favor del
Grupo de Luis Carlos Sarmiento Angulo, no hay uno
solo a favor del pais, de la nacion ni de las entidades
que lo regulan, todo a favor de él. Y ahorita esta
comprometido practicamente durante 25 afios
mas, nos le entregamos completamente. Para ver
la carretera al llano terminada, vamos a tener que
esperar, volver a nacer o que nuestros nietos o los
bisnietos nos cuenten que eso que es urgente para la
economia del pais, se resuelva ya.

Por eso yo me pongo del lado de la iniciativa que
en buena hora tomo la Comision Sexta del Senado
de la Republica, de venirles a manifestar apoyo y
de hacer cacareo por todo el pais, de decirles que
es una vergienza lo que esta pasando con la via al
Ilano, que nosotros no los vamos a dejar a ustedes
solos, que ustedes en el Senado de la Republica sin
distingos de partidos politicos, ni de tendencias, ni
de nada, les vamos a dar la mano, porque ustedes
son patriotas, ustedes son parte de este pais y sus
principales aliados son los bogotanos. Bogota recibe
el 70% de la carne, que consume, la recibe del llano,
el 72% del arroz lo recibe de aqui, el petréleo... qué
es lo que no recibe Bogoté del llano, ustedes son
la despensa de la capital de la replblica y es en la
capital de la republica como si no les interesara el
Ilano. Me parece que en ese sentido nosotros tenemos
que hacer conciencia, los Senadores tenemos que
convertirnos en un parlante que vuelque la atencion
del pais sobre lo que esta sucediendo. Coémo asi que
al Concesionario se le garantiza que si no recauda lo
necesario, el Estado le paga una utilidad del 11.3%,
teniendo los peajes mas caros por kilémetro del pais
y un mal servicio y un pesimo servicio, porque es
que lo que hemos visto es eso. Ahora, son soluciones
relativamente faciles, 100.000 millones de pesos en
infraestructura en este pais a la hora de la verdad no
es mucha plata, y son como un arreglo de una caries,
pero...

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Senador, ayldeme con un minutico para... me
faltan 4 Senadores, por favor.

El honorable Senador Pedro Leonidas Gémez
Gbomez:

Un minuto y termino... pero lo que les quiero
decir es que el problema no se va a resolver hasta
que no se democratice el sistema vial en este pais.
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Si la concentracion del poder se sigue dando en
torno a un solo grupo empresarial, ese solo grupo
empresarial cada dia serd& mas tirano y cada dia
nosotros estaremos mas sometidos a sus dictamenes,
sera mas caro y mas malo el servicio, como es el de
Avianca o como es el de los celulares. Muchisimas
gracias.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Muchas gracias al Senador Pedro Leonidas
Gomez Gémez. Tiene el uso de la palabra, por favor
ayudenme, ninguna expresion, qué pena. Tiene el
uso de la palabra la Senadora Ana Maria Castafieda
GOmez. Entiendan que acd no es que tengamos
diferencias de género, que alla estan las damas y
acé los hombres, no; esto fue mera casualidad sefior
Secretario. Senadora, bien pueda, tiene el uso de la
palabra.

La honorable Senadora Ana Maria Castafieda
Gbomez:

Buenas tardes para todos, es un placer poder
estar aqui en Villavicencio en el dia de hoy. La
Comisidén Sexta es una Comision que trabaja de cara
a la problematica del pais. Hoy estamos aqui porque
tenemos la misma preocupacién de todos ustedes, la
via al llano por supuesto. Sabemos que gran parte de
Corabastos se abastece con todos los productos que
vienen de la region de la Orinoquia y que necesitan
la via al llano para llegar hasta alla, sabemos que
hay vias alternas, pero estas vias demandan el doble
o el triple del tiempo para llegar a su destino final,
por lo tanto, el gasto en combustible es altisimo y en
horas de transporte. Los productos enseguida tienen
un incremento de precios, que quienes se afectan
indudablemente son todos los consumidores.

El llano, la altillanura es nuestra gran despensa
agricola y asi tenemos que verle, y Colombia tiene
que trabajar para potencializar esta zona, para poder
dar el salto econémico y social como lo hizo paises
como Brasil hace unos afios, y en eso tenemos
que estar atentos y apuntarles. Por eso yo hoy
quiero preguntarle al Gobierno cuél es el plan de
contingencia efectivo, no podemos seguir con pafos
de agua tibia. El Viceministro de Infraestructura dio
unas declaraciones y dijo que el 16 de septiembre
estaba el problema practicamente solucionado,
porque Coviandes estaba reparando todos estos
deslizamientos a través de 5.000 metros cuadrados
de malla que iban a ponerle fin a esta problematica.
Yo si quiero preguntarles, ¢,como van esos trabajos,
si ya los realizaron?, si de verdad esto le pone fin,
si es momentaneo y qué viene de ahora en adelante
para este departamento, para esta region. No
solamente es el sector agricola, todos los sectores
se ven afectados con los cierres de la via. Un dia
de via cerrada las pérdidas son aproximadamente de
53.000 millones de pesos diarios; también el sector
turismo, como nos lo decian, 17% en disminucion
en comparacion con el afio anterior. Este es un
departamento y una region bellisima, con un folclor
amplio que nos llena de felicidad, con una agenda

cultural muy nutrida que también se ve afectada
con el cierre de la via. Asi que la Comision Sexta
tiene el corazon aqui en Villavicencio y en los llanos
orientales, y estamos dispuestos a hacer todos los
esfuerzos desde la bancada de Cambio Radical,
igualmente me pongo a su disposicion para llevar a
cabo todo lo que tengamos que sacar adelante para
que este problema tenga un fin. Muchisimas gracias.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Muchas gracias Senadora por el buen uso del
tiempo. Tiene el uso de la palabra la Senadora
Amanda Rocio Gonzélez Rodriguez. Me ayuda por
favor con el...

La honorable Senadora Amanda Rocio
Gonzélez Rodriguez:

Muchisimas gracias sefior Presidente. Primero,
agradecerleaDiosporestaoportunidadtangrandeque
nos da de estar hoy en esta ciudad tan bonita, felicitar
al Senador Jonathan Tamayo por esta iniciativa tan
importante de traer a sesionar a la Comision Sexta
acé en la ciudad de Villavicencio. Dar un cordial
saludo a mi compafiera Jennifer Arias, una mujer
incansable, que siempre la he visto en los diferentes
debates, gracias Jennifer porque usted pone en alto
el nombre de las mujeres. Un saludo para todos los
delegados de los diferentes ministerios, a todos los
alcaldes, diputados, concejales, lideres, periodistas,
al publico presente, muchisimas gracias por venir
hoy a hablar de un tema tan importante como es la
viaal llano que, como lo decia mi compafiera, es una
via donde definitivamente transita gran parte de la
economia de nuestro pais, porque si, la region de la
Orinoquia es la que aporta mas a la economia de esta
nacion, en cuanto a la parte agropecuaria, ganadera,
de hidrocarburos y de un punto y un renglon muy
importante que trataban que es el del turismo.

Estd demostrado que se han tenido muchas
pérdidas a nivel de recursos, como lo decian
anteriormente, pero lo mas grave son las pérdidas
humanas que se han tenido. Entonces, hoy podriamos
pensar que tenemos otras alternativas de vias, como
lo es la via al Cusiana, que lleva més de 8 afios en
construccién y tampoco se ha terminado, va muy
lento; la via al Sisga, que también es por el lado
de Boyacd, Casanare, que también tiene problemas
ahorita juridicos y que no se ha dado solucién a
eso; Y, peor aun, la via de Yopal-Villavicencio, una
via que ya se concesion0 hace méas de 2 afos y que
en este momento todavia no se ha empezado la
construccidn, ni siquiera tiene acta de inicio, ¢si?

Yo como llanera, como representante también
de esta tierra, de la Orinoquia, cité también a un
debate el 26 de septiembre en la ciudad de Yopal,
precisamente para hablar qué estd pasando con
esas vias que son pues alternas, y que cuando las
vamos a utilizar, estan en mal estado y en olvido,
como lo decia antes alguien; esta region ha sido
olvidada, a pesar de todo lo que le aportamos
nosotros al pais y no nos han tenido en cuenta. Hoy
pues como Senadora quiero ayudar a gestionar a
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todos los comparieros, Representantes y Senadores
que han venido trabajando pues en pro de que esta
problematica termine y que nos damos cuenta de
que lo que necesitamos son recursos, porque en todo
esto vemos que lo que necesitamos es plata de parte
del Gobierno nacional.

Entonces, como bancada de Centro Democratico,
como bancada de gobierno, vamos a aunar los
mayores esfuerzos para pedirle al sefior Presidente
y al sefior Ministro de Hacienda que nos den los
recursos, al menos los minimos, en los puntos mas
criticos que necesitamos en esta via. Entonces,
decirles que cuentan con una aliada méas para este
proceso, porque definitivamente necesitamos
solucionarles el problema a mas de 1.680.000
personas de la Orinoquia, y necesitamos que se nos
resuelva este problema. Muchisimas gracias sefior
Presidente.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

A usted, Senadora, por el buen uso del tiempo.
Tiene el uso de la palabra la Senadora Criselda Lobo
Silva, por favor, me ayuda con el uso del tiempo.

La honorable Senadora Criselda Lobo Silva:

Si, sefior Presidente, muchisimas gracias y mi
saludo de verdad a todos y todas presentes hoy aca
en esta audiencia. Muy importante la participacion,
porque asi recibimos, nosotros los Senadores de la
Comision Sexta, los insumos que se necesitan para
conocer, alla no se conoce, cuando se viene a terreno
es que se conocen las necesidades que hay entre la
comunidad, entre la gente.

Ya el Senador Leonidas hacia referencia, las
grandes concesiones que se han dado en nuestro
pais y mas en el terreno vial, que es un derecho del
Estado, del derecho, es un derecho publico, es un
monopolio pablico pero que esta administrado por
la empresa privada y ellos, cualquier excusa, aqui
he oido cantidad de excusas para la construccion de
esa via tan importante, esa via vial tan importante
para nuestro pais como es la conexién al llano.
Esta via nos permite, le permite a Bogoté recibir
un porcentaje muy alto en ganado, en petréleo, en
arroz, pero, aparte de eso, del turismo y la conexion
de personas que necesitan a diario viajar.

Pero no vamos a repetir, conocemos que desde
el afio 1994 el Contrato 444 dio en concesion la
via al llano, llevamos ya 24 afios y aun no esta
construida, con maltiples problemas, ¢pero qué? A
estos fendmenos presentados hay que buscarles una
solucion, ¢qué solucién podriamos nosotros como
comunidad, en apoyo de la comunidad, contribuir a
que se construya una via buena, una via que nos dé
la facilidad, una via en que no se nos presenten estos
casos como los que estamos viviendo hoy?

Y para no repetir mas lo dicho por el Senador,
es que el pais ha experimentado hasta ahora altas
pérdidas econémicas, sociales. Entonces es preciso
dar un viraje, es preciso dar un viraje en control y
gestion de la construccion de las vias de nuestro pais
y, ¢cuales podrian ser? Ahi en el acuerdo podemos

empezar a implementar las veedurias ciudadanas
de control de gestion, eso es muy importante,
porque asi los funcionarios tienen que decir cémo
va la via y los gastos y en qué va. Pero que haya
un control efectivo de la ciudadania, es una de
las maneras que podremos nosotros saber en qué
estado, qué se ha gastado y como van las vias de
nuestro pais. Eso queria decirles, muchas gracias
de verdad por la asistencia a esta audiencia, nos
complace tenerlos a todos aqui y tengan la plena
seguridad de que la Comision Sexta va a estar en
todas las regiones haciendo este tipo de actividad, ya
la hicimos en Cartagena y la estamos haciendo hoy
aqui, por la invitacion que hace el Senador Tamayo.
Es con ustedes que vamos a hacer nuestro proceso
legislativo en el Congreso. Muchas gracias sefior
Presidente.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

A usted Senadora por el buen uso de la palabra.
Tiene la palabra la Senadora Milla Patricia Romero
Soto. Y de esta manera terminamos la intervencion
de los Senadores, y luego ya vamos a iniciar con el
doctor Hugo Velasquez.

La honorable Senadora Milla Patricia Romero
Soto:

Muy buenas tardes ya. Agradecerle la invitacion
que nos hizo hoy el Senador Jonatan para estar
aqui mirando la problematica de la via al llano, un
saludo muy especial para todos, voy a obviar el
protocolo. Agradecerles a todos los que han estado
siempre presentes, quiero decir que la Representante
Jennifer Arias la hemos visto en la Plaza de Bolivar
con la camiseta puesta, Jennifer la vimos, pendiente
por la via al llano. Pero aqui hay otras cosas que hay
que mirar, lastima que no nos respondieron todos
los cuestionarios aqui en publico, para ver cuanto
dinero se ha recogido por parte de la concesionaria'y
Jonatan decia “cémo se va a recuperar la confianza”,
no solamente como se va a recuperar la confianza,
es mirar el tema de responsabilidades, cuales son
las responsabilidades fiscales, las responsabilidades
hasta penales, Jonatan, por todo lo que ha ocurrido
con los temas de esta via.

Yo si quiero resaltar hoy el informe y la presencia
del Gobierno, representada hoy aqui por el doctor
Carlos Garcia, que nos ha hecho una excelente
exposicion, tiene el problema identificado y esto
hay que resaltarlo, porque esto es tiempo que se
gana, doctor Carlos Garcia. Recordemos que este
Gobierno lleva mes y medio y esta haciendo todo lo
posible por solucionar esta problematica. Me acojo
a la propuesta de la Senadora Amanda Rocio donde
dice, estd identificado qué hay que hacer, son los
tlneles falsos para poder corregir estas remociones
en masa que se estan viendo, esta identificado el
problema y hay que tratar, a conseguir es cOmo
solucionar de manera rapida y pronta, de donde van a
salir los recursos, hay que revisar cuanto ha recibido
la concesionaria, cuédnto tiene la concesionaria,
cuadnto necesita que aporte el Gobierno y cémo
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poder solucionar esos tramos criticos para poder
darle viabilidad prontamente a esta via. Gracias.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Muchas gracias Senadora Milla Patricia Romero
Soto. Ya entramos a la intervencion, doctor Hugo
Velasquez, excongresista por el Partido Liberal
de esta region. Bienvenido doctor Hugo, colega y
amigo.

El doctor Hugo Velasquez:

Muchas gracias doctor Ivan Dario, Senadores,
Representantes. Yo creo que el doctor Carlos Garcia
puede ser merecedor de ese dicho que afirma que,
“el camino del infierno estd empedrado de buenas
intenciones”. Dijo muchas cosas, desde luego que
también muchas mentiras. Primero que todo, nos
da la satisfaccion de que el peaje de la mitad del
tramo se le quita a Coviandes, y luego nos dicen
que se lo pasan al otro Concesionario, pero lo que
si ocultan es que es el mismo Concesionario del
Grupo Aval. También nos estan diciendo que tienen
los mejores propdsitos para recuperar una via que se
estd construyendo desde 1994, una via interminada.
Yo hice, doctor Ivan Dario, dos debates en plenaria
de la Camara de Representantes; usted recuerda
que a la Ministra Cecilia Alvarez le requerimos por
su indiferencia para con el Meta, el doctor Alberto
Marifio nos acompario en ese debate y el gobernador
y el alcalde. Desde ese entonces estamos viendo
mezquindad por el Gobierno, por el Concesionario,
pero también una indiferencia a veces de la clase
politica dirigente. Es que no es solamente la via
Bogota-Villavicencio, recordemos que el tramo de
El Tablon de Caqueza a Bogota no tiene ni siquiera
disefios, no hay posibilidades a corto tiempo de que
tengamos de El Tablon a Bogoté una via de doble
calzada.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Doctor Hugo, un minuto por favor para que
seamos con todos... para que seamos bien juiciosos
todos, un minuto.

El doctor Hugo Velasquez:

\amos a reclamar por ese tramo porque Si no nos
vamos a encontrar tarde o temprano con un cuello
de botella porque vamos a tener entre EI Tablén de
Céaquezay Bogota una via de un solo carril. Entonces
por qué ya que estan tan generosos con el Grupo
Aval, desmonten el peaje del primer tramo porque
alli no hay obra, no hay doble calzada y es injusto
que los Ilaneros estemos pagando ese que es el mas
alto peaje y que hoy beneficia a un concesionario
que solamente hace un mantenimiento apenas si
para que en la via se pueda transitar. Entonces esa es
la inquietud que nosotros tenemos.

Pero también no olvidemos que el sistema vial
tiene otras dobles calzadas, la doble calzada a
Granada, a Puerto Lopez, parte de esas calzadas
responsabilidad de un Gobierno Departamental que
teniendo los recursos hace 9 afios, los traslado, los

dejo incompletos y hoy tenemos también una obra
sin posibilidades de que se termine en corto tiempo.

Elproblemavial es paramirarlo con preocupacion,
yo recuerdo a un paisano suyo, el mayor hacendista
que tuvo Colombia, Esteban Jaramillo, ¢l afirmaba
hace 100 afios, el progreso viaja por las carreteras,
eso es lo que necesitamos, carreteras. Muchas
gracias compariero, mi Senador por haber venido al
departamento del Meta. Muchas gracias.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

A usted doctor Hugo Velasquez. Sefior Secretario,
doctor Jorge Laverde por favor va anunciando...

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Gracias, sefior Presidente. Con respeto les solicito
a las personas que van a participar, tenemos 55
minutos para evacuar conclusiones y las 17 personas
que se han inscrito. Por cortesia parlamentaria
y congresional, no sé si la Representante a la
Camara Jénnifer Arias que quiere continuar y
ahi continuariamos con José Manuel Salazar que
es el Presidente de la Asamblea. ¢(Representante
usted permite eso? Muy bien. Doctor José
Manuel Sandoval, Presidente de la Asamblea del
departamento, bienvenido.

El Presidente de la Asamblea Departamental del
Meta, doctor José Manuel Sandoval, Gracias, me
salto el saludo protocolario, pero quiero decirles
honorables Senadores de la Comisién Sexta que el
Llano hoy se siente complacido con su presencia
porque es a través de hechos que uno demuestra
el amor por su tierra, gracias Jonathan, gracias
Senadora Amanda, gracias Representante Jénnifer y
todos los que estan acompariando esta lucha.

Quiero decirles, Senadores, que ese afan que
ustedes le vieron a la Ministra de Transporte para
acudir a esta citacion de control politico es el
mismo afan que le asiste y que tiene de resolver la
problematica que tenemos en la via al Llano. Y voy
a comenzar enunciando tres problemas que tenemos
realmente con este corredor; el primero, que no se
han apropiado los recursos, se tienen identificados
22 0 25 puntos criticos, aun ni siquiera es clara
la informacion, pero hoy hay dos propuestas que
hace el doctor Carlos Garcia, pero no esta ni la
Ministra, ni el Presidente de la Agencia Nacional de
Infraestructura que son los que toman decisiones y
eso nos preocupa mucho, Senadores, ojala de aqui
salgan decisiones de parte de ustedes que los obligue
a darle una respuesta al Llano y a la Orinoquia.

También me preocupa muchisimo que estén
hablando de intervenir solamente 8 puntos, esos otros
puntos restantes, 18 o 17 puntos quién los atiende
y de qué forma, para que no sigan presentando
problematicas. Quiero pedirles sobre todo a los
Representantes y Senadores de aqui, aunque sé que
todos hoy nos demostraron su intencion de colaborar
con esta situacion que tenemos; los recursos para
el tramo uno, recuerden que este corredor vial esta
dividido en tres tramos, el dos y el tres tienen a través
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de las concesiones asegurados los recursos pero no
el tramo uno que de Cagueza conduce a Bogota y eso
ni siquiera lo sabe la ciudadania, puede que ustedes
honorables Senadores tampoco. Necesitamos que
eso sea una de las metas de este Gobierno, que sea
el regalo para el Llano y que no tengamos un cuello
de botella en los proximos afios cuando Ileguemos
a Caqueza.

También decirles, Senadores, que la Ley 439,
el 5 de mayo de este afio cumplié 20 afios, esta
ley ordena la realizacion de estudios financieros
y de estudios técnicos para la construccion del
Aeropuerto Internacional de Villavicencio y también
autoriza su construccion, pero no hay voluntad de los
Gobiernos, esperamos que este Gobierno se distinga
por el compromiso con el ordenamiento y el respeto
a la institucionalidad. Es una ley de la Republica y
hay que hacerla respetar Honorables Senadores.

También me preocupa mucho que estamos
hablando del siniestro, practicamente siniestro de
esta concesion o este contrato de concesion, pero yo
les voy a decir, no es el Unico contrato de concesion,
tenemos otras dos concesiones siniestradas, la
concesion con Covioriente, un contrato que permite
el mejoramiento de la via Villavicencio-Yopal y hoy
esta en litigio en un tribunal de arbitramento y nadie
dice nada y nadie decide nada.

También tenemos otra concesion, una concesion
para la malla vial del Meta con Odinsa, también
tenemos la misma situacion, siniestrado en un
tribunal de arbitramento, no hay en estos momentos
un doliente. Necesitamos entonces Senadores que
nos acomparien revisando toda esta contratacion que
ha entregado en licitacion las vias publicas que son
de nosotros. Pero sobre todo, recomendarles la via
al Llano, eso es un problema de Estado y lo debe
atender este Gobierno y ustedes son responsables
porque nosotros los elegimos con amor, de verdad,
para que nos representen, para que defiendan
nuestros intereses y sabemos o esperamos estar muy
bien representados por todos ustedes.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Representante  Jénnifer
Representante del Meta.

La honorable Representante Jénnifer Arias
Falla:

Buenas tardes a todos. Quiero agradecerle
especialmente al Senador Jonathan Tamayo, mas
conocido como “Manguito” por esta invitacion, por
hacer este esfuerzo, porque es la primera vez que
viene la Comisidn Sexta a la ciudad de Villavicencio,
asi que un reconocimiento muy especial y, por
supuesto, por la invitacion. A mis comparfieras de
Comision de la Mujer casi todas, la Senadora de la
Amazorinoquia, la Senadora Amanda; a mi amiga
Millaque viene del Norte de Santander; a la Senadora
Ana Maria que por estos dias han estado atacandola
por ser una mujer tan bonita, pero quiero reconocer
su trabajo y decirle que cuenta con todo nuestro
apoyo. A los Senadores, bienvenidos ustedes a esta

Arias, nuestra

tierra hermosa que tiene un problemita con la via,
pero tiene muchas bellezas, muchas bendiciones, asi
que ojala que nos sigan pues visitando y conociendo
las maravillas de esta tierra.

Yo he venido haciendo varios debates, varias
citaciones respecto al tema de la via, me alegra
que el sefior Marifio esté aca, no lo conocia, me
alegra conocerlo y también me alegra mucho que
hoy usted aqui haya dicho que la parte ambiental
tiene algo de responsabilidad, pero que no es
toda la responsabilidad. Y me alegra porque
quiere decir que usted también asume en parte la
responsabilidad de lo que esta ocurriendo en la via,
cosa gque nunca habia escuchado, para mi es una
gran alegria saber que la concesion por primera vez
va a asumir la irresponsabilidad de 24 afios de no
conocer una via.

Porque no es posible que después de 24 afios
uno diga que es que no sabe qué pasa con la via,
que es que no sabe por qué la inestabilidad de la
montaria, que es que el problema son unos criaderos
de pollo, unos sefiores campesinos que tienen unos
cultivos y que eso es lo que esta generando el
problema de la montafia, y no, que ha habido unas
explosiones que no sé si hayan sido técnicamente
bien hechas, que si hay estudios que dicen que
cuando no se hacen técnicamente bien hechas las
explosiones, entonces pasa lo que esta ocurriendo
con la montafia. Me alegra, sefior Marifio, que usted
hoy pueda por fin decirle a esta comunidad que no
toda la responsabilidad es ambiental y que hay otro
tipo de responsabilidad, eso para mi es una buena
noticia.

Quiero pedirle y darle las gracias a la Ministra de
Transporte, al Viceministro de Transporte, a Carlos
Garcia de la AN, a toda la institucionalidad porque
desde el momento en que empezd esta problematica
han estado presentes, nos han estado ayudando, nos
han estado acompafiando, siempre han puesto la
cara, yo hablé con el Viceministro, €l venia para aca
pero tenia una citacion en la Procuraduria que tuvo
que atender de manera urgente y por esa razén no ha
podido llegar.

Sin embargo, quiero darles las gracias porque
han estado muy pendientes de la problematica de la
via. Pero quiero también pedirle al Ministerio, a la
ANI dos cosas: la primera, que me gustaria conocer
los estudios técnicos que la interventoria de la
concesion avald, ;qué quiere decir eso? ;Dénde
estan los estudios, los disefios del puente, de la via,
de toda esta situacion —bienvenido Viceministro,
estaba hablando de usted, muchas gracias—, de
toda esta situacion que ha venido ocurriendo? Me
parece muy importante saber si la interventoria
los avalo, los aprobd y por qué razén, si asi fue,
hoy no vemos a la interventoria como también un
responsable de la situacion que estd atravesando
hoy la via Bogota-Villavicencio. Voy a esperar
que el Viceministro salude para poder terminar mi
intervencion.
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El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

De manera respetuosa, estamos en una sesion
formal, solicito respetuosamente excusas para poder
continuar, continle Representante y le queda un
minuto, por favor.

La honorable Representante Jénnifer Arias
Falla:

Muchas gracias. Entonces pedirle al Ministerio
de Transporte que la interventoria también se haga
presente contandonos qué fue lo que aprobd, cuales
fueron los disefios que se aprobaron, los manejos
ambientales, los manejos de los disefios que se
necesitaban paralaviay cual es la corresponsabilidad
que tiene la interventoria.

También quisiera pedirle muy especialmente
al Ministerio de Transporte que Se contraten unos
estudios geoldgicos, técnicos, que no sean los
estudios de la concesidn porque cada vez que uno
pregunta cuéles son los estudios, le dicen que los
estudios los hizo la concesion y evidentemente
la concesién pues no va a decir cual es toda
la realidad de la via puesto que a ellos no les
conviene.

Entonces necesitamos y le pido Viceministro, de
manera muy especial, que hagamos unos estudios
técnicos, independientes de la concesion, que nos
digan cudl es la realidad de la montafia, la de la
cordillera, qué es lo que estd pasando realmente
en la montafa, pero no pueden ser unos estudios
hechos por la Concesion que no le interesa decirnos
la verdad, necesitamos que sea independiente y que
sean unos estudios técnicos.

Y finalmente, volverle a decir al Ministerio
que necesitamos el Aeropuerto de Villavicencio,
Apiay es una muy buena posibilidad, para eso se
necesitan unos permisos solamente del Ministerio
de Defensa y tener la voluntad para poder tener
un aeropuerto de carga, un aeropuerto digno como
necesita Villavicencio; y también decirle a la ANI
que los cite en un debate con la Comision Sexta de
la Camara para que nos explique qué esta pasando
con las concesiones de Villavicencio-Yopal, Puerto
Gaitan-Puerto  Arimena, Villavicencio-Acacias,
Villavicencio-Puerto Lopez y que por favor nos den
una solucion a nuestras vias que es fundamental.
Muchisimas gracias se nuevo a todos ustedes por
estar acd y a ustedes por acompariar esto. Muchas
gracias.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Muy bien, continuamos. Por favor sin aplausos,
estamos en una sesion formal. Continuamos con
Giovanni Knnor, Presidente del Concejo y se prepara
el doctor Orlando Gutiérrez, Alcalde de Acacias. Le
sugerimos respetuosamente a los intervinientes los 3
minutos por favor, para poder agotar a todos los que
estan inscritos.

El Presidente del Concejo Municipal de
Villavicencio, doctor Miguel Giovanny Beltran
Knorr:

Buenas tardes para todos, darle las gracias a los
honorables Senadores por esta primera vez que se
desarrolla una sesion descentralizada del Congreso,
espero que no sea la dltima, las soluciones se hacen
es con el pueblo y dandole la cara al pueblo y este
tipo de sesiones son buenas porque siempre salen
soluciones. Algo que es muy importante y que
quiero recalcar es que cuando se citan personas a una
sesion tienen que asistir porgue no son invitaciones,
son citaciones y cuando se cita y cuando viene la
persona que es, es porque da soluciones.

Hoy necesitdbamos aqui a la Ministra para que
nos diera muchas soluciones a esta problematica,
desafortunadamente no llego, lleg6 el Representante,
llegd tarde, pero desafortunadamente ellos son los que
son responsables de esta via Bogota-Villavicencio.
El Gobierno nacional ha tenido abandonado, ha
tenido olvidado, ha tenido lejos de sus pensamientos
a la media Colombia. Hoy vengo en representacion
no solamente del Concejo de Villavicencio sino de
diferentes Concejales, hoy nos encontramos aqui
con Concejales de Puerto Lopez, Mapiripan, Puerto
Lleras, Acacias, que quiero saludarlos, que estan
hoy acé presentes.

Pero cuando habla de la via al Llano, la via al
Llano es la via con méas problemas en Colombia,
es la via con maés cierres constantes en Colombia y
desafortunadamente también tenemos los peajes mas
caros de Colombia, tenemos la gasolina més cara de
Colombia y tenemos la peor via de Colombia.

Lo que en 1926, Miguel Abadia Méndez, en
ese entonces Presidente comenz6 a construir los
primeros 19 tramos de kilébmetros... los primeros
19 kilometros Bogota-Chipaque, que era una alegria
para todos, hoy se ha convertido en una pesadilla,
una pesadilla para media Colombia, pero una gran
alegria para Coviandes; lo que para nosotros es una
pesadilla y es un problema, para Coviandes es un
otrosi. Hoy el Senador Leonidas lo ha dejado muy
claro, mas de 70 otrosies y ese otrosi representa
mas plata, ese otrosi representa mas factura, ese
otrosi representa alegria para el bolsillo de unos
pocos, pero también representa tristezas para media
Colombia, también representa abandono para
media Colombia, también representa abandono
para nuestros campesinos, nuestros agricultores,
nuestros comerciantes, para nuestro turismo, para
nuestros ingresos. Yo creo que cada vez que hay un
derrumbe, Coviandes celebra porque es otro...mas
platica y eso yo creo que ya todos lo vemos asi, mas
tiempo de peajes.

Yo quiero pedirles a los sefiores Senadores que
hoy se encuentran acd que en el momento en que
el Gobierno nacional vaya a radicar el proyecto de
ley en el cual apropia recursos para el afio entrante,
para la vigencia 2019, si no estan los recursos para
la via al Llano, que no lo votemos, que coloquemos
en consideracion que los recursos para la proxima
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vigencia se encuentran incorporados, ya nos
cansamos nosotros los llaneros de estar pagando
esta via y que el Gobierno nacional no se meta la
mano al bolsillo para colaborar.

Todo se ha vuelto las famosas APP, todo se ha
vuelto que a punta de peajes nosotros tenemos que
pagar, cuando nosotros nos hemos dado cuenta que
el Gobierno nacional en otros departamentos y en
otras regiones se ha metido la mano al bolsillo y
con plata del Estado han construido las vias. Pero
como ahorita si es Villavicencio, como ahorita si es
el Meta, como ahorita si es media Colombia, que
mire la media Colombia cémo paga esa carretera,
que mire cdmo paga con vidas, que mire como paga
con muertos, que mire cOmMo paga con campesinos
quebrados, que mire cOmo paga con comerciantes
quebrados, que mire como paga con nuestras
regalias.

Mire lo que dice el sefior, es verdad, que estamos
cansados y perdonen la expresion, pero esa palabra
que deciamos desde hace semanas atrés, estamos
mamados, el Llano, el Meta, la Orinoquia se mamao.

Sefiores Senadores, necesitamos de la ayuda de
ustedes, nosotros no podemos seguir centralizando
el poder en Bogota y que solamente miren ciertas
regiones, cuando el departamento del Meta, el
Casanare y demas regiones les estamos entregando
grandes cantidades de dinero y de recursos a la
capital del Meta; cuando se estan enriqueciendo
muchos con nosotros y nosotros colocando los
muertos, colocando la plata, colocando todo.

Yo creo que el Meta se mam0o. Nosotros hoy como
Concejo de Villavicencio les cuento a la comunidad
que el 23 de agosto radicamos ante el Tribunal de
Cundinamarca, el Tribunal Administrativo, los
Concejales de Villavicencio en coadyuvancia con
el sefior Guillermo Rueda, con Néstor Julidn Botia
y Ferney Moreno, una accion popular en la cual la
accion popular va dirigida a la ANI, va dirigida a
Coviandes y a la ANLA, en el cual le garanticen a
los ciudadanos ciertos derechos ¢cuales son?

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Sefior Concejal, respetuosamente, por favor
termine.

El Presidente del Concejo Municipal de
Villavicencio, doctor Miguel Giovanny Beltran
Knorr:

Ya acabo, 20 segunditos. Que se proteja el
derecho colectivo al medio ambiente y ordene a
las entidades accionadas a adoptar las medidas
administrativas necesarias para la realizacion
de estudios de estabilidad de los taludes que se
encuentran contiguos a los tineles correspondientes
al kilometro 45 y al 70. Con una accion popular que
esta para el estudio de la comunidad en general,
para que se den cuenta de lo que viene haciendo
el Concejo de Villavicencio y lo que venimos
adoptando desde alli. Pero no solamente se mamé
el Concejo de Villavicencio sino toda la Orinoquia.
Gracias, Senadores.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Gracias. Por favor, Orlando Gutiérrez, Alcalde de
Acacias y se prepara Giovanni Angulo de Cotelco.
Respetuosamente hacemos la misma solicitud, por
favor los 3 minutos de tiempo que todavia hay 12
personas inscritas. Se hace presente el Viceministro
de Infraestructura delegado y también recordarles
a todos los asistentes que esta sesion esta siendo
grabada y serd transmitida el dia miércoles por
Serial Colombia.

El Alcalde de Acacias (Meta), doctor Orlando
Gutiérrez:

Muchas gracias por la oportunidad, pues
agradezco a Dios el espacio que nos da y que hayan
podido llegar hoy a Villavicencio ustedes a podernos
dar la oportunidad a todos los que estamos acé de
escucharlos y de escuchar algunas cosas buenas
como las que vimos hoy proyectadas aqui.

Pero quiero hablar algo del departamento del
Meta que es importante y por ahi escuchaba a
algunas personas tocando el tema alld. Es que el
departamento del Meta estd produciendo hoy la
platica que se necesita para solucionar muchisimas
obras en otros puntos de Colombia.

Nosotros producimos en la peor época y que no
se ha visto mejor dicho hace mucho rato por el tema
del bajonazo del barril del petrdleo o del costo del
barril del petréleo, pero no dejamos de producir,
seguimos hoy con el 49% de la produccion a nivel
nacional, produciendo plata, 493.000 barriles por
dia. Y lo traigo a colacién porque yo quiero decir
lo siguiente aqui y quiero una propuesta porque
la verdad, cada vez que queremos viajar a Bogota
tenemos que pensar y pedirle a Dios que la via
no vaya a estar cerrada y que no quedemos como
han quedado muchos ciudadanos del Meta, por el
camino.

Hoy veo la oportunidad clara de poderles pedir,
viendo la presentacion de lo que nos hacia aqui la
Agencia Nacional de Infraestructura, de la que va
a hacer el Ministerio de Transporte, de la que estan
haciendo las concesionarias, una posibilidad que
para mi no puede ser remota hoy en dia y que se ha
escuchado y que se ha venido trayendo desde hace
muchos afios y que mejoraria mucho el transito y el
desarrollo, y es que ustedes Honorables Senadores
nos ayuden a buscar otro punto de salida hacia la
via Bogota-Villavicencio, este escenario es propicio
para poder generar aqui una inquietud.

Qué posibilidad tenemos nosotros, 22 municipios
de Acacias para abajo, de que podamos construir una
via alterna que sale del municipio de Guayabetal,
sube a la inspeccion de Manzanares del municipio
de Acacias, pasa y baja desde esa inspeccion y
termina muy cerca de un peaje que tenemos entre
Villavicencio y Acacias, o sea, mas 0 menos 4
kilometros, seria salir cerca de Acacias y que
mejoraria el tiempo del recorrido, son cerca de 36
kilometros no mas que hay de Guayabetal a Acacias,
que mejoraria los tiempos, que generaria desarrollo,
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que se podrian mover muchisimas cargas, pero sobre
todo que nos sentiriamos muy complacidos de que
nos dieran otro regalo al departamento del Meta y
en especial a los que vivimos ahi para abajo porque
son muchisimas las oportunidades que se abririan
no solamente en el sector de hidrocarburos sino en
tema turistico, en productividad, en lo que nosotros
teniamos como idiosincrasia, nuestra ganaderia,
nuestros cultivos de arroz, que estan inclusive
inmersos en los himnos de los municipios y del
departamento del Meta.

Ahi para abajo esta la capital lactea, la capital
turistica, la capital del arroz. Tenemos muchisimas
fuentes que hoy en dia el Gobierno nacional, més
exactamente en Bogota se estan beneficiando de
nosotros, esa idea no es una idea loca, perdonenme
la expresion, el algo que hoy se puede empezar
a manejar, que necesita los estudios y disefos,
que necesita la intervencion, son muy pocos los
kilometros que hoy en dia estan, hemos visto que
de aqui se llevan muchisimos recursos para otros
sectores para mejorar vias. Todos los que estamos
aqui, ademas de ser asistentes, somos socios de la
via Villavicencio-Acacias, somos socios de la via
Bogota-Villavicencio porque es que la estamos
pagando cada vez que nosotros pasamos por ahi.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Alcalde un minuto por favor.

El Alcalde de Acacias (Meta), doctor Orlando
Gutiérrez:

Termino mi intervencion haciendo énfasis,
agradeciéndole la presencia de la Comision Sexta,
agradeciéndoles a los delegados de todas las
entidades del orden nacional que estan haciendo
presencia hoy, esto hace falta y no solamente para
el tema de la via, para muchisimos otros temas que
son dificiles de tratar y que en muchas ocasiones es
dificil que nosotros podamos ir y que nos reciban
a todos y mas dificil todavia cuando uno va y no
encuentra ninguna solucion.

Hoy aqui escuché algunas que de pronto generan
beneplacito como la utilizacion de los taneles, la
ampliacion de los tuneles falsos, de los que estan
haciendo, pero seguimos con la expectativa de
poder tener una via mejor y la propuesta que les
hago hoy, ténganla en cuenta para nosotros poder
seguirla promocionando en lo que se viene mucho
més adelante. Es una oportunidad clara para que
nosotros como departamento tengamos mas vias de
acceso hacia las regiones mas apartadas y que hoy
en dia también, y trayendo un tema a colacion en
donde cogieron regalias de nosotros por 20 afios y
somos el mayor departamento productor de petréleo
en donde estan las personas o unas de las personas
mas afectadas por el tema del conflicto. Entonces
les agradezco el espacio que me dan, espero que
tengan en cuenta nuestras peticiones el dia de hoy, a
todos Senador, muchas gracias por permitirnos este
escenario y que Dios los bendiga.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Muchas gracias sefior Alcalde. Giovanni Angulo,
Cotelco, por favor.

El Delegado de Cotelco, doctor Giovanni
Angulo:

Buenas tardes para todos. Béasicamente en
representacion no solamente de Cotelco sino
también de todas las agremiaciones que hacen en el
departamento del Meta, incluye a Fenalco, Camara
de Comercio, hemos tratado y desde un principio,
hace mas de dos meses esta problematica, un
proceso que comites civicos que hoy en dia estan
aqui presentes han tomado el liderazgo y el sentido
de pertenencia que debemos tener.

Yo debo tocar tres puntos que para mi creo
que no han sido abordados de una manera bien
conceptualizada. Ya el Ministerio de Industria y
Comercio revel6 cifras y entre esas esta el tema
del 17% de la baja de los hoteles, el transporte en
un 90%, en temas de parques y de diversion 30%,
restaurantes 31% y obviamente faltan otras cifras en
relacion al sector agropecuario, ganaderia y sector
industrial que mal o bien se esta haciendo y como yo
les comentaba a ustedes en el camino, en materiales
pétreos, en materiales agregados, en construccion
hoy en dia el Meta le surte a Bogota 500.000
metros cubicos al mes, una cifra interesante, si no
estariamos desarrollando infraestructura en Bogota,
¢qué hariamos en este momento en este proceso?

Y lo que me parece interesante y el doctor Nieto
lo dijo, van a haber unas sanciones, van a haber unos
procesos para que la concesion construya ese Puente
de Chirajara; peroyo me hago la preguntay debe estar
nacida de esto, ¢donde quedan las compensaciones
a todas estas personas que hoy en dia estan en un
decaimiento?, ;donde esta ese ganadero que no
puede transportar o que no pudo transportar y tiene
una deuda en un banco? O ;donde esta ese hotel
que hace grandes inversiones para poder atender su
publico y no tiene hoy en dia como responder?

Se hicieron grandes expectativas y hay una gran
expectativa por el Gobierno por el turismo, por el
desarrollo de estas regiones, pero nos quedamos
cortos y ahi es cuando yo presento la alternativa
de un mejor relacionamiento. Doctor Marifio, lo
felicito, yo he visto que su relacionamiento ha
mejorado mucho y de verdad le agradezco eso y no
lo culpo, creo que este es un tema muy conflictivo,
pero cuando uno tiene un relacionamiento y lo digo
por experiencia propia y el Alcalde de Acacias me
lo puede decir, nosotros trabajamos con un sector
petrolero y el peor problema que teniamos nosotros
era relacionamiento, no habia como conectarnos con
las comunidades para poder entender lo que estaba
pasando y asi mismo recibir informacion que de
pronto ayudara al sector.

Hoy en dia estamos haciendo un parametro
diferente y creo que yo lo invito a que siga haciendo
ese relacionamiento, con el Director de Operaciones
vimos un acercamiento que jamas habiamos tenido
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oportunidad, tuvimos oportunidad de hablar de un
tema muy importante que esta en la articulacion
que son los planes de contingencia y planes de
emergenciay se lo dije con toda la causa del caso. Y
es que hoy en dia un conductor cuando transita esa
via, no conoce la normatividad que debe tener esa
via y los hace responsables a ustedes quiérase 0 no
se quiera, es la concesion la que esta ahi presente.
Qué hacer en un tunel, qué hacer en un viaducto, qué
hacer en la via, qué hacer ante un derrumbe y ustedes
tienen los planes de movilidad y digamos que no se
conocen y es grave porque estamos hablando de
vidas humanas.

Y en ese mismo contexto sigo insistiendo, como
le podemos asegurar al sector turismo que venga una
persona, un conductor con su familia como sucedi6
hace poco en el kilometro 46 donde murieron 4
personas de una familia y no conocia los riesgos que
podia tener y cémo poderlos contravenir o cémo
poderlos mitigar. Ese es un trabajo que nos toca a
nosotros y con todo el respeto, doctor Marifio, le
recae sobre usted, asi sea una responsabilidad del
Estado, pero recae sobre la concesion.

Es como si yo alquilo una casa, el duefio de la
casa si te la alquila, pero lo hace responsable de
lo que suceda en ella, de lo que usted ejecute en
ella y en este momento Coviandes, ustedes son los
responsables de ese proceso. Un proceso que yo les
he dicho a ustedes, 3.500 vehiculos con materiales
peligrosos y todavia no sabemos qué hacer con esos
materiales peligrosos transitando con personas que
vienen a hacer turismo, transitando con universitarios
que vienen de sus universidades a compartir con sus
familias.

Entiendase que el problemaes de relacionamiento,
de tener un sentido de pertenencia y tener algo muy
importante, tejido humano. Nos hemos basado en
el tema técnico y para eso estamos nosotros y para
€S0 creamos unas veedurias y vamos a estar ahi, le
aseguro que si y queremos extender las veedurias
a las demas concesiones porque para nosotros es
importante sacar adelante este proceso y que se vean
las soluciones ya permanentes, no extemporaneas,
ya permanentes.

Yo sigo insistiendo que este proceso es
ambiental y estoy de acuerdo con usted, doctor
Marifio, hay un proceso ambiental, unos POMCAS
por desarrollar, unos POT por terminar, pero eso
también infringe en las decisiones que se hagan
en la via. Yo solamente llevo y sigo insistiendo,
el proceso no va a ser de la noche a la mafana,
pero si necesitamos planes de contingencia como
el aeropuerto que puede ser una alternativa a
mediano plazo y corto plazo para darle soluciones
al sector turismo, al sector empresarial, al sector
agricola, que pueda llevar sus productos y pueda
seguir siendo algo importante para el departamento
del Meta y la Orinoquia, la competitividad. No
podemos perder ese objetivo que es algo muy
importante para nosotros. Gracias.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Muy bien. Por favor, Miguel Gonzélez,
representante de los taxistas y se prepara Juan José
Casas, Asesor de Infraestructura de la Gobernacion.
Respetuosamente, nuevamente reiteramos el tiempo.

El Representante de los Taxistas, sefior Miguel
Gonzélez:

Con las buenas tardes. Con el saludo para todos
omitiendo el protocolo. La modalidad del taxi
contemplada en el decreto compilatorio se ha visto
muy afectada con ese tema de la carretera en la
ciudad, ya nombraron los criterios técnicos, 90%
del detrimento laboral para un gremio como el de
nosotros que se encuentra apretado, aporreado,
disminuy6 el flujo turistico, las personas ya no
quieren venir, no les antoja venir, no hay costo que
los atraiga, no hay promocién que quiera traer a una
persona que se quede atrapada en la carretera y que
exponga la vida.

Nosotros lo vemos, lo entendemos desde ese punto
de vista. Y tal vez yo hoy hable como ciudadano,
como un ciudadano cualquiera, un conductor de taxi
que le dice todos los dias a su esposa, a la sefiora de
la tienda “es que no le pude completar lo que le debo
y le tengo que traer hoy”, o sea, no es solamente una
afectacion comercial que es a una gran escala, no es
solamente la afectacion de la infraestructura del pais
sino lamentablemente es una vergiienza que nosotros
como seres humanos no correspondamos si quiera
al respeto de un concesionario tan magnanimo, tan
grande que atropelle a todas luces no solamente a la
ciudadania de la media Colombia.

Por aqui pasaron los araucanos a salvar el pais
por alld en las épocas de la Colonia; por acé pasaron
los mercaderes de carne a llevarle la comida al resto
del pais y eso ni siquiera eso ha sido un aliciente.
Tampoco vemos al pueblo, a ese casi millon de
habitantes que hay de la carretera hacia abajo
saliendo a ponerles criticas y quejas y llorando, pero
hoy estamos llegando al limite de lo que nosotros
como ciudadanos podemos aguantar.

Sumese a la labor del taxista la cantidad de
normas y leyes que tenemos que cumplir, lldmese
seguridad social, llamese la lucha constante contra
la informalidad y la ilegalidad.

Sefiores del Congreso, ustedes estan metidos
haciendo leyes y normas desde un escritorio, muy
bueno que salgan, vengan a las ciudades y conozcan
lo que hacemos nosotros para ganarnos la papita
diaria. Es importante que ustedes entiendan, esas
multinacionales que estan viniendo a llevarse la
plata del ciudadano, quitandole el trabajo a los que
cumplimos la norma, estamos hablando de estas
informalidades del transporte, con leyes a medias
tintas que todavia les da miedo decir a muchos
politicos en este pais que se estan robando la plata de
los impuestos, que los ilegales y los informales estan
dejando sin trabajo a los formales, que seguimos
siendo
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obligados a cumplir con normas y leyes y lo
hacemos con gusto porque no le tenemos miedo a
ser legales.

Pero el problema es que ustedes no nos estan
respaldando. Hoy un taxista que ademas tiene que
cumplir con la seguridad social a sus espaldas, a
expensas de su bolsillo, un propietario de taxi que
tiene que hacer una inversion con el terror de que
no pueda recuperar nada de lo que invierte, se esta
sintiendo ahorcado por un gobierno que con el
beneplacito de las normas y las leyes les permite a
los grandes, a los que si tienen plata hacer lo que le
dé la gana con nuestro pais.

Ya hablaron de los transportes, de los tiquetes
aereos, qué tristeza que yo con dos meses de
anterioridad pueda conseguir tiquetes a 70.000
pesos para San Andrés desde Bogota porque desde
Villavicencio no sale transporte para ningin otro
lado sino para Bogota y que el transporte mas costoso
en un aviodn que gasta menos tiempo en ir de Bogota
a cualquier parte del pais, en venir a Villavicencio,
sean los més costosos del pais.

La paquidermia de las autoridades locales al
actuar en contra de estas formas de formalidad y
legalidad que solamente nos redundan en pobreza...

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Miguel, un minuto por favor.

El Representante de los Taxistas, sefior Miguel
Gonzalez:

...Los que queremos hacer las cosas bien y solos
legales, hoy nos levantamos desde nuestra ciudad a
pedirle al Gobierno, a ustedes honorables Senadores,
sobre todo ustedes que en la legislacion nacional
que estan haciendo, que siempre vemos si la hacen
desde un escritorio, nos tengan en cuenta también
a nosotros como ciudadanos de bien, que hacemos
y participamos, que el Senado realice su funcion
no solamente como emanadores de ley sino como
controladores y que el control sea efectivo; quienes
deben cumplirle al pueblo las concesiones y demas,
lo hagan con responsabilidad, que se sienta la mano
de ustedes y el apoyo de ustedes, devolviéndole la
confianza que el pueblo depositd en los votos hacia
ustedes. Muchisimas gracias.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Juan José Casas Franco, Asesor de Infraestructura
de la Gobernacion y se prepara Anderson
Guzmén de Infoturismo Colombia. Nuevamente,
muchas gracias, recomendamos Yy sugerimos
respetuosamente el tiempo, por favor.

El Asesor de Infraestructurade laGobernacion
del Meta, doctor Juan José Casas Franco:

Claro que si, con mucho gusto. Muy buenos
dias para todos, un saludo cordial de nuestra
Gobernadora Marcela Amaya. La visita del
Ministro de Vivienda que también se esta surtiendo
el dia de hoy en forma paralela a esta sesion de la
Comision Sexta, pues la ubica en una situacion en

la que tiene que estar alli, porque recordemos que
Villavicencio también tiene un problemaimportante
con el acueducto, alli desde el departamento del
Meta, ella ha asignado mas de 23.000 millones de
pesos para atender esta situacion, pero necesitamos
un apoyo también del Gobierno nacional y por eso
ella esta alli, sin embargo, pues envia un saludo
muy cordial de agradecimiento a nuestro Senador,
yo le digo Manguito como todos los villavicenses,
con mucho carifio y mucho respeto y admiracion
por lo que esta haciendo all4 en el Senado porque
realmente este ejercicio nos parece maravilloso
desde el punto de vista del Gobierno, un Gobierno
nuestro que requiere hacer gestion a nivel nacional
y que todos los momentos de visibilizacion de
nuestros problemas nos permiten buscar esos
aliados estratégicos, escuchando a nuestros
Senadores y Senadoras encontramos ese eco de
alianza estratégica para corregir estas dificultades.

Nosotros le agradecemos Senador que aparte
de la situacién de la via Bogota-Villavicencio,
también se convierta en un aliado nuestro para
las dos otras grandes obras que requiere nuestro
departamento, lo decian mis predecesores, nuestra
via a Yopal, como lo decia nuestra Senadora, ahi
estamos a un pelo muy sencillo de lograr que se
inicien las obras, hay un tribunal de arbitramento,
pero esta concesion si estd financiada, tiene
recursos garantizados, falta un tema técnico, pero
sabemos que con el concurso de ustedes muy
pronto se van a iniciar esas obras. Practicamente
4.1 billones de pesos que entran a la economia del
departamento y hay muchas personas esperando
una oportunidad, esperando esa inclusién de
esos recursos en la economia, es una obra que
necesitamos hace mucho tiempo.

La APP Malla Vial, Senador y todos ustedes,
lleva en tribunal de arbitramento ya mucho tiempo
también y en esa si no encontramos una salida muy
pronta. La ANI se ha comprometido con nosotros,
el Viceministro, nuestro embajador llanero en el
Gobierno nacional que creo que le cuesta que le
digamos eso siempre, pero en ¢l conflamos mucho,
nos ha prometido que estas APP van a arrancar
muy pronto porque son obras que necesitamos, el
departamento estd haciendo su esfuerzo en esas
obras. Y a partir de ese principio, quiero decirles
a todos que no es sencillo con la economia del
departamento atender todas las necesidades y por
€S0 estos espacios son importantes.

Esperamos que la via Bogota-Villavicencio en el
primer, digamos, paso de lo que hemos visto hoy
en la Comision, atienda la situacion actual, planes
de contingencia, nos preocupan las vidas de las
personas que transitan por ahi. Yo que he estado en
la via detenido, sé que por lo menos hay una empresa
0 unos ingenieros, unas maquinarias moviendo
material y eso, digamos, de una u otra forma permite
que rapidamente nuevamente haya movilidad. Pero
nos preocupan las vidas y queremos que ese plan de
contingencia las garantice.
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El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Juan José un minuto por favor.

ElAsesor de Infraestructurade laGobernacion
del Meta, doctor Juan José Casas Franco:

Ya cierro alli. Y bajo ese esquema, sabemos que
hoy, los escuchabamos de la ANI, creo que todos
nos llevamos ese mensaje. Hay una posibilidad que
esta basada en dos, digamos, estrategias que tienen
que ver con recursos para la via. Primera estrategia,
tiene que ver con el Fondo de Contingencia que lo
hemos escuchado hace dias, pero queremos que se
haga una realidad; o como segunda estrategia, el
tema de las vigencias futuras. Practicamente son
dos mecanismos que pueden financiar las obras que
necesitamos en este momento. Entonces le pido el
favor a esta Comision Sexta que bajo ese principio
de las dos alternativas, trabajemos de la mano desde
la Gobernacion del Meta.

Y para cerrar, me alegra mucho el mensaje
que entendimos de la ANI con respecto a que
el tercer tercio de nuestra via avanza muy bien,
queremos resaltar esa ejecucion de la obra y que
posiblemente eso va a instar a nuestro Presidente
a que el primer tercio se pueda financiar con
recursos de la Nacion. Dos billones de pesos
y esperamos que eso sea uno de los buenos
mensajes del Gobierno nacional porque alli
tendriamos mas confianza en él. Muchisimas
gracias Presidente y nuevamente saludos de
la Gobernadora a la Comisién Sexta. Muchas
gracias.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Gracias. Por favor, Anderson Guzméan de
Infoturismo y se prepara Mauricio Turriago,
delegado de las plazas de mercado.

El Representante de Infoturismo, doctor
Anderson Guzman:

Un cordial saludo a esta hora de la tarde para los
asistentes y obviamente para esta Comision Sexta
del Senado de la Republica que hoy esta escribiendo
una pagina bien importante de la historia de nuestra
region.

Yo quiero intentar tomar una frase que se dijo
aca que me parece un poco coloquial, pero que es
de suma importancia aterrizar desde alli el problema
que tenemos. Alguien dijo que cuando algunos
lloran, otros venden pafiuelos; nosotros o quisimos
disfrutar de ver el dolor del otro, sino que un grupo
de hombres y mujeres decidimos hace unos meses
organizarnos mediante una propuesta que se llama
Infoturismo Natane Colombia.

Es una propuesta donde producto de lo que
hoy nuestros empresarios del sector turistico estan
viviendo y yo sé que son muchos los sectores, pero
hoy quiero hablarle del sector turistico porque el
sector turistico y hotelero de este departamento esta
sufriendo un rigor muy fuerte, estamos sufriendo
porque después de la bonanza petrolera que ustedes,

Honorables Senadores, sabran la realidad que hoy
tiene este tema del petr6leo en nuestra region, que
hoy ni siquiera regalias directas tenemos, pues
tuvimos que acomodarnos como buen llanero para
ver como le colocabamos el pecho a la brisa y en
esa busqueda encontramos el sector turistico como
una salida importante para enfrentar esos nuevos
cambios de la economia global y de la economia
local.

Pero joh sorpresa!, nos encontramos con
una dificultad muy fuerte porque no solamente
tenemos una via, como ya lo han dicho aca, con
el mayor numero de cierres posibles, sino que
ademas de eso no contamos con el suficiente
recurso econémico no solamente para invertir en
la via sino para apoyar a esos empresarios que
hoy se estan quebrando literalmente, no hay otra
palabra para decirlo.

Muchos de ellos estan en este recinto y estan
preocupados porque van a tener que comenzar a
despedir a los empleados, van a tener que comenzar
a recortar sus presupuestos dia a dia y posiblemente
la economia de ese sector tan importante que en
el cuatrienio en los ultimos 8 afios creci6 de una
manera muy fuerte, puede entrar en una crisis
en nuestra region. De la misma manera que hoy
se estan buscando recursos para mitigar lo que
es la problematica directa, geoldgica y demas,
necesitamos y lamento muchisimo que la funcionaria
del Ministerio de Industria y Comercio ya se haya
retirado, pero necesitamos una estrategia real que
abarque la problematica de esta region.

Natane e Infoturismo Colombia hoy agrupa a 4
departamentos, Arauca, Casanare, Guaviare y Meta
y estamos trabajando con Cundinamarca. Estamos
generando una plataforma virtual donde esperamos
montar a todos esos operadores sin cobrarles un
peso porque no queremos vender los pafiuelos,
porque venderle los pafiuelos a nuestra propia gente
seria abusar de nuestro dolor. Lo que queremos es
generar soluciones, pero necesitamos una fuerza
contundente de esta Comision.

Yo quiero hacerle un llamado al Senador local, a
nuestro Senador Tamayo, yo le agradezco muchisimo
el espacio que usted ha hecho y yo quiero hacerle
saber que usted hoy ha tomado unas banderas
importantes, no las suelte, no importa que algunas
sillas hoy se hayan quedado vacias, eso no interesa,
aqui lo que realmente interesa es que usted picd
en punta como se diria en el Llano y necesitamos
que un liderazgo nuevo y renovado como el que
usted encarna, pique en punta en adelante porque
somos muchos los que estamos mamados de lo
que esta ocurriendo y somos muchos, las nuevas
generaciones, pero también los sabios antiguos que
han visto todo lo que ha pasado en ese territorio y
gue nos estamos mamando de esto.

Los invitoy las invito a que sigamos cohesionados
como pueblo llanero. Como lo decia alguien que
me antecedid, fuimos a dar la gesta libertaria con
los centauros indomables, esta es la hora de no
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desaprovechar estos momentos de efervescencia
y calor porque o si no tendremos grilletes que nos
seguirdn haciendo ser tratados, o mejor, que nos
seguiran permitiendo que otros nos traten como el
patio de atras cuando somos la mejor sala y la mas
bonita de este pais. Muchas gracias.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Muchas gracias. Mauricio Turriago y se prepara
Julian Montoya de los Organismos de Transito
Particular.

El Delegado de las Plazas de Mercado, sefior
Mauricio Turriago:

Buenas tardes para todos, omito el saludo, pero
agradeciéndoles de antemano por estos espacios
de participacion. Me presento ante ustedes con
la obligacion historica que me demanda el estar
vinculado a las plazas de mercado cerca de 20 afios
y una tradicion familiar de algo més de 60 afios. Soy
abogado, tuve la oportunidad de estudiar y quiero
hacer énfasis y saludar a la Senadora del Partido
Cambio Radical, Senadora, en esta sesion usted fue
la Gnica que nombrd una plaza de mercado y fue
Corabastos, el centro de acopio mas grande del pais
y hemos olvidado que en Villavicencio tenemos la
central de abastos que es el centro de acopio mas
grande de toda la Orinoquia.

Sin resaltar més, haciendo énfasis en mi historia,
voy a hacer intervencion en cuatro puntos, estos
puntos fueron tomados de un camionero, de un
conductor de camién que son los que sufren, que
son los que tienen que meter sus vehiculos alla por
las rutas alternas para convencerlos a ustedes de que
son los méximos responsables para garantizarle a la
ciudadania su alimentacion.

El primero, las rutas; hay dos rutas que los
camioneros y la gente en las plazas de mercado
usan, que son la via a Pajarito, la via por Sogamoso
y Aguazul, ;qué pasa? Segun estadisticas de
ellos, entre Bogotd y Sogamoso hay cerca de
280 kilémetros, triplica el porcentaje normal que
tenemos entre la via Bogota-Villavicencio.

La segunda ruta que ellos utilizan y que es la
méas complicada, es la ruta San Luis de Gaceno-
Santa Maria-El Sisga-Guateque por Guateque.
Ellos manifiestan que por esta via hay un punto que
el camion lamentablemente no puede subir por las
malas condiciones que alli presentan, tienen que
pasarlo rodando. Si bien es cierto, los fletes son mas
econémicos, lo que se gastan en rodamientos, en
el desgaste fisico, moral, alimentos, resarce o hace
alusion a algo desproporcional.

Otro punto muy real es el valor de los fletes, cada
bulto de comida pesa entre 100 kilos de alimento,
un flete normal vale cerca de 3.800 pesos, dando la
vuelta aumenta a casi 14.000 pesos, multipliquen
esto por 100 bultos...

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Mauricio por favor, 30 segundos.

El Delegado de las Plazas de Mercado, sefior
Mauricio Turriago:

Listo, ya, ya termino. Los otros son los gastos,
los fletes por la via a Pajarito suben hasta millon
doscientos y por la via por Guateque millon
doscientos. El alza que se ve en los alimentos son
casi el 300 y 400% vy las hortalizas son las que mas
sufren... ustedes y agradezco nuevamente por estos
espacios de participacion. Muchas gracias.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Julian Montoya, Organismos de Transito
Particular. Por favor, Arley Fernando Gomez se
prepara, lider de Acacias.

El Delegado Organismos de
Particular, sefior Julidn Montoya:

Buenas tardes Senadores, buenas tardes Jonathan,
lo veo muy bien, gracias por traernos a Villavicencio
la oportunidad de manifestar nuestra problematica
en la via Bogota-Villavicencio. Mi nombre es Julian
Montoya, soy empresario de la region, mis empresas
estan ubicadas dentro del Centro Comercial Viva
Villavicencio y la problematica que hoy tiene
Villavicencio en temas viales, no solamente afecta
la economia de un sector sino que particularmente
la de todos los sectores de la region, comerciantes,
agricultores, ganaderos, entre otros.

Yo he tenido particularmente que estar en la
via detenido puntualmente justo donde esta el
derrumbe, kilometro 64, hace 8 dias particularmente
lo publiqué en el Facebook y aterrada la gente no
hacia mas sino pitar porque cOmo nos van a parar
ahi y en esta via tan insegura y con derrumbes
constantes pues es apenas un poco aterrador. Y sin no
ir mas lejos, vemos cdmo los amigos empresarios y
comerciantes del centro comercial que es solamente
un ejemplo minusculo de como se ven ellos afectados
financieramente y aqui con mucho respeto lo tengo
que decir, y que a veces me asombra porque las
cifras que se mencionan aca me parece un poco muy
pequefias 0 mindsculas comparadas con la realidad.

Transito

Entiendo que significativamente los datos que
se reportan aca son de agremiaciones 0 personas
afiliadasa“x” 0 “y”, perolacifraenrealidad es mucho
mas grande. Particularmente pienso que esta via
Bogota-Villavicencio ha sido una via muy corrupta
y por ello es que hemos tenido esta consecuencia tan

grande como el Puente de Chirajara.

Con todo el respeto, solicito a la Comisién
Sexta de que ya que no se pudieron congelar
los salarios de los Senadores y los Congresistas,
por lo menos congelemos los peaje hasta que
no tenga definitivamente el desarrollo total de
este proyecto, que se congelen estos peajes y que
también se replanteen las tarifas que actualmente
se estan cobrando no solo a los villavicenses sino
a los municipios, a los departamentos cercanos que
cruzan porque no se les olvide que de aqui sale la
materia prima y el motor de este pais y frente a eso
no estamos haciendo nada.
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Solicito amablemente a esta Comision que se
evalle la regulacion de tarifas de estos peajes y
se congelen en el tiempo hasta que no haya una
culminacion total de las obras. Mil gracias.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Arley Fernando Gomez, bienvenido. Se prepara
Nestor Restrepo del Comité Civico.

El Lider de Acacias (Meta), sefior Arley
Fernando Gémez:

Buenos dias. Yo me hice famoso en el pais por
negarme a pagar un peaje, que yo no pagaba mas
porque no sé qué estoy pagando y me llegaron
mensajes de todas partes del mundo. Yo pagué
peajes con monedas, hice una cantidad de cosas y
me llegaron...empecé a sentir que los colombianos,
con los mensajes que recibia, se sentian presos en
Colombia porque no hay un pais en el que se cobre
mas peajes que el nuestro por obras que no se hacen.

Lastima, no vino la Ministra porque ella si sabe
quién es Kaleth Morales y quién era Martin Elias,
murieron por el mal estado de las vias, pero no
hablemos del pasado, hablemos del 8 de agosto,
al otro dia que se posesionod el Presidente de la
Republica, hubo 4 muertos en La Guajira por el
mal estado de las vias. Pero no vayamos tan lejos,
el viernes pasado en Acacias hubo otros 4 muertos,
4 nifias, 4 jovencitas que se venian a preparar aqui
a Villavicencio a estudiar y viajaban de noche y se
mataron en una via que hace 3 afios anda paralizada,
una via a la cual la concesion vial de los Llanos
estd en un litigio en el Tribunal de Arbitramento
de la Camara de Comercio de Bogota y nosotros
no sabemos qué pagamos. Esas nifias, si esa obra
estuviera terminada, estarian vivas hoy en dia.

Yo no quiero desaprovechar esta oportunidad
para decirles a los sefiores de la Comision Sexta y
en especial a Jonathan que ha tenido la deferencia
de venir hasta aqui al Meta e invitarnos, para
decirles que los temas de los peajes, como bien
lo dijo mi predecesor, es un tema de relevancia
importantisima en este pais, los colombianos no
pueden seguir pagando peajes en la ruta del sol, por
decir algo, qué pagan en la Ruta del Sol, por Dios,
si hace dos afios estd parada y como en todas partes
esta pasando exactamente lo mismo, qué pagamos
cuando nosotros nos vamos por la via antigua a
Villavicencio, por Servita y las tractomulas pagan
86.000 pesos por pasar un peaje y no... por pasar
por un tanel y no los dejan pasar; o en Juan Rey,
ese tipo de situaciones hay que llevarlas de aqui, de
la labia, a los estrados judiciales y es algo que yo
pienso hacer.

Muy bien por el Alcalde de Acacias que pidi6 una
via alterna verdadera, Guayabetal-Acacias, es una
oportunidad buena para hacer. Yo he propuesto y he
querido hacer la siguiente propuesta para que ustedes
por favor la tengan en cuenta, las organizaciones
sociales en el departamento del Meta, cuando esa via
esté por fin estabilizada, sefior Viceministro, sefiores
de Coviandes, el doctor Carlos Garcia, yo les quiero

proponer que los peajes se haga un plan piloto, un
plan piloto por un mes, por una semana, por 6 meses,
no sé, en el cual los peajes bajen a un 50%. Ojo con
lo que les voy a decir, cuando los peajes bajen, el
trafico promedio diario va a aumentar, cuando eso
aumente el recaudo se va a hacer muy similar o por
debajo, esa diferencia, esa diferencia la debe pagar
el Estado, la Gobernacion o muy amablemente la
concesion.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Treinta segundos por favor.

El Lider de Acacias (Meta), sefior Arley
Fernando Gomez:

Gracias, con esto le remato. ;Con qué fin? Ya
lo han dicho muchos aca, nosotros viviamos del
petréleo y nos quitaron las regalias, queremos vivir
de la empresa mas grande que tiene el planeta que
es el turismo y tenemos con qué ofrecer el mejor
turismo del mundo al mundo entero. Entonces,
cuando los peajes bajen en un plan piloto de un mes,
de una semana, eso va a hacer que se incremente
el trafico promedio diario y las pérdidas para la
concesion no sean mayores. Eso va a significar
una experiencia que vamos a catalizar y vamos a
poder medir qué pasa con la industria en el Meta del
turismo. Esa mi propuesta. Gracias Jonathan por la
oportunidad y ojala los colombianos y los llaneros
sepamos que si no nos ponemos las pilas vamos a
seguir siendo pisoteados o0 si no, nos tenemos que
convertir en una Republica independiente.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Néstor Restrepo, Comité Civico. Se prepara
Jaime Echeverry, Presidente de la Subcomision de
Turismo y terminamos con Henry Isaac Chingate,
estudiante de facultad de Derecho.

El Representante Comité Civico de
Villavicencio (Meta), sefior Néstor Restrepo:

Como me agrada que se hayan descrestado con el
Llano, todos los que nos visitan dicen de las bellezas
nuestras y no se equivocan. Nosotros somos la
cuna donde nace el sol diariamente para iluminar
a Colombia. Lamentablemente por ese centralismo
asfixiante vivimos en la sombra. Estamos
cumpliendo 82 afos de carretera, lleg6 acé en el afio
de 1936, sabemos la cantidad de problemas que ha
tenido que manejarse para que esa carretera sea la
mas linda de Colombia, yo lamento muchisimo que
no hayan podido aprovechar esos 42 viaductos, esos
tlneles, la belleza més grande que tiene Colombia
en carreteras hasta el mes pasado de julio.

Ya sabemos de todos los muertos que existieron
en Quebrada Blanca, los que se han presentado en
la via y lamentablemente nuestro materialismo no
nos permite que estas reuniones comiencen dando
informacion por cudl es la condicion que tienen las
familias de las personas, por ejemplo, que murieron
en Chirajara; cudl es la condicion de las familias que
murieron en el kilometro 46, ahi deberiamos estar
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todos metidos y pensando en qué condiciones estan
esos huérfanos.

Nosotros tenemos el problema de la calzada
Bogota-Caqueza, que tiene que ser una ayuda de
ustedes sefiores Senadores. De verdad, como lo
dijo el Senador Leonidas, esa belleza la estamos
desperdiciando y tenemos que darle oportunidad a
que esto siga existiendo de la mejor manera posible.
Ya se hablé de la malla vial del Meta, desde octubre
del afio 2016 esté en Tribunal de Arbitramento, con la
consecuencia de que el 5 de mayo del 2015 se firmé
el contrato en medio de un show espectacular con
el Presidente Juan Manuel y con su Vicepresidente
Vargas Lleras.

LadoblecalzadaVillavicencio-Yopal estdtambién
en Tribunal de Arbitramento y es una necesidad
grandisima para los llanos poder pensar. Entonces,
por favor, reconsideren el peaje de Pipiral al menos,
gue durante dos afios no vamos a poder utilizar esa
doble calzada y ese peaje el 16 de noviembre, de
acuerdo con el contrato, debe ser aumentado. Y el
peaje a Restrepo que es una avivatada del Ministerio
de Transporte porque consiguieron un nuevo
consiguieron un nuevo concesionario, le entregaron
una caseta de control que se convirtio en peaje. De
manera pues que con ese 70% que recibe Colombia
de hidrocarburos producidos por la llanura, deberia
de solicitarse un crédito y con 4 billones de pesos se
pagan en 12 afos. Gracias.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Jaime Echeverry, Presidente de la Subcomision
de Turismo.

El Presidente de la Subcomisién de Turismo,
doctor Jaime Echeverry:

Muy buenas tardes. Senadores, Senadoras
mil y mil gracias por venir al Llano. La promesa,
Senador Manguito era tenerlos dos dias aqui para
que hubieran disfrutado ustedes, pero eso queda
pendiente porque aqui los volvemos a esperar a que
puedan disfrutar las bellezas del Llano que tenemos
para poderles ofrecer a ustedes.

Con tristeza veo que la representante del
Viceministerio de Industria y Turismo se retiro,
pero realmente yo creo que las cifras no guardan
concordancia con lo que estamos viviendo; los
hoteles estan desocupados en su gran mayoria ¢bien?
Si bien, hay muy muchos hoteles que trabajan hoy
todo el tema corporativo, tampoco pueden estar
llegando, no todos tenemos el tema de poder tener
una conectividad, desafortunadamente el tema de la
conectividad aérea pues es muy, muy grave.

¢Qué necesitamos? El tema del Aeropuerto, el
Aeropuerto de Apiay, si bien no lo podemos volver
inmediatamente un aeropuerto alterno, creo que vale
la pena que pensemos en habilitarlo por lo menos
para unos tres vuelos de aviones de gran envergadura
para que podamos traer mas turistas y podamos
utilizarlo temporalmente como un aeropuerto para
que recibamos mientras logramos tomar la decision
de qué mas se hace con respecto a la conectividad

aerea y dejar al Vanguardia operando como estamos
actualmente.

Entonces pues mafiana nosotros tenemos reunion
con el Viceministerio de Industria y Turismo, una
solicitud que fue hecha por nosotros, de pronto la
representante no menciond que no habian sido
ellos, llevabamos mas de 20 dias solicitando que
nos atendieran la situacion de crisis. Yo quisiera
que ustedes como Senadores, pudieran mirar
la posibilidad de que realmente en la region se
declare una emergencia econdmica, la situacion es
muy, muy grave en todos los sectores empezando
por el sector del turismo. Pensemos y les dejo esa
inquietud para que ustedes la tengan, espero que
hayan disfrutado el plato Ilanero que les ofrecimos,
que es un fiambre llanero, que es algo adicional a
muchos de los productos que tiene la regién como lo
es la mamona, el amarillo a la monsefior y otra serie
de amasijos que tiene la region. Gracias.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Henry Isaac Chingate, estudiante de la Facultad
de Derecho. Miren, respetuosamente quedan dos
personas, solicitamos dos minutos por favor a cada
uno, ha sido solicitud de la Mesa Directiva. Se
prepara Armando Alvarez del Cabildo y cerramos
definitivamente con Carlos Escobar de la Asociacion
de Motociclistas del Llano, para que continte el
Ministerio de Transporte y el Senador Jonathan
Tamayo haga las conclusiones.

El Estudiante Facultad de Derecho, sefor
Henry Isaac Chingate:

Auditorio muy buenas tardes, soy Isaac Chingate.
Sefior  Presidente, Vicepresidente, Secretario,
seflores Senadores de la manera respetuosa y
cordial me dirijo a ustedes para que me presten
total atencion en esto importante que tengo que
decirles. Haciendo enfasis en nuestro maximo argot
normativo, la Constitucion Politica de Colombia de
1991. Remitamonos al 86 donde éramos un Estado de
Derecho, donde el Estado se encargaba Unicamente
de velar por su mismo Estado. Con la reforma del
cambio de sistema politica en la Constitucion de
1991, pasamos a ser un Estado Social de Derecho,
sefiores Senadores. Y hablando en el preambulo,
se dice que se debe garantizar la vida, el trabajo, la
igualdad.

Con la situacién que nos esta ocupando en el
dia de hoy que es el derrumbe que se genera en la
via, constantemente se estdn vulnerando derechos
constitucionales que ustedes como Senadores y de
la manera mas respetuosa, les solicito que tomen
cartas en el asunto, que hagan valer la Constitucion,
que hagan valer estos derechos constitucionales que
tenemos todos los ciudadanos colombianos.

Ahora, Colombia es un Estado Social de
Derecho garantizado de forma de Republica
unitaria, descentralizada, autbnoma de sus entidades
territoriales, democratica, participativa y pluralista,
fundada en el respeto de la dignidad humana; la
declaracion internacional de derechos humanos
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esta siendo vulnerada en la dignidad porque a la
dignidad no Unicamente es maltratar, la dignidad
también esta en los servicios y en los alimentos y los
ciudadanos al no tener acceso a la alimentacion por
el derrumbe porque no llegan a Villavicencio, estan
siendo vulnerados, sefiores Senadores.

Por otra parte, los fines del Estado son promover
la prosperidad general y garantizar la efectividad
de los principios, derechos y deberes consagrados
en la Constitucion, la vida. Cuatro, una familia
completa perdio la vida por la negligencia de entes
territoriales de los garantes de la via y ellos son los
responsables, no los Senadores, no el Presidente,
sino los garantes que se encuentran en este auditorio
que no hacen valer la Constitucion. Por eso, siendo
ustedes...treinta segundos, ya termino, sefiores
Senadores, tomen cartas en el asunto, ustedes son
los representantes del pueblo y la Constitucién es
claray no es necesaria impetrar una accion de tutela
para garantizar los derechos, sino ustedes desde el
Senado de la Republica, desde el Congreso, desde
la Comision Sexta Constitucional hagan valer esos
derechos de todos los ciudadanos en Colombia.
Muchisimas gracias.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Muchas gracias al estudiante. Contintia Armando
Alvarez, dos minutos por favor. Se prepara Carlos
Escobar y ahi cerramos las intervenciones.

El sefior Armando Alvarez, Miembro de
Cabildo Verde:

Soy el ultimo y no me castiguen la paciencia
recortandome el minutico. Cordial saludo para los
Senadores, qué bueno que han venido en el dia de
hoy, especialmente, al Senador Jonathan Tamayo y
a la Senadora Amanda Rocio, Ilaneros a los cuales
hago responsables para que hagan cumplir lo que
aqui voy a decir.

En primer lugar, el problema de la via Bogoté-
Villavicencio es un problema que lo debemos
identificar como un problema ambiental, es
realmente las soluciones ambientales las que
debemos brindarle a este problema.

En el afio 1997, nos reunimos con directivos
de Coviandes para analizar qué ibamos a hacer
con el corredor vial; yo propuse que se sembraran
10 millones de plantulas de bambu entre Bogota
y Villavicencio, a razén de 50.000 plantulas por
kilometro, no fue posible que eso se hiciera y hoy
estamos pagando las consecuencias. Ya no hay
confianza Concejal Tamayo, llevamos muchisimos
afios desde que hicimos aquella marcha para
tomarnos Bogota defendiendo la via.

Fueron pavimentadas las quebradas, las
soluciones que se vienen dando al manejo ambiental
son con cemento, eso no es posible que se haga con
cemento, tiene que ser con la siembra de plantulas,
0 sea, necesitamos que sean soluciones ambientales.
Cien millones de platas, dijeron “son muy poquita
plata”, claro que si son muy poquita plata si son
cemento, pero si se hace un manejo ambiental, con

30.000 millones de pesos tenemos de sobra para
solucionar los problemas de los derrumbes y lo digo
porque yo he intervenido en la via en la solucion de
3 derrumbes y hoy en dia la solucion que se dio esta
completamente firme.

[Error de audio] Se pavimentan los... se hacen
escalones de las quebradas y se le construyen unos
muros a los lados, de tal manera que las aguas de
escorrentia no penetran y cuando viene la lluvia,
desliza por el lado de la construccion y origina los
derrumbes, por eso tenemos hoy el problema que
tenemos. Muchisimas gracias, muy amables.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

A usted, sefior Armando Alvarez. Por favor
cierra el sefior Carlos Escobar de la Asociacién de
Motociclistas.

El Representante Asociacion de Motociclistas
del Meta, sefior Carlos Escobar:

Muy buenas tardes para todos, subo el casco que
es el simbolo para mi, después de Dios, de la vida.
Honorables Senadores, Jonathan, muchas gracias,
Comisién Sexta del Senado.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Ahobrrese los saludos.

El Representante Asociacion de Motociclistas
del Meta, sefior Carlos Escobar:

No, simplemente porque hay una responsabilidad
de ustedes ante el Llano, el Llano les da la bienvenida
a ustedes. Esto no solamente hoy los llaneros
decimos, ojala este nuevo Gobierno que se ve con
verraquera, no nos olvide, que hoy no sea la Gnica
vez que ustedes vengan, necesitamos que la poca
participacion o representacion que tiene el Llano en
Senadores, los de las otras regiones nos apoyen aqui
las decisiones.

Hoy como llanero, como motociclista que hemos
llorado, hemos visto huérfanos en la via Bogotéa-
Villavicencio, hoy me solidarizo y felicito al Comité
Civico, a los gremios de donde hemos hecho parte
para decirles, Senadores queremos que le hagan el
Ilamado al sefior Presidente de la Republica quien él
lo sufrié en carne propia cuando hubo un derrumbe
que no pudo viajar y le toco salir en plena campafia,
le digan “Presidente, el Llano y los Congresistas
queremos una Via realmente para vivir, no para
lamentar”.

Los motociclistas hemos sido damnificados
en cantidades, cantidades de muertos y nadie ha
respondido; a los motociclistas nos persiguen como
delincuentes. Inclusive le habia pedido al Senador
Jonathan y que nos ayude en la Comision ya que
hace parte de la Comision de Transporte, porque a
nosotros nos extorsionan publicamente con el SOAT
y la tecnomecanica y es un deber que el Congreso
debe mirar para qué los impuestos que estamos
pagando ilegalmente, no nos sigan atracando y se
vuelva un negocio en Villavicencio y en Colombia
conlagrday lafamosarestriccion a los motociclistas.
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Hoy lo digo y me siento orgulloso que haya
una Comision acd y que el Congreso...nosotros
estuvimos hace 9 afios en la Comision Sexta de
la Camara también y en la Plenaria del Senado en
contra cuando iban a imponernos peajes.

Hoy el llamado para todos los motociclistas del
Llano, de Colombia, a nosotros nos duele el dolor
ajeno. Congreso de la Republica, pedirle también
porque es que este tunel que hay aqui, a nosotros los
motociclistas nos prohibieron andar por ese tunel,
es el dnico tunel del mundo que el motociclista no
pueden pasar y llevamos mas de mil muertos entre
Llanogas y Buenavista y nadie responde.

Entonces decirles a ustedes, gracias por venir,
pero recuerden que los motociclistas, de un 100%
de los que votamos, somos el 80% que montamos un
Gobierno tanto local, regional y nacional. Muchas
gracias, que Dios los bendiga.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Muchas gracias al sefior Carlos Escobar. De
esta manera cerramos la intervencion de todos los
representantes de los gremios. Y yo les voy a pedir
un favor, si bien al principio le dije al Secretario que
tomara las medidas contempladas en la Ley 52 por la
no llegada de la Ministra, yo le tengo que hacer un
reconocimiento al sefior Viceministro de Transporte,
acé estd y nos ha acompafiado en diferentes otras
partes de Colombia. Este hombre estaba por la
mafiana con el Procurador, también puso en riesgo
su vida al venirse en un helicoptero con las nubes,
con el mal clima, también la gente tiene que entender
las condiciones de los funcionarios publicos.

Por eso, le voy a permitir respetuosamente al
auditorio que permitamos que el sefior Viceministro
intervengaporque, Jonathan, austed loacompafiamos
en esta proposicion, que todos la firmamos, es
la primera vez que la Comision Sexta del Senado
sesiona aca con este tema, le estamos dando la mayor
relevancia, el mayor respeto, no de espaldas a nadie.
Y si bien, esta es una zona que queda relativamente
cerca a Bogotd, lastimosamente por todo lo que
ocurre, como yo siempre he dicho como paisa que
soy, Medellin no queda a media hora en avion de
Bogota, Medellin queda muy distante de Bogota,
el Llano queda muy distante de Bogotd, sobre todo
porgue uno encuentra funcionarios metidos en unas
oficinas con muros altos, gruesos, frios, puertas
gruesas, cerradas, y se creen los duefios del mundo.

Pero tengo que hacerle un reconocimiento acé al
Viceministro que puso en riesgo su vida y que esta
aca para darles la cara a ustedes. Entonces por favor,
tiene la palabra el sefior Viceministro de Transporte,
el sefior Manuel Gutiérrez. Viceministro bienvenido.
Bien pueda, all4 de cara a la gente, a la comunidad. Y
es hijo acé de Villavicencio, imaginese, por Dios, 0 sea
que Villavicencio tiene cuota en el Gobierno nacional.

El Viceministro de Transporte, doctor Manuel
Felipe Gutiérrez:

Bueno Presidente muchisimas gracias, sea la
primera cosa ofrecer excusas por la demora, nos

citd el Procurador General esta mafiana, apenas
salimos nos vinimos para aca corriendo porque
era muy importante ponerle la cara aca y lo hemos
venido haciendo desde que entramos, a ustedes, a la
Comisidn Sexta, les ofrezco excusas, 0 sea, primero
elloy aparte de eso decirles que acd estamos poniendo
la cara frente a ustedes y frente a la comunidad.

Nosotros empezamos el Gobierno hace un poco
mas de un mes y un par de semanas después de que
entramos al Gobierno ocurrié un temblor de cerca
de 7 grados cuyo epicentro fue en Venezuela, pero
que afectd sustancialmente la via y aparte de eso,
cay6 la peor tormenta de las Ultimas cuatro décadas
en el punto kilometro 64+200 y en el 46.

Esto no es para excusar al concesionario, esto es
para poner las cosas en su debido contexto. Nosotros
vinimos hace unas semanas, hace una semana
realmente con la concesion, con la Gobernacion del
Meta, con la Alcaldia de Villavicencio; la Alcaldia
y la Gobernacion y este es un reconocimiento que
debemos hacer siendo honestos, los han presionado
bastante, pero han estado muy al frente de la situacion
y esto también nos ha obligado a movernos.

Como lo dijo el Presidente, yo naci acd, he
venido mucho durante toda mi vida, no me crie aca,
mi familia si permanece acd y quiero mucho esta
tierra, quiero mucho esta tierra, yo monto en caballo
desde que tengo uso de razon y éste es un sitio al que
yo realmente quiero mucho.

Para qué vinimos a montar la primera veeduria
de ocho que vamos a montar a lo largo del pais, para
que la comunidad, ustedes sepan qué esta pasando
en la via, nosotros no vamos a formar parte de la
Veeduria, el concesionario no va a formar parte de
la Veeduria. ;Quién va a estar en la Veeduria? Van
a estar los industriales, van a estar los campesinos,
va a estar el Gobierno departamental, va a estar el
Gobierno municipal, también va a estar la sociedad
de ingenieros ¢para qué? Para que los dolientes
estén vigilando la via. Nosotros vamos y ese es un
compromiso del Gobierno nacional, a hacer que toda
la informacion sea publica. No entendemos por qué
los estudios no son publicos, no entendemos por qué
los dictdmenes de la interventoria no son publicos,
los vamos a hacer publicos.

La semana pasada, si la memoria no me falla,
el martes vinimos con la Ministra a inaugurar la
veeduria en la Camara de Comercio de Villavicencio,
de esa veeduria salieron tareas claras, una de ellas
es un estudio independiente, técnico que va a hacer
la sociedad de ingenieros del Meta, para que sean
ustedes, los técnicos de ustedes los que realmente
analicen la situacion.

Tenemos problemas, como alguien lo acaba de
decir hace poco, que no se reducen a un tema de
infraestructura, tenemos un problema ambiental,
tenemos un problema de riesgo. A esa reunion
trajimos al representante del Ministerio de Medio
Ambiente, el Ministro estaba citado, no pudo venir,
pero vino alguien de un nivel alto y vino la persona
de riesgos del Sistema de Riesgos del Estado. Ellos
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tienen que hacer un informe con las Corporaciones
Auténomas para saber qué es lo que esta pasando,
para establecer realmente cudl es la causa.

Alguien hace poco decia “ustedes solamente
se orientan a partir de los estudios técnicos del
Concesionario”, eso no es cierto, eso no es cierto,
tenemos una interventoria que es independiente,
que ha sido contratada por la Agencia Nacional de
Infraestructura, que presentd un informe donde se
establecen las causas de los problemas de la via,
una de las causas es la deforestacion. Ustedes son
de acd, para nadie es un secreto que esa via tiene
problemas de deforestacion, qué pena, pero es una
realidad y tenemos que afrontarla. Si solamente
fueran los derrumbes causados debido a la obra, yo
no entiendo por qué al otro lado del Rio Negro hay
derrumbes y ustedes ven unas manchas grandotas
de via erosionada, de montafias erosionadas, es una
realidad, tenemos que combatirla y es un problema
social que tenemos que enfrentar, por eso las
acciones son integrales.

¢Qué seria lo mas facil para nosotros? Decir
“csabe que?, todo es culpa del concesionario y
lo vamos a multar y vamos a sacar una multa de
160.000, 180.000, 200.000 millones de pesos”,
cuando ni siquiera la pusieron, que eso fue lo que
pasd anteriormente. Nosotros tenemos que ser
responsables, tenemos que identificar realmente
cudles son las causas y cuando identifiquemos las
causas, afrontarlas, para eso Illamamos a la Unidad
del Riesgo, paraeso llamamos al Ministerio de Medio
Ambiente, para eso llamamos a las Corporaciones
Auténomas.

Hay una cantidad de galpones construidos a lo
largo de la via, en zonas de ladera en la montafia,
100, 300, 500 metros arriba, ¢por que estan ahi? Ese
es un tema en el que nosotros queremos llamar a la
atencion, ¢quién se esta viendo afectado? Ustedes.

Ustedes me preguntan ¢qué acciones vamos
a implementar para manejar los puntos criticos?
Tenemos 25 puntos criticos, qué vamos a hacer,
estamos viabilizando unos recursos que estan en
la fiducia por cerca de 100.000 millones de pesos
para atenderlos, para resolverlos, pero van a salir
nuevos puntos criticos si no mitigamos el problema,
estamos generando un factor que es erosivo, se esta
acabando la montafia.

YO0, desde que tengo uso de razdn, transito por esa
via, la conozco muy bien, toda mi vida porque mi
familia ha estado en Bogota y en Villavicencio, toda
la vida, toda la vida, todas mis vacaciones estuve
ac, toda la vida, y siempre uno habia visto muchos
mas arboles, cada vez se ven menos, es una realidad,
la desforestacion los esta afectando a ustedes.

Ahora, ustedes me dicen “obligue al conce-
sionario”, pues claro, “que cumpla el contrato”, por
supuesto, y yo se los he dicho y aca esta Alberto
Marifio, desmiéntame si no es cierto, tuvimos una
reunion donde le dije “usted tiene que reponer el
Puente y pagar los perjuicios que le ha causado

al pais, si usted no los paga, lo reclamamos via
judicial”, pero los vamos a reclamar.

Eso lo que pas6 en Chirajara es desastroso, claro
que si, lo que paso fue un infortunio, por supuesto,
por supuesto. Estamos tratando, primero, de
solucionar el problema del Puente porque se tiene
que construir, eso viabiliza 6 kilometros de doble
calzada, son 6 kilometros, (cierto?, 6 kilémetros
de doble calzada. Pero aparte de eso, hay una serie
de perjuicios que tenemos que reclamar, o bien
mediante un arreglo directo o bien mediante una
reclamacion judicial, es lo que procede y es lo que se
debe hacer. Pero no podemos culpar al concesionario
y por eso nos ha caido rayos y centellas, por no ser
facilistas sino querer ser responsables. Tenemos que
identificar las causas reales del problema y tenemos
que combatirlas, por eso Ilamamos a las autoridades
ambientales, porque esto es un problema ambiental
y tenemos que combatirlo, qué pena, esa es la
realidad.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Por favor, estamos en una sesion formal.

El Viceministro de Transporte, doctor Manuel
Felipe Gutiérrez:

¢Sabe cudl es la respuesta a eso? Pedimos un
estudio ambiental hecho por las corporaciones
auténomas y por el Ministerio de Medio Ambiente,
va a estar en un mes, usted lo va a poder consultar
dentro de un mes, va a ser publico y usted lo puede
criticar todo lo que quiera con argumentos técnicos
porque esto tiene que ser técnico, si no, no vamos
a resolver nada. Si nos quedamos en la l6gica de
los discursos y del facilismo, vamos a seguir con la
misma situacion. Desde que yo tengo uso de razon,
hay derrumbes, tenemos que resolverlos, vamos a
buscar los recursos, pero necesitamos una solucion
integral y en esto les pido ayuda a todos porque todos
somos dolientes incluyéndome a mi, mi familia
sigue viviendo aca, yo vengo permanentemente,
necesitamos ayuda y necesitamos ayuda para una
solucidn integral, si no, no vamos a resolver nada,
eso es parte del problema.

Ahora bien, el tema de las veedurias, por favor
asistan a ellas, ustedes que nos critican, asistan, estan
invitados, la tiene...la Secretaria la esta haciendo la
Camara de Comercio, la idea es que todo esto sea
de cara a la gente, que expongamos realmente los
problemas para simplemente darles un orden de
magnitud.

Senadores, por kilometro se ha invertido cerca
de 100.000 millones de pesos en esta via; las
especificaciones técnicas que tiene esta via, eso es,
son 85 kilometros, son méas de 8 billones de pesos;
las especificaciones técnicas que tiene esta via no
existen en el pais. Hay problemas, claro que si, no
se puede caer un puente, por supuesto que no y para
eso estamos adoptando medidas. Y para que ustedes
dimensionen, los perjuicios que nosotros hemos
cuantificado no son inferiores a 60.000 millones de
pesos mas el Puente, eso es una plata muy gruesa



GACETA DEL CONGRESO 319

Martes, 7 de mayo de 2019

Péagina 31

y la tenemos que reclamar. ;Y qué pensamos hacer
con esos recursos? Invertirlos en la via para que la
via esté protegida, pero si no adoptamos soluciones,
la Unica solucidn real va a ser construir un solo
tinel desde Bogota hasta Villavicencio porque va
a haber derrumbes en la via porque va a haber un
factor erosivo, 500 metros, 1.000 metros arriba de
la carretera donde el concesionario no tiene ninguna
labor.

Ahora, nos decian “que hagan un estudio de los
taludes”, por supuesto que lo tienen que hacer, por
supuesto; y si hay alguna falla, el concesionario tiene
que responder. ¢Cual es nuestra politica? Vamos a
ser muy fuertes con el cumplimiento del contrato,
muy fuertes, pero tenemos que ser responsables y
en eso estamos trabajando. Ya el Vicepresidente
de la ANI les explicé en qué consistia el proyecto,
es un proyecto bastante ambicioso. Tenemos otro
problema que también tenemos que resolver, eso es
heredado, no es poner el espejo retrovisor, tenemos
es que resolver, no ver para atras y buscar culpables;
la via que va desde Caqueza-Chocachi-La Calera,
ustedes son afectados porque esa es una via que
evita la entrada a Bogotd, en este momento esta con
serios problemas ambientales por la estructuracion,
estamos trabajando la solucion.

Ayer hablamos con el Ministro de Medio
Ambiente para destrabar este tipo de problemas
porque es que hay que destrabar y ese es nuestro
trabajo. En este momento para que ustedes lo
dimensionen, llegamos al programa de 4G, tenemos
30 concesiones de 4G y esta mafiana le estaba
diciendo al Procurador “vea Procurador, tenemos 30
concesiones y tenemos 30 problemas”, casi ningin
proyecto estd funcionando de forma adecuada; que
es culpa del Gobierno anterior, eso es un proceso
de aprendizaje y la idea no es ver para atras, la idea
es resolver y necesitamos resolver. Para que ustedes
dimensionen, eso vale casi 60 billones de pesos que
estd emproblemado, es a lo largo del pais. Ustedes lo
estan viendo en la via que va a Yopal, en la via que va
a Puerto Lopez, en la via que va a Acacias, tenemos
que destrabar esto y en eso estamos trabajando,
tratamos de ser muy responsables, no ser facilistas,
les damos la cara.

Apenas empezaron los derrumbes yo me fui
para alla, la Ministra ha ido varias veces, yo me
he venido acé casi que la mitad del tiempo y esta
es una cartera de caracter nacional y me ha tocado
dedicarle mucho tiempo a esto porque el problema
es grave y tenemos que resolverlo, aca estamos y le
estamos poniendo la cara a ustedes. Perddn por el
retraso, pero era muy importante para mi estar aca
hoy y en parte, hoy estabamos revisando este tema,
pero era muy importante ponerles la cara, lo estamos
haciendo, para eso creamos la veedurias, participen
en ellas, por favor, vean los documentos técnicos,
Iéanlos, coméntenlos, ojala critiquenlos todo lo que
puedan con argumentos técnicos por favor, pero
critiquenlos y asi entre todos construimos algo mejor
y realmente resolvemos el problema, las discusiones
van a ser abiertas a la comunidad, las soluciones

deben ser abiertas a la comunidad, esa es la Unica
forma de resolver este problema, no hay otra. Eso es
Presidente, muchas gracias.

El Presidente honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

A usted sefior Viceministro. Para que entonces
cierre nuestro compariero, colega, el Senador
Jonathan. Usted sabe Jonathan que siempre todos
a una para esta misma causa porque esto fue una
proposicion que fue firmada por todos los Senadores
de la Comision Sexta. Bien pueda usted cierre con su
gente, demostrandole a la comunidad que el Senado
se la juega por las comunidades.

El honorable Senador Jonathan Tamayo
Pérez:

Bueno, nuevamente muchas gracias. Yo
escuchando la respuesta del doctor, del representante
legal de Coviandes, me parecié algo interesante
lo que nos dice y aprovechando también el interés
de mis colegas, comparfieros de la Comisién por el
tema de la via y sabiendo aun también de que el
Gobierno de Duque debe estar muy preocupado
también por el departamento del Meta porque acé
sacO una gran votacion y todos sabemos que se
necesita el presupuesto y yo no puedo dejar que esta
sesion termine de esta forma, porque como lo dije al
principio, necesitamos solucion y conclusion, cosas
concretas. Entonces yo quiero presentar hoy dos
proposiciones y le pido por favor al Secretario que
las lea y que al mismo tiempo se someta a votacion
acd mismo porque necesitamos verdaderamente
soluciones para este tema.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Si, sefior Presidente y sefior Vicepresidente,
hay radicada una proposicion en la cual... dos
proposiciones presentadas por el honorable Senador
Jonathan Tamayo.

La primera:

Proposicion:

“Teniendoen cuentaque laMinistrade Transporte,
doctora Angela Maria Orozco, conformd e instald
el pasado 12 de septiembre del presente afio, el
Comité de Veeduria para hacer un seguimiento a
todos los planes de contingencia con informacion
inmediata sobre la via al Llano y su objetivo es
realizar un diagndstico técnico y una informacion
permanente y publica sobre los avances de la obra,
planes de contingencia y las obras estructurales que
se puedan hacer en el mediano y largo plazo con el
proposito de garantizar el proyecto completo, la via
entre Bogota y Villavicencio, quedando conformada
la Veeduria por tres subcomités: un subcomité de
contingencia, que tiene como proposito evaluar y
asegurar el cumplimiento de la Resolucion nimero
3972 del 7 de septiembre del 2018, por la cual se
establecen medidas especiales para la regulacion
del trafico vehicular, tendientes a garantizar la
movilidad y la seguridad de los usuarios de la via
Bogota-Villavicencio.
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El segundo, subcomité ambiental y social, con
la finalidad de reunir a las autoridades locales y a
la comunidad vecina en la via para especificar los
usos adecuados del suelo, las medidas ambientales
que disminuyen el problema de erosion, definir el
manejo apropiado y seguro por la remocién de la
tierra que esta en la via; un tercer subcomité de
caracter técnico con la obligacién de revisar todos los
procesos relacionados con obras de estabilizacion y
puntos criticos de la via.

De acuerdo a lo anterior, propongo a la
Comision Sexta del Senado, se cite a la Ministra de
Transporte, a los coordinadores de cada subcomité
de la veeduria para el ultimo miércoles de cada mes,
con el fin de informar a la Comision el desarrollo de
cada subcomité. Asi mismo, solicitar a la Ministra
de Transporte, que incluya en la veeduria a la
Procuraduria General de la Nacion y Contraloria
General de la Republica a través de sus oficinas
delegadas en los temas que corresponda y guarden
relacion con cada subcomité.

Atentamente,
Jonathan Tamayo Pérez”.
La siguiente
Proposicion:

“Propongo a los Honorables Senadores de la
Comision Sexta, aprobar que se oficie por parte de la
Mesa Directiva y a nombre de todos los integrantes
de la Comision, al Ministro de Hacienda y Ministra
de Transporte, solicitandole respetuosamente la
siguiente gestion: priorizar la apropiacion de los
recursos necesarios para resolver la problematica en
los puntos criticos identificados en la via Bogota-
Villavicencio.

Igualmente, solicito a la Honorable Comision,
aprobar la designacién de una subcomision de
Senadores de esta Corporacion para que por Mesa
Directiva y Secretaria, se les pida una audiencia con
los Ministros de Hacienda y Transporte, con el fin de
realizar una mesa de trabajo conjunta para el tema de
la necesidad presupuestal que requiere la via Llano
en la solucion de los puntos criticos.

Dicha audiencia, antes de la aprobacion en el
Congreso de la Republica, del Presupuesto General
de la Nacion, vigencia 2019.

Presentada a consideraciéon por uno, dos,
tres, cuatro, cinco, seis, siete, por los Senadores
presentes”.

Sefior Presidente, para que usted coloque a
consideracion las dos proposiciones presentadas por
el honorable Senador Jonathan Tamayo Pérez.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

En consideracién las proposiciones leidas,
continlan en consideracion, anuncio que va a
cerrarse, queda cerrada, ¢aprueban los Congresistas?

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Aprobado, sefior Presidente.

El Presidente, honorable Senador Ivan Dario
Agudelo Zapata:

Continue, sefior Secretario.

El Secretario, doctor Jorge Eliécer Laverde
Vargas:

Agotado el orden del dia, Presidente.

Agotado el orden del dia, y siendo las dos y nueve
minutos de la tarde (2:09 p. m.), el sefior Presidente,
honorable Senador Ivan Dario Agudelo Zapata,
levanta la sesion y la convoca para el dia siguiente,
a las 10:00 a. m., en el recinto de la comision.
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