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En la ciudad de Bogotd D. C., siendo las 11:04
a. m. del dia martes 13 de junio de 2023, mediante
convocatoria formulada por la mesa directiva, se
reunieron en el saléon de sesiones de la Comision
Quinta Constitucional Permanente del Senado de la
Republica, los honorables Senadores miembros de
la misma.

PorindicaciéndelaPresidencia,elsefior Secretario
de la Comision, doctor David de Jesus Bettin
Gomez, procede a realizar el correspondiente
llamado a lista para la verificacion del quéorum.

Asprilla Reyes Inti Ratil Presente
Barreto Castillo Miguel Angel

Diaz Contreras Edgar Jesus

Durén Barrera Jaime Enrique Presente
Guerra Hoyos Andrés Felipe Presente
Hernandez Silva Esmeralda

Lobo Chinchilla Didier Presente
Name Cardozo José David Presente
Padilla Villarraga Andrea

Pérez Pérez Catalina Excusa
Pineda Garcia Marcos Daniel

Rozo Zambrano Yenny Esperanza Presente
Torres Victoria Pablo Catatumbo Excusa

Zuleta Lopez Isabel Cristina
Con excusas, cuyos soportes se anexan, dejaron
de asistir los Senadores:

Pérez Pérez Catalina del Socorro

Torres Victoria Pablo Catatumbo

Doctor David de Jesus
Secretario:

Bettin Gomez,

Senior Presidente, han contestado a lista 6
honorables Senadores, la Secretaria le certifica que
existe quorum para deliberar.

Honorable Senador Inti Ratl Asprilla Reyes,
Presidente:

Bueno, vamos a leer el orden del dia y le voy a
pedir a los citados que se acerquen al salon de la
Comision por favor.

Doctor David de Jests Bettin Gomez,

Secretario:
Si, sefior Presidente.
ORDEN DEL DiA
Para la sesion hoy martes 13 de junio
Siendo las 11:04 a. m.
I
Llamado a lista y verificacion de quérum

II

Consideracion y aprobacion del orden del dia
11

Lo que propongan los honorables Senadores
v

Consideracion y aprobacion de las actas
numeros 032 y 033 correspondientes a las
sesiones de los dias 26 de abril y 9 de mayo de
2023

A%

Control politico
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En cumplimiento de la Proposiciéon nimero
55 de 2023, aprobada por esta Célula Legislativa,
la cual tiene como propdsito citar a la sefiora
Ministra de Ambiente y Desarrollo Sostenible,
doctora Maria Susana Muhamad Gonzalez; al sefior
Director General de la ANLA, doctor Rodrigo
Negrete Montes; e invitar al sefior Gobernador del
departamento de Cundinamarca, doctor Nicolds
Garcia Bustos, con el fin de aclarar el tramite sobre
la Licencia Ambiental del Proyecto Regiotram de
Occidente.

Citante:
Zambrano.

Senadora, Yenny Esperanza Rozo

VI

Discusion y votacion en primer debate de
proyectos de ley

Proyecto de Ley nimero 44 de 2022 Senado,
por la cual se establece el régimen especial de
parques con campesinos para las areas del Sistema
de Parques Nacionales Naturales que presentan
situaciones de uso, ocupacion y tenencia, y se dictan
otras disposiciones.

Proyecto de Ley niimero 271 de 2022 Senado,
por medio de la cual se garantizan los mecanismos
de proteccion del derecho a la gestion comunitaria
del agua, los aspectos ambientales relacionados y
se establece un marco juridico para las relaciones
de las comunidades organizadas para la gestion
comunitaria del agua con el Estado.

VI

Anuncio de Proyectos de ley para discusion y
votacion

VIII
Negocios sustanciados por la Presidencia

Esta leido el orden del dia sefior Presidente,
y se ha configurado el quérum para decidir sefior
Presidente.

A la sesion asisten en total, los honorables
Senadores:

Asprilla Reyes Inti Raul
Barreto Castillo Miguel Angel
Diaz Contreras Edgar Jests
Duran Barrera Jaime Enrique
Guerra Hoyos Andrés Felipe
Hernandez Silva Esmeralda
Lobo Chinchilla Didier
Name Cardozo José David
Padilla Villarraga Andrea
Pineda Garcia Marcos Daniel
Rozo Zambrano Yenny
Zuleta Lopez Isabel Cristina

Honorable Senador Inti Ratl Asprilla Reyes,
Presidente:

Bueno, perfecto. En primer lugar, darles una
cordial bienvenida a los funcionarios de gobierno

citados, sefiora Ministra Susana Muhamad, de
parte del Ministerio de Ambiente, como Ministra
de Ambiente; y el doctor Rodrigo Negrete,
director general de la ANLA; estamos esperando la
presencia del invitado doctor Nicolas Garcia Bustos.
Habiéndose conformado el quérum decisorio, por
favor procedamos al siguiente punto del orden del
dia, Secretario si es tan amable.

Doctor David de Jesus
Secretario:

Bettin Gomez,

Si sefior, la aprobacion del orden del dia que ya
fue leido.

Honorable Senador Inti Rail Asprilla Reyes,
Presidente:

Se abre la discusion sobre el orden del dia
propuesto al pleno de la Comision, anuncio que
continia su discusion, se cierra la discusion,
(aprueba el pleno de la Comision el orden del dia
propuesto?

Doctor David de Jesus
Secretario:

Bettin Gomez,

Ha sido aprobado, sefor Presidente.

Honorable Senador Inti Raul Asprilla Reyes,
Presidente:

Siguiente punto del orden del dia, Secretario.

Doctor David de Jesus
Secretario:

Bettin Goémez,

Si, sefior Presidente. El punto de proposiciones,
no hay ninguna radicada en la Secretaria, y el
siguiente punto es la aprobacion de las actas 032 y
033, correspondiente a las sesiones del 26 de abril
y 9 de mayo, donde hay una constancia por parte
de la Senadora Yenny Rozo, que no estuvo ese dia
presente, sefior Presidente puede someter a votacion
las actas anunciadas.

Honorable Senador Inti Ratl Asprilla Reyes,
Presidente:

Se abre la discusion con la constancia dejada por
la Senadora Yenny Rozo, contintia su discusion, se
cierra la discusion, ¢aprueba el pleno de la Comision
las actas leidas por el sefor Secretario?

Doctor David de Jesus
Secretario:

Bettin Goémez,

Han sido aprobadas, sefior Presidente.

Honorable Senador Inti Raul Asprilla Reyes,
Presidente:

Siguiente punto en el orden del dia, Secretario
por favor.

Doctor David de Jesus
Secretario:

Bettin Goémez,

Si, sefior Presidente, el control politico que
ya fue anunciado de acuerdo a la proposicion
aprobada, y registramos la presencia de los citados,
la doctora Susana Muhamad, Ministra de Ambiente
y Desarrollo Sostenible y el doctor Rodrigo Negrete
Montes, Director General de la ANLA.
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Honorable Senador Inti Raul Asprilla Reyes,
Presidente:

Perfecto. Vamos entonces a dar inicio al debate
de control politico, tal vez sea el ultimo debate
de control politico de esta legislatura. Senadora
Yenny Rozo, ;cuanto tiempo necesita para hacer la
introduccioén a su debate? Perfecto, 15 minutos para
la Senadora Yenny Rozo por favor en cabina.

Honorable Senadora Yenny Esperanza Rozo
Zambrano:

Muchas gracias, sefior Presidente. Quiero darle
un saludo muy especial a mis compafieros que
decidieron acompafiar a Cundinamarca en este
proyecto y en este proceso tan importante para
nosotros; a la Ministra Susana, muchas gracias por
acompanarnos; al director de la ANLA también,
al doctor Rodrigo Negrete, mil gracias; al doctor
Andrés Ernesto Diaz, que es el Gerente General
de la Empresa Férrea de Cundinamarca; al doctor
Fredy Gustavo Orjuela, que es el Secretario Juridico
también de la Gobernacion; a los alcaldes de
Facatativa, de Viani, de Guayabal, también a los
concejales que nos acompanan de Cundinamarca,
mil y mil gracias.

Antes de iniciar con mi intervencion, yo quisiera
mostrarles un video de mis coterraneos de la Sabana
de Occidente y del Magdalena.

Se proyecta el video anunciado y continua
diciendo la honorable Senadora Yenny Rozo
Zambrano:

Y asi como ellos, yo también tuve que vivir esos
trancones de 2, de 3 horas; perdi citas médicas,
perdi muchas clases, incluso de la universidad,
pero debido a este trabajo me tuve que venir a
vivir a Bogota, porque 3 horas en cada trayecto
era perder también tiempo con mi hijo, pero hoy
me estoy perdiendo el tiempo con mis padres, con
mis hermanos, con mis hijos. Yo, porque tuve la
posibilidad de poderme venir para Bogota, pero
esas madres sobre todo cabeza de hogar como yo,
que tienen que dejar a sus hijos en la mafiana tres
horas y en las tardes tres horas, que no pueden
estar pendientes de ellos, que estos nifios estdn a
la merced de muchas cosas que les pueden afectar;
es por eso que nosotros decidimos trabajar desde la
Asamblea de Cundinamarca y estoy hablando sobre
el afio 2017, que fue cuando se aprobo la Ordenanza
numero 66 del 2017, en la cual yo también estuve
como diputada, porque creiamos que este proyecto
de Regiotram era muy importante para la solucion
de movilidad de la sabana de occidente, para que
podamos ser mas productivos, para poder reducir
el impacto ambiental y es por eso que se aprobo la
ordenanza, y es por eso que hoy estamos aca en este
debate, sefiora Ministra, sefior director y compafieros
secretarios. Aprovecho para darle un saludo también
a mi paisano el Representante Oscar Sanchez;
estamos acd para construir, para que podamos sacar
adelante este proyecto.

Nosotros en Colombia estamos muy atrasados,
el primer tren eléctrico fue en 1879 en Berlin,

hoy estamos ad portas de tener otros trenes muy
importantes como el de Orlando en Miami que
ustedes han escuchado que se ha promocionado
bastante, que los puede conectar en tres horas; esta
el de Shanghai, que es el tren eléctrico mas rapido
del mundo; y esta también el proyecto FCH2RAIL
de Espafia; entonces mire cOmo nosotros estamos
atrasados respecto a la evolucion que llevan los
demas paises.

El Regiotram es un proyecto que es 100%
eléctrico, ;qué quiere decir?, que es un proyecto
ecologico, es el més ecoldgico, es un medio de
transporte que ya no va a necesitar de combustibles,
que va a ayudar a que no tengamos tanto transporte
publico ni carros haciendo tanto trancon en la 13;
que va a ayudar a movilizar a 40.205.999 pasajeros
al afio. Quiere decir que al dia puede hacer de 125
a 140.000 trayectos, estamos hablando casi de los
habitantes de Zipaquird, que es el municipio de
donde es oriundo el Presidente.

Este proyecto tiene una inversion que ya estd de
2.3 billones de pesos, un corredor que va a tener
39.6 kilometros en la parte urbana y en suburbano
24.9 kilometros, pero que ademas es tan importante
porque va luego a conectar con Bogota, y no va a
ayudar solo al departamento de Cundinamarca, sino
también en la movilidad de Bogota.

El Regiotram, les voy a hablar un poco de
cronogramas, ya les dije que la ordenanza fue
aprobada en el 2017, en junio del 2020 inici6 el acta
de inicio del contrato de concesion entre la empresa
férrea y el concesionario; acé ya hemos avanzado en
la construccion del taller de la ANI, en el sector de
Salitre, Bogota, y en el taller del Corzo en Facatativa;
esta es la fase previa que son 41 meses que va hasta
noviembre del 2023, y la idea es que en noviembre
lograramos ya empezar la construccion y pruebas
que duraran 36 meses para que en noviembre del
2026, podamos dar inicio a este proyecto, que como
les digo, sofiamos los cundinamarqueses y que lo
estamos esperando hace mucho tiempo.

Beneficios de Regiotram. Como ya les dije, es
un tren eléctrico, quiere decir que va a tener una
reduccion de emisiones de gases efecto invernadero,
que vamos a evitar que tengamos 7, 7.500 toneladas
de CO, al afio, es una movilidad sostenible,
realmente esto si es una transicion energética; aca
estamos hablando que este medio de transporte si
va a empezar a revolucionar y a dar ese avance que
tanto hemos estado hablando; que escuchabamos al
Presidente en estos dias decir que debiamos consumir
menos combustibles, aca esta la solucion para todos
los colombianos, una movilidad sostenible. Como
les digo, va a mejorar ese problema de movilidad
que tiene hoy la 13, que también ha evitado que
empresas puedan evolucionar porque los trancones
estan deteniendo todo el desarrollo de la sabana de
occidente y de los bogotanos que van a trabajar a la
Sabana de Occidente. Estamos hablando que pueden
estar transitando durante el afio casi 9.125.000, sin
contar los dias festivos, y esto va a ayudar como les
digo a reducir.



Pégina 4

Jueves, 27 de julio de 2023

GACETA DEL CONGRESO 942

También en el tema de la reactivacion econdmica
que todos hablamos después de esta pandemia, son
10.400 empleos directos que nos va a ofrecer el
Regiotram, 14.950 indirectos, que va a permitir que
ya las personas no se gasten de dos a cuatro horas
en llegar a Bogota, sino que lo pueden hacer entre
40 y 60 minutos, ya que es un medio de transporte
que va a 70 kilometros constantes; entonces, va a
ayudar a reducir esos tiempos de viaje y va a evitar
que nosotros perdamos seis horas en un trancon,
que si ustedes lo ven en la semana son 30 horas
que perdemos; es decir, que un dia lo estamos
perdiendo en trancones los ciudadanos de la Sabana
de Occidente.

Bueno, y ya el tema que nos traec acd a esta
reunion, como les digo que es mas que un control, la
idea es que podamos hacer un trabajo mancomunado
para sacar adelante este proyecto; estamos hablando
que el concesionario y el ANLA, empezaron este
proceso, que el estudio de impacto ambiental fue
radicado el 28 de julio del 2022, el Auto 6560 inicia
su tramite, la solicitud de informacion adicional a la
ANLA se hace el 9 de septiembre, el 9 de noviembre
los requerimientos son atendidos; pero en marzo, el
16 de marzo se emite un concepto técnico por parte
delaANLA, el 1166, donde nos dice que hay archivo;
aclaro, archivo de la licencia ambiental, del tramite
se pasa un recurso de reposicion el 4 de abril, pero
sale el Auto 3903 confirmando el archivo; espero
que esto no sea un archivo definitivo, yo espero
que esto sea simplemente un mal paso y el cual
podemos mejorar, para que no se puedan archivar
también los suefos de los cundinamarqueses, para
que nosotros podamos lograr este proyecto que hoy,
como les decia la vez pasada, es el proyecto quizas
mas importante en movilidad que tiene el pais.

Es por eso que yo cité a este control, invité a mis
companeros de la sabana, porque vi ademas y creo
que lo firmamos también todos en la bancada de
Cundinamarca, que esta y se pudo e inscribir en el
Plan Plurianual de Inversiones del Plan Nacional de
Desarrollo, que ahi esta la rehabilitacion de la red
férrea de Cundinamarca y conexion con el sistema
de transporte publico de Bogota.

La idea es que se pueda subsanar cualquier
problema que tengamos y es por eso que yo quisiera
proponer, sefior Presidente, que se pueda hacer
una subcomision de seguimiento al Regiotram,
en cuanto esta licencia con el ANLA, ;por qué?,
porque necesitamos primero saber qué es lo que esta
pasando; ahora hablaba con la Ministra y hablaba
con el director, me explicaban que hay unos temas
que han ido avanzando, pero eso no lo sabe la
comunidad, y nosotros somos los Representantes de
la comunidad, por eso es importante que nosotros
podamos estar al tanto de qué es lo que estd
pasando, poderles explicar ahora a los concejales
de mi municipio Mosquera, que hablabamos, si es
verdad que es el problema del trazado, de la linea
férrea, que cual es el impacto ambiental, que si esto
lo vamos a seguir demorando, o si lo vamos a poder

lograr tener para el 2026 como es el suefio de todos
nosotros.

Por eso, sefiora Ministra, sefior director y ya que
estd también nuestro director ejecutivo de la empresa
férrea que nos puedan explicar y explicarles, no solo
a los cundinamarqueses, sino a los colombianos,
realmente en qué paso esta el Regiotram, que es el
suefio de todos los cundinamarqueses, y que para
eso nos eligieron, para poderles ayudar y mejorar su
calidad de vida.

Honorable Senador Inti Ratl Asprilla Reyes,
Presidente:

Muchas gracias, Senadora Yenny Rozo. Vamos a
abrir la ronda de intervenciones, me ha solicitado la
palabra el Senador Name, también me la ha solicitado
el Representante Oscar Sanchez, alguien mas desea
intervenir? Como para calcular los tiempos. Vamos
a dar diez minutos al Senador Name, y se prepara el
Representante Oscar Sanchez. Diez minutos para el
Senador Name, sefiores de cabina, por favor.

Honorable Senador José David Name

Cardozo:

Gracias, senor Presidente. Saludar a la sefiora
Ministra, al director de la ANLA y a los demas
invitados, al Representante, y todos los Senadores y
Senadoras que se encuentran hoy aqui. Ya lo explico
la Senadora Yenny Rozo, yo voy a hablar un poco
del tema de Regiotram, que, entre otras cosas, yo
creo que es uno de los proyectos que debe ser un
proyecto bandera, no solamente de Cundinamarca,
sino del pais.

En estos dias escuchaba al sefior Presidente
hablando y pidiéndole a los colombianos que no
consumieran gasolina, que bajaran el consumo
de la gasolina, en una teoria de esas que tiene el
Presidente que a veces nadie entiende, pero como
¢l es economista, esperamos que algin dia nos
explique esa teoria econdmica de pedirle a los
ciudadanos que no consuman gasolina, porque hay
otros economistas que dicen que el consumo de
la gasolina significa que hay un mejor desempefio
econdmico del pais.

Yo si creo, seflora Ministra, y con mucho respeto,
que desde el Gobierno es que le estan dando el
golpe blando al Presidente. Cémo es posible que la
ANLA se haya vuelto una rueda suelta en este pais,
que es el mayor opositor de los proyectos verdes de
Colombia. Senadora Yenny, es que este tema del
tren no solamente se ve aqui lo del tren; la ANLA
se opone a proyectos verdes, eolicos, solares; o
sea, ellos no tienen en cuenta absolutamente si el
proyecto es un proyecto verde o si es un proyecto de
bandera del Gobierno.

Sefior Director de la ANLA, de pronto usted no
esta enterado, pero este Gobierno lo que invita es a
desarrollar proyectos como Regiotram o como los
proyectos eolicos a los cuales usted se ha opuesto;
y digo que se opone porque manda a revisar
nuevamente las licencias ambientales. Ahi vi, sefior
director de la ANLA, todos los que presentaron el
informe son contratistas, ahi esta firmado por todos
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los que hicieron el estudio, yo no veo empleados de
planta de la ANLA que son muy capacitados, dando
conceptos sobre este tema.

Importante, no es solamente un proyecto bandera
de un tren eléctrico; cuantos carros se van a sacar
de circulacion con este proyecto, se dice que algo
mas de 25.000, va en la linea del sefior Presidente
Gustavo Petro cuando pide no utilizar el carro, no
consumir gasolina. Cuéntos ciudadanos se van a
poder mover entre un municipio y otro, ya vimos
el drama de un estudiante que se demora entre dos
y tres horas para salir a estudiar, o los empleados de
este departamento; sin embargo, para la ANLA lo
mas facil, es decir: se niega la licencia ambiental de
un proyecto, de un tren eléctrico. A proposito, sefiora
Ministra, quiero advertirle para que se apersone de
ello, hay un fuerte rumor que se quiere cambiar a
través de un decreto la importacion de los vehiculos
eléctricos, colocarles aranceles a los vehiculos
eléctricos; me parece que eso va en total contravia
de la politica de la transicion energética.

Yo sé que aqui la ANLA y el Ministerio deben
tener una independencia porque es una institucion
independiente, entre comillas, pero yo si quisiera
decirle al pais y a todos los que nos estan viendo
por los canales y por el canal institucional, que este
no es solamente un comportamiento, sino que esta
siendo una politica generalizada. Nos invitan a no
explotacion de carbon, a no explotacion de gas,
a disminuir el consumo de gasolina y petrdleo,
pero la tUnica soluciéon que tenemos que es la
generacion eodlica, solar, el tren eléctrico, traer mas
carros eléctricos al pais tampoco tienen un futuro;
entonces cOmo se va a mover la gente, como vamos
a generar energia, como va a salir este pais adelante
si tienen unos mensajes, digamos, en contravia de
un Presidente que habla, de una Ministra de Medio
Ambiente que habla, de una Ministra de Energia
que habla de impulsar la transicién y las personas
encargadas de la tramitologia ambiental como es el
ANLA, niegan las licencias ambientales.

Yo sé que el sefior director va a decir que no
cumplieron con algunos requisitos, requisitos que,
si hubiera interés de parte del ANLA con este
proyecto, se pudieran hacer Mesas Técnicas, se
pudo sacar adelante esta licencia ambiental. Uno de
los requisitos que pedian era la falta de coordenadas
exactas de intersecciones; eso se hubiera podido
resolver, o es que digame, sefior Director de la
ANLA si es que, jeste proyecto lo quieren echar
para atras porque no fue iniciativa del gobierno de
Gustavo Petro? Fue iniciativa del gobierno anterior,
,es por eso que usted lo esta echando poniéndole
trabas?

Imaginense, falta de informacion precisa sobre la
calidad del aire en relacion al proyecto, un proyecto
eléctrico, es que esto, el tren es eléctrico. Por otro
lado, discrepancia en la descripcion del proyecto y
los resultados del analisis de ruido; o sea, aqui se
buscaron unas excusas para retrasar el proyecto o
peor, para que el proyecto no se hiciera.

No me voy a extender porque ya la Senadora
Rozo lo dijo, pero yo si quiero hablar del impacto
ambiental porque es muy importante para la Ministra
el tema del impacto ambiental. Una reduccion
significativa de emisiones de carbono y gas
contaminante Ministra, con este tren; un potencial
de mitigacion para el afio 2023, se estima que va a
transportar mas de 125.000 personas diarias y va a
dejar fuera de circulacion 25.000 carros, y lo mas
importante, el mejoramiento de la calidad de vida de
los ciudadanos.

El impacto social. En la region de Bogota y
Cundinamarca, se evidencia una desigualdad en el
acceso al transporte, todos sabemos la dificultad
que tiene los habitantes de este departamento
Cundinamarca para poder transportarse a Bogota,
esta es una verdadera solucion. Por qué no se tiene
en cuenta al momento de dar una licencia ambiental
el impacto social, el impacto realmente ambiental;
por qué no se pudo manejar de otra manera esta
situacion, si yo lo tinico que he escuchado por parte
de la sefiora Ministra, a la cual yo apoyo, es que
estos son los proyectos que deben tener prioridad
en este Gobierno. Yo quisiera saber sefiora Ministra,
si a usted le fue informada la decision del ANLA,
antes de sacarla, porque esto va en contravia de las
politicas de este gobierno.

Aqui yo quiero cerrar. El Plan de Gobierno y el
Plan de Desarrollo del Presidente Gustavo Petro
es promover la transicion energética, promover la
movilidad eléctrica, sustituir los combustibles fosiles,
y beneficiar a los mas desfavorecidos. Este proyecto
del tren eléctrico cumplia con el plan de desarrollo y
el plan de gobierno de Gustavo Petro. Este proyecto
si cumple con esos cuatro pilares fundamentales de
este Gobierno, pero la ANLA en cambio, frena el
proyecto, obstaculiza el proyecto y perjudica a los
mas vulnerables cuando sencillamente se dice no
hay licencia ambiental para un tren eléctrico en el
departamento de Cundinamarca.

(Cuanto mas debemos esperar, por qué no se le
facilita? No quiere decir ni le estoy pidiendo, sefior
Director, que no se cumplan los requisitos, pero
en un proyecto como este que debe ser bandera no
solamente del Gobernador, sino que como cumple
con el plan de gobierno de Gustavo Petro y el plan de
desarrollo, deberia usted ser un facilitador para que
los requisitos se cumplan y la licencia ambiental se
dé en el menor tiempo posible. ;Usted sabe cuantos
proyectos estan parados en La Guajira por el tema
de licencia ambiental? Entonces de qué hablamos,
cudl es la politica de transicion energética de este
gobierno, si no vamos a poder remplazar el carbon,
el petroleo, el gas, porque necesitamos todos esos
proyectos edlicos solares, pero que estan trabados
por las licencias ambientales.

Yo lo quiero dejar ahi Presidente, con una sola
conclusion, el proyecto Regiotram de Occidente
debe convertirse en una realidad tangible, debe
convertirse en un proyecto bandera de este Gobierno,
que todavia no ha tenido la primera victoria temprana
en temas ambientales; no la conozco, lo unico
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que conozco es un anuncio por parte de empresas
generadoras de energias limpias diciendo que se
van del pais por diferentes temas, comunidades
ambientales, en fin; y pedirle sefiora Ministra, usted
es una mujer muy capaz, que lidere este proyecto,
que lo saquemos adelante, que en este gobierno de
Gustavo Petro, este proyecto pueda ser una realidad
y ojala Ministra, muchos mas proyectos como este.

Quiero pedirle otro favor Ministra, no se deje
meter ese gol de ponerle aranceles a los carros
eléctricos, como puede ocurrir eso en este pais,
donde estamos hablando y el sefior Presidente
habla e invita a los colombianos a no consumir mas
gasolina, y cuando los colombianos pueden tener
una opcion que es el carro eléctrico, le van a decir:
no, es que el carro eléctrico ahora tiene aranceles;
antes no los tenia, pero en el gobierno de usted,
del cambio, si le vamos a poner aranceles; nadie
entiende eso y yo a veces digo que el golpe blando
del que habla Gustavo Petro, a veces viene desde el
mismo gobierno.

A qué funcionario en este Gobierno se le puede
ocurrir, Senadora Isabel, poner aranceles al carro
eléctrico. En Europa, Ministra, estan recibiéndole el
carro de gasolina a la gente, y le dice: traigame su
carrito que contamina, y yo se lo pongo como cuota
inicial para cambiar su carro a eléctrico; nosotros
aqui no, aqui le estamos diciendo es: compre un
carro eléctrico que aqui le vamos a colocar mas
impuestos y vamos a acabar con ese incentivo que
tenemos hace algunos afios. Muchas gracias, sefior
Presidente.

Honorable Senador Inti Raul Asprilla Reyes,
Presidente:

Muchas gracias, Senador Name. Tengo por
el momento inscritos al Representante Oscar
Sanchez, que ya le di la bienvenida, y a la
Representante Véasquez del Pacto Historico, ambos
de Cundinamarca. Alguien mas quiere hablar
para calcular tiempos antes de empezar la ronda
de los citados? Entonces, cuanto tiempo necesita
Representante Sanchez. Perfecto, cinco minutos
para el Representante Sanchez, por favor.

Honorable Representante Oscar Sanchez:

Gracias, senor Presidente, un cordial saludo a
usted y a la Mesa Directiva, por supuesto a la sefiora
Ministra, al Director del ANLA, funcionarios del
departamento que nos acompafian, y a los entes
territoriales de sabana de occidente de Cundinamarca;
y agradecerle a la Senadora Yenny por convocarnos
a este escenario de la democracia que nos permite
colocar nuestros puntos de vista a un proyecto que
se ha venido trabajando desde el departamento por
mas trece o catorce afios, de que tenga conocimiento
del mismo. Un proyecto que ha venido avanzando,
un proyecto de impacto nacional, que por supuesto
hoy nos favoreceria a los cundinamarqueses, a
los bogotanos, y al occidente de nuestro pais,
tener relevancia en este proyecto que hoy nos
ocupa, Regiotram se ha venido estructurando, yo

consideraria esta conexion de una necesidad grande
por mas de treinta afios.

Recuerdo muy bien hacia el 2010, que el
gobierno de turno departamental presentaba los
estudios y traia consultores para mirar la viabilidad
de hacer un Regiotram, un tren ligero, o lo que
hoy llamamos Regiotram; y con gran acierto los
gobiernos nacionales de turno han venido apoyando
este proyecto, sefiora Ministra.

En el Conpes 3677 del afio 2010, como politica
publica, se establecid generar una solucion de
transporte masivo para los alrededores de Bogota,
y yo creo que nuestra capital, la capital de
Cundinamarcay del pais, merece esta herramienta de
transporte masivo que permita mejorar la calidad de
vida, reitero, no solamente de los cundinamarqueses,
sino de los bogotanos y de los colombianos. Y mas
adelante, mediante Conpes 3902 del 2017, este
proyecto es establecido como estratégico a nivel de
transporte masivo; y por supuesto en el 2021, para no
ir tan lejos, en el Conpes 4034 el Gobierno nacional
ratifica un compromiso de apoyar y de generar las
acciones reales para la ejecucion de este proyecto y
para mejorar la movilidad integral de la region.

Yo creo que alld debemos apuntarle todos,
hacia generar las mejores condiciones para que
un proyecto de esta indole se pueda ejecutar, trae
relevancias grandes en que un proyecto de estos no
pueda llevar su ejecutoria en curso, no solamente en
factores sociales sino econdmicos, que pueden entrar
a fraccionar el equilibrio financiero de una obra tan
importante para el pais. Por supuesto podemos decir
que hay una demanda proyectada de 40 millones de
pasajeros en el afio y una capacidad de movilizacion
por encima de los 125.000 pasajeros; usted conoce,
Ministra, la sabana, porque he tenido la oportunidad
de verla en nuestra provincia; Facatativa, Madrid,
Mosquera, municipios que suman por encima de
460.000 habitantes, que el Gobierno nacional, en
cabeza del Presidente Gustavo Petro, lo conoce muy
bien y sabe de la realidad que estamos hablando hoy
acd, y que cuando fue alcalde de Bogota también
hicieron parte de esas mesas de trabajo para poder
avanzar en este proyecto.

Qué bueno seria que lograramos tener esas mesas
de trabajo de las que hablaba el Senador Name,
para un proyecto tan importante, sefior Director de
la ANLA; sabemos que hay que cumplir con una
normatividad y a eso no esta ajeno el concesionario,
y por supuesto estan elaborando cada uno las
respuestas a esas inquietudes y a esos requerimientos
que la entidad que usted dirige ha realizado, para
cumplirlo en el menor tiempo posible; aspiramos,
dicen ellos, en el mes de agosto estar presentando
esas modificaciones o esos requisitos para que siga
adelante esta licencia ambiental que se requiere para
la ejecutoria de este proyecto.

Pero con esto, solamente no se va a favorecer
Cundinamarca, sefior Presidente, que también conoce
nuestra zona; ahi esta Fontibon, esta Kennedy, que
por supuesto Martires y Teusaquillo llegando a la
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altura de la Caracas con 26, donde hoy, yo sali esta
mafiana de mi casa —y eso que tenemos la fortuna
de tener vehiculo, por supuesto de la Unidad de
Proteccion—, sali faltando un cuarto para las seis de
la mafiana de mi casa, vivo en Facatativa, y estuve
llegando aqui, al Congreso de la Republica, a las
8:40 de la manana; por supuesto hay las variedades
que se presentan en la via, de un trancon, de todo y
cada una de las circunstancias que miles y miles de
cundinamarqueses a diario viven para poder llegar a
su sitio de trabajo, tiempo que pueden compartir con
su familia; en otras ocupaciones, profesionales que
se limitan a cuatro horas y media o cinco, en los dos
trayectos de ida y regreso a su casa.

Yo creo que ahi tenemos que pararle bolas,
pedirles el favor, es una obra que esta por encima de
2.2 billones, que est4 cofinanciada por el Gobierno
nacional en el 70% y el Gobierno departamental con
un esfuerzo grande en el 30%, y seguira haciéndolo
porque somos conscientes de esa necesidad que
se tiene; la honorable Senadora lo manifestaba,
técnicamente, y ustedes lo saben, es un proyecto
ecologico, 100%, que va a permitir mejorar
condiciones no solamente en el ambiente sino en
la calidad de vida de las personas que habitamos
este sector y no dejar a un lado, sefiora Ministra y
director de la ANLA, la segunda etapa, que viene
siendo Bogota — Zipaquird, que estd en estudios y
que podamos ir avanzando en e€sos procesos; mas
alla de que la entidad sea la rectora, es acompaiar los
procesos, sefior Director, doctor Rodrigo Negrete,
acompanar estos procesos, que es el tnico en el pais
y que va a permitir mejorar calidad de vida en todos
los sectores de nuestra sabana de occidente.

Por supuesto que hay que subsanar los
procedimientos en la licencia ambiental, pero lo
que le pedimos al ANLA es que genere, como lo
decia el Senador Name, esas mesas de trabajo, que
no permitan que el proyecto se pare, sino que el
proyecto avance. Nosotros los cundinamarqueses,
no solamente los de sabana occidente, sino los de
occidente del pais, esperamos en poder llegar en
tan solo 50 minutos desde Facatativa a la 26 con
Caracas, nos estariamos ahorrando casi una hora
cuarenta minutos de nuestro tiempo en un solo
recorrido.

Yo creo que debemos colocarnos una vez mas
en los zapatos de quienes hacemos uso de estos
corredores viales, y por su puesto vemos con muy
buenos ojos que la segunda etapa del Regiotram
esté contemplada en el Plan Nacional de Desarrollo,
Ministra, que se esté haciendo la consultoria por parte
del Distrito Capital y el gobierno departamental,
que permita que podamos ver esos estudios técnicos
avanzados, que no se nos quede en un documento,
sino que sea con recursos, en este territorio llamado
municipio o llamado departamento, no va a tener
los recursos suficientes si no hay el aplacamiento
financiero del Gobierno nacional para avanzar. En
sus manos estd, sefiora Ministra y sefior Director del
ANLA, que este proyecto no se vaya a ver truncado
en un tiempo, que nosotros los cundinamarqueses

podamos, como estd proyectado, a finales del
2026, poder estar haciendo uso de este transporte
y descongestionando la movilidad en sabana de
occidente y a mediano plazo por supuesto en sabana
norte.

En ese orden de ideas, sefior Presidente,
queremos que este proyecto sea sumado a las
prioridades que tenga el Gobierno nacional y a su
despacho senor director, para que en el menor tiempo
posible podamos darle solucidon; no evadiendo las
responsabilidades sino dandole solucion a esos
requisitos legales que se deben de cumplir, para
poderle dar tramite a la ejecucion de esta obra de
importancia nacional. Mil gracias, sefior Presidente.

Honorable Senador Inti Rail Asprilla Reyes,
Presidente:

Muchas  gracias, Representante = Sanchez.
Representante Alexandra Vasquez, de nuevo
bienvenida aca ala Comision Quinta del Senado de la
Reptblica, ;cuanto tiempo necesita Representante?

Perfecto, cinco minutos inicialmente para la
Representante Vasquez, por favor.

Honorable Representante Alexandra
Vazquez:

Muchas gracias por la invitacion y a la Senadora
Yenny por abrir este espacio; creo que es algo
supremamente importante debatir sobre el Regiotram
de occidente y tener esa posibilidad de no ver esta,
digamos, negacion de la licencia como un atropello,
sino como una oportunidad; una oportunidad para
poder construir entre todos y sumarnos a estas mesas
de trabajo y a esta subcomision para mirar y abrir
la viabilidad de este Regiotram. Creo que hay que
resaltar que el archivo de la licencia no significa que
la hayan negado, significan que en este momento el
ANLA no tiene la posibilidad de emitir un concepto
o un pronunciamiento a fondo sobre la viabilidad
ambiental de esta solicitud; y eso qué va a permitir,
que se pueda radicar una nueva solicitud y entrar a
revisar a profundidad cudles son los puntos criticos
y en donde podemos entrar a intervenir y, por
supuesto, sacar el mejor resultado de este momento
critico que, digamos entre comillas, esta viviendo el
Regiotram.

Importantisimo el trabajo conjunto, creo
que es necesario para poder realizar de verdad
medios de transporte sustentables, sostenibles, y
articulados con la ciudadania y, por supuesto, con
el medio ambiente; creo que es de resaltar que se
necesita esa articulacion entre la empresa férrea,
el concesionario, el ANLA, la Gobernacion de
Cundinamarca, el Ministerio de Medio Ambiente, y
pues la sociedad civil, que es la que realmente se
va a ver beneficiada por el Regiotram; si estd bien
dicho, estd vinculado dentro del plan plurianual de
inversiones, por lo tanto es de resaltar que realmente
para el Presidente Gustavo Petro es una prioridad
poder descongestionar esta zona del departamento
donde se movilizan mas de 130.000 personas y que
no podemos condenar a sabana occidente a vivir
lo que actualmente vive el municipio de Soacha
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con el Transmilenio; congestiones, un sistema que
quedo precarizado para la cantidad de habitantes
del municipio y que a su vez los condenan con una
fase II que realmente no va a resolver todas las
necesidades de las demas, de 100.000 pasajeros
que se transportan en el municipio de Soacha y por
supuesto del municipio de Sibaté.

Recordar que necesitamos el Regiotram, claro,
en estas zonas hay una ciudadela universitaria,
estd la Universidad Cundinamarca, que no
solamente moviliza estudiantes del departamento,
sino de Bogot4, que se ven beneficiados también,
obviamente todos los operarios de Bogota que viven
en esta zona y en esta region de occidente, necesitan
movilizarse y tener un sistema de transporte digno
para llegar a sus trabajos con la mejor disponibilidad
y no como lo hacemos los habitantes de Soacha,
en un Transmilenio absurdo y con altos indices de
contaminacion.

Sabemos también que el sistema de transporte
es 100% eléctrico y que va a utilizar el 98% del
corredor férreo existente; eso qué nos permite,
abrir puertas para entrar a una discusion y llegar,
poder llegar a acuerdos donde se contemplen y se
subsanen cosas muy importantes, por ejemplo,
este analisis de afectacion a ecosistemas de areas
sensibles como el humedal de Guali y Capellania.
Ese es uno de los puntos mas importantes para
entrar a discusion y mirar de qué forma se mitiga
esa afectacion ambiental, pero sin entorpecer una
obra que ya tiene un avance, que ya tiene una
licitacion, que hay unos estudios y disefios, y que es
una prioridad del Gobierno nacional. Entonces creo
que es necesario abrir esas mesas, abrir ese conjunto
de entidades que puedan articular y por supuesto
ser vinculantes con todos aquellos que formamos
parte del departamento de Cundinamarca, para
poder aportar a esta construccion del Regiotram y
agilizar por supuesto este proceso que necesitamos
los cundinamarqueses. Muchas gracias.

Honorable Senador Inti Rail Asprilla Reyes,
Presidente:

Muchas gracias, Representante Vasquez. Vamos
a empezar con la ronda de citados, antes de eso,
la Senadora Yenny Rozo quiere complementar su
introduccion, me dijo dos minutos, o cuanto tiempo
necesita, Senadora.

Honorable Senadora Yenny Esperanza Rozo
Zambrano:

Dos minutos, gracias. Quiero darle también la
bienvenida al Secretario de Movilidad del municipio
de Madrid, y al alcalde de mi municipio natal,
Mosquera, Cundinamarca, Geancarlo, que también
nos acompana el dia de hoy. Agradecerle también
Senador Name, por ese apoyo, usted que ha sido
autor por mas de 20 afios de la transicion energética
en el pais.

Si yo viera que estdbamos con otra Ministra no
tendriamos muchas esperanzas, o yo no tendria; pero
la verdad veo en usted, Ministra, capacidad, veo
profesionalismo, y como lo decia mi compaiiero,

yo espero que usted se ponga la camiseta por
Cundinamarca, por Colombia, y sefior director, de
estos 41 requerimientos de los cuales todavia hacen
falta 21, yo le propongo que no nos tengamos que
devolver y empezar de nuevo este proceso, sino que
avancemos, porque si volvemos a estudiar lo que ya
se paso, pues no vamos a iniciar, Representante, con
la construccion del Regiotram como la esperamos,
que sea a finales de este afo.

Entonces mi propuesta es que avancemos sobre
lo construido, no le estoy pidiendo, obviamente, que
se haga algo que no sea legal, pero si que podamos
simplemente subsanar estos 21 requerimientos mas
y que saquemos adelante este proyecto; hay que
seguir con la subcomision, Representante, hacer las
mesas técnicas y que ustedes dos, como también el
Gobierno departamental, nos tengan en cuenta a los
Congresistas, que como ya les dije nosotros somos
los Representantes del pueblo y nosotros tenemos
que ser las personas que les podamos transmitir
a ellos qué es lo que esta pasando con este suefio
para los cundinamarqueses. Muchas gracias, sefior
Presidente.

Honorable Senador Inti Raul Asprilla Reyes,
Presidente:

Muchas gracias, Senadora Rozo. Bueno,
empezamos ahora si con la ronda de intervenciones;
tres minutos para el Senador Pineda, por favor.

Honorable Senador Marcos Daniel Pineda
Garcia:

Gracias Presidente. Yo quisiera simplemente
acotar para dejar en la mesa la pregunta al director
de la ANLA, creo que la confianza politica es la
coherencia entre lo que se dice y lo que se hace,
cuando vemos a escasos 10 meses de Gobierno la
confianza del gobierno desquebrajada en un 30%,
tan solo un 30% de favorabilidad del Presidente
Gustavo Petro, la primera respuesta que se viene a mi
mente es: hay muchos anuncios y pocos hechos, hay
muchos anuncios y pocos resultados, y la confianza
se esta perdiendo; y uno de esos grandes anuncios,
con bombos y platillos, que se le ha anunciado al
pais y que nos ilusiona a quienes creemos en ellos es
la transicion energética.

Senior Presidente de la ANLA, en 10 meses
pocos resultados se ven, y tengo que decirle
respetuosamente que la ANLA se ha vuelto un palo
en la rueda, en la transicion energética de este pais, y
este proyecto que hoy trae la Senadora Yenny Rozo
es tan solo un ejemplo de muchos que podemos
pasar y debatir en esta Comision. Importante
Senadora Yenny y oportuno debate, pero como
este, estan los proyectos edlicos de energias limpias
que senalaba el Senador Name y que queremos
una respuesta oportuna de parte suya; vias 4G en
Colombia se han visto paralizadas porque la ANLA
se ha vuelto un palo en la rueda. En mi tierra, la
variante a Lorica que es tan importante para conectar
la via que conduce de San Pelayo a Covenas, hoy se
encuentra paralizada a punto de abortarse, por falta
de licenciamiento también de la ANLA.
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Los gremios del sector automotriz han dicho
que hay dificultades en la ANLA con los tramites
para importar vehiculos y motocicletas que cumplen
con los estandares de emision de gases por falta
de dificultades en la ANLA, en los tramites de
importacion; entonces, Director, en buena hora
este debate, pero creo que mas alla del proyecto de
Cundinamarca, la gran pregunta que yo hoy le hago
a usted es hasta qué punto la ANLA esta dispuesto
ayudar al Gobierno en la transicion energética, o se
va a seguir convirtiendo en un palo en la rueda. Nadie
esta diciendo que no cumpla con los parametros
legales, pero hombre, yo creo que a veces cuando
flexibilizamos un poco nuestras acciones, les
llevamos de la mano, la conducimos, nos volvemos
aliados y facilitadores del proceso; pero si nos
volvemos radicales y simplemente vamos a decir
un no porque no cumplen algunos temas, créanme
que vamos a volvernos es unos obstaculos en este
gran reto de avanzar en un pais que tiene el suefio
de ser ejemplo en el mundo en temas de transicion
energética.

Yo quiero dejar hasta ahi, sefior Presidente, son
unas reflexiones que, en buena hora, con este debate,
se hacen; importante la presencia no solamente de
la seflora Ministra sino del Director de la ANLA,
para que le dé respuesta no solo a la Comision sino
al pais frente a algunas observaciones que hemos
planteado. Muchas gracias.

Honorable Senador Inti Ratl Asprilla Reyes,
Presidente:

Muchas gracias, Senador Marcos. Empezamos
ahora con la ronda de funcionarios citados.
Empezamos con la sefiora Ministra, Susana
Muhamad, ;cuanto tiempo necesita sefiora Ministra?
vamos a darle 15 minutos inicialmente para que
pueda realizar tranquilamente su intervencion.

Doctora Maria Susana Muhamad Gonzalez,
Ministra de Ambiente y Desarrollo Sostenible:

Gracias, Presidente. Un saludo respetuoso a los
Senadores y Senadoras de la Comision Quinta,
a la Representante Alexandra Vasquez, por
acompanarnos, y a las Senadoras aqui presentes.
Creo que se han tocado puntos concretos sobre un
proyecto, pero se ha ampliado también el debate,
sobre todo por el Senador Jos¢ David Name, en
un proceso de ampliacion sobre licenciamiento
ambiental para proyectos de beneficio ambiental
y quiero responder en los dos niveles, porque me
parece importante; agradecerle a la Senadora Yenny
Rozo por este debate.

Lo primero que tenemos que decir es que el
procedimiento de licenciamiento ambiental es un
procedimiento reglado por ley, y ese procedimiento,
que ademas recuerden el debate que hubo mas o
menos hacia el afio 2014 sobre las licencias exprés en
donde el Gobierno nacional y el Congreso recortaron
los tiempos de licenciamiento practicamente a
la mitad, precisamente para facilitar y agilizar la
aprobacion de proyectos, llevd a una demanda

inmensa en la Agencia Nacional de Licencias
Ambientales en términos de capacidad.

Y quiero decirle, porque me parece muy
importante que los Senadores y Senadoras de esta
Comision conozcan la ANLA, que visiten la ANLA;
tengo que decir, y no es algo que necesariamente
hizo este Gobierno, que viene de atras, puede ser
la entidad mas eficiente del Estado Colombiano, es
una entidad que cumple 100% los tiempos de ley de
todos los tramites, es una entidad que tiene todos
los expedientes digitalizados, es la inica autoridad
ambiental del pais que tiene todos los expedientes
digitalizados, y que el regulado puede ver en tiempo
real, en linea, en donde va su tramite, quién lo tiene,
en qué parte va, en términos de transparencia en
autoridades ambientales.

Hay que decir también que el gran esfuerzo de los
funcionarios de la ANLA de cumplir esos tiempos
apretadisimos que pone la ley ha generado una
capacidad técnica importante. Al sefior Director de
la ANLA, sea quien sea, le llega a su teléfono celular
el punto de paso de un tramite a otro y le llegan
alertas digitales cuando el tramite se empieza a
demorar, porque hay todo un sistema anticorrupcion
de cuando un tramite se empieza a demorar, nos
pasan en muchas autorias ambientales, puede ser
que alguien esté reteniendo el tramite a cambio de
algo; eso lo vivimos mucho en las Corporaciones
Auténomas Regionales.

Ademas, es otro ejemplo, todo esto se hizo sin
contratos de software, sin contratos de consultoria,
se hizo todo en casa, a bajo costo. Estamos
armando un paquete para llevar la modernizacion
de las autoridades ambientales a las Corporaciones
Auténomas, a ver si logramos unas autoridades
ambientales transparentes, que creo que hoy la
ANLA ha avanzado mucho; no estoy diciendo que
es perfecta, pero yo quisiera ver qué entidad del
Estado colombiano —hablo en general- cumple
todos los tramites a tiempo; creo que muy pocas, tal
vez la ANLA es una de ellas. Ahora, esto no exime
que haya problemas, evidentemente.

Lo primero que hay que decir de este proyecto, el
proyecto se metio6 en un proceso de licenciamiento
ambiental complejo, Senador Name, y en efecto el
Director me aviso, cuando el concepto técnico ya
fue emitido, que no cumplia el requisito completo
el proyecto Regiotram. ;Como es el proceso de
licenciamiento, reglado por este Congreso, que esta
en la ley? Una vez se radica el estudio de impacto
ambiental, la autoridad ambiental, en este caso la
ANLA, revisa que se cumplan todos los requisitos
formales, que tenga todos los documentos de norma,
y se hace un auto, porque todo el licenciamiento
ambiental genera autos de cuando pasa de un proceso
a otro, de admision del tramite, cuando a usted ya
le admitieron el tramite es que usted formalmente
cumple con todos los requisitos; a partir de ahi se
tiene un tiempo definido por norma, no es el tiempo
que quieran los funcionarios, para que se examine el
estudio de impacto ambiental, y hay una siguiente
fase que se llama requerimiento de informacion.
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Si la autoridad ambiental no tiene claro
exactamente todos los estudios que le estan
entregando, si tiene preguntas, si ve vacios, hay una
oportunidad para el regulado en donde la autoridad
le define exactamente qué le tiene que responder a
la autoridad en ese requerimiento de informacion.

La instruccion que hemos dado aqui con el
Director es que en esa fase que es critica, porque
ademas la ley dice claramente que solo es una
oportunidad, usted no puede durar afios y afos
pidiendo la informacion en una licencia ambiental
a un regulado, la autoridad examina el estudio de
impacto ambiental, para llegar al punto que se llama:
reunir informacion; si no esta claro que tiene todos
los elementos, tiene una oportunidad para requerirle
al regulado; ;y esto como se esta haciendo en los
proyectos estratégicos del Gobierno?, llamandoloala
mesa a €l y su consultor, generalmente las empresas,
los consorcios, lo que hacen es contratar empresas
que les hagan estos tramites, y le explica en detalle
qué es lo que le falta, y esa solicitud de informacion
es super precisa, no es ambigua, no es subjetiva,
porque ademas el estudio de impacto ambiental no
es cualquier estudio de impacto ambiental, se hace
contra unos términos de referencia muy detallados.

Lo primero que hace la autoridad ambiental
es sacar los términos de referencia; con base en
esos términos de referencia la empresa presenta
el estudio ambiental, la ANLA lo que mira, o la
autoridad ambiental, es si lo que tiene los términos
de referencia y lo que presenta el regulado estd
completo; y si le falta informacion o no cumple con
todo, le manda un auto y ademas estamos haciendo
mesas para explicar exactamente qué le falta para
completar el estudio en esa unica oportunidad.
Por qué la ley dice que una sola vez, precisamente
para que no entremos en un alud del que no salgan
los proyectos, que la autoridad le viva pidiendo
mas y mas y mas requisitos, no hay riesgo hoy de
que la autoridad pueda pedir cosas adicionales a
las que estaban en los términos de referencia, no
hay posibilidad; y si no estd completo, tiene una
oportunidad para solicitarle, ahi es la oportunidad
para el contratista regulado, el que estd solicitando
la licencia, de completar todo y hacerle llegar a la
autoridad ambiental todo para que pueda decir que
ya esta reunida la informacion.

Reunida la informacion, solamente ahi se podria
hacer audiencia publica ambiental, si lo solicita
la comunidad, o la Procuraduria, o la Ministra de
Ambiente, de acuerdo a la norma; y a partir de
ahi ya se aprueba o no se aprueba la licencia. En
qué quedd el Regiotram, en que una vez se le
solicitd la informacion en septiembre, allegaron la
informacion, y esto es un espejo, esto no es subjetivo
del funcionario; se le pidio esto, ;lo tiene?, ;si 0o no?;
se le pidio6 esto, ¢lo tiene?, ;si 0 no?; se le pidid esto,
[lo tiene?, ;si 0 no? De 42 cosas que le pidieron no
cumplieron con 21; por lo tanto, el archivo no es la
negacion; sencillamente la autoridad estd diciendo,
no reunié toda la informacion, no puedo declarar

reunida la informacién y no me puedo pronunciar
de fondo.

Cuando el director me avisdé que esto iba a
pasar en el caso del Regiotram, y quiero de una
vez politicamente aclarar: proyecto absolutamente
prioritario para el Presidente Petro y este Gobierno,
o sea, este Gobierno no tiene ninguna diferencia con
el proyecto Regiotram, ni en lo conceptual, ni en
sus impactos ambientales, ni en el impacto positivo
que va a tener para la movilidad de la sabana de
Bogota, ninguno; el Presidente estd manteniendo la
financiacion del 70% del proyecto. El Presidente,
cuando era Alcalde, meti6é a Bogota y constituyd a
la empresa férrea de Cundinamarca, porque creemos
firmemente que la conexion de la sabana de Bogota
debe ser férrea, que el desastre de las autopistas, las
ampliaciones y el Transmilenio para la conexion de
los municipios con Bogota es un desastre ambiental
en términos de la sabana de Bogota. Entonces, en
€so0 quiero que sepan que no hay absoluta duda sobre
el proceso.

Por ser, por lo tanto, un proyecto prioritario, yo,
Senador Name y Senadora Rozo, personalmente
reuni al equipo técnico de la ANLA y al director, y les
dije, me explican uno a uno cuales son los requisitos
que no estd cumpliendo antes de la toma de decisiones
de archivo. Hay bastantes, varios de los requisitos,
algunos de esos, yo misma dije, podemos pedir un
requerimiento adicional avanzando en la licencia,
pero habian unos que son demasiado fundamentales,
son demasiado crasos, y fijense ustedes, Senadores
y Senadoras, que un funcionario publico no puede
hacer si no lo que esta en la ley, uno no se puede
inventar una licencia ambiental diciendo que el sefior
si presentd la informacion, si el sefior no presentd
la informacion, eso puede llevar a demandas a la
propia licencia y al propio proyecto y lo ultimo
que queremos, Senadores y Senadoras, es que este
proyecto quede en manos de un juez, y tenemos
en la sabana de Bogotd, lo sabe bien la Senadora
Yenny Rozo, que fue diputada, lo sabe también el
Representante Oscar Sanchez que ha estado en los
temas de Cundinamarca, lo sé yo que fui Concejal
de Bogota, que las veedurias ambientales de la
sabana de Bogota ya habian solicitado audiencia
publica para este proyecto, y cuales eran los temas
mas algidos que estan solicitando las veedurias
ambientales; la situacion del paso del Regiotram por
los humedales y los cauces de agua.

Este Regiotram pasa al lado del humedal
Guali, y pasa en el area de influencia del humedal
Capellania. Claro, los Senadores que vienen de la
costa, donde todavia tienen magnificas ciénagas,
magnificos humedales costeros, que son ecosistemas
estratégicos, no se imaginan lo que es para un
bogotano el drama de sostener un humedal en esta
ciudad; aqui existen 970 hectareas de humedales,
cuando a principios de siglo la sabana de Bogota
tenia 56.000 hectareas de humedales; a estos mini
humedales que quedan, todavia llegan —y se van a
sorprender en esta mole de cemento— migracion de
patos canadienses que se reproducen en los barrios
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de Bogota, en los humedales que la gente de esta
ciudad y de la sabana protege con su alma.

Desafortunadamente el Regiotram no habia
pedido permiso para el cruce de cuatro rios, no
habia identificado en la cartografia que pasaban
cuatro rios y por lo tanto no solicitaba permiso
de ocupacion de cause; eso identifico la ANLA
cruzando la cartografia, y tampoco tenia las medidas
adecuadas, ni la informacion sobre el impacto de
la construccion; porque yo estoy de acuerdo con
ustedes, la operacion del Regiotram es mucho mas
beneficiosa que cualquier otro modo de transporte,
en todo; emisiones, ruido, en disrupcion del ambiente
urbano, pero la construccion tiene que levantar el
riel, porque afortunadamente estamos recuperando
los corredores férreos que ya habiamos construido
en los afios treinta.

Desafortunadamente, Senadora Yenny Rozo,
este pais si tuvo una red ferroviaria poderosisima
que destruimos sobre esas mismas redes que se esta
generando este Regiotram, que es un milagro que los
corredores los hayamos conservado tantas décadas,
pero ese viejo riel, que tiene metales pesados, que
tiene otras condiciones, hay que levantarlo y es una
obra que toca volver a construir para volver a hacer
los rieles por donde pasa; son los impactos de la
construccion sobre los humedales, como se manejan
los residuos, qué va a pasar cuando pasa por encima
de los cauces de agua, qué va a pasar cuando pasa
por los humedales, eso no estaba claro, y por lo tanto
no tuvimos mas remedio que avanzar en el archivo.

(Pero significa el archivo que se detuvo
el proyecto?, para tranquilidad de todos los
cundinamarqueses y bogotanos, la respuesta es no,
el proyecto sigue con la construccion de sus patios,
o sea, las obras no estan sujetas al licenciamiento,
siguen en construccion en este momento; dos, antes
del acto yo llamé al Gobernador Nicolés, llamamos
al consorcio y llamamos al consultor a mesa, a
la ANLA, antes de sacar el auto de archivo, les
explicamos la situacion e hicimos un cronograma
conjunto, desde el Director de la ANLA, para
apoyar y darles el soporte completo para que puedan
completar la informacion que falta. Se han realizado
cinco mesas de trabajo, incluyendo al el Gobernador
de Cundinamarca, que vino a la ANLA, les
explicamos en detalle la situacion, no solamente a la
empresa responsable sino a su consultor, e hicimos
un plan de trabajo en donde ellos entendieron.

Ademas, quiero resaltar el valor civico de respeto
a la autoridad, tanto por parte del constructor, del
consorcio, como por parte del consultor, porque
nos pusimos de acuerdo muy rapido en como
poder subsanar, qué tenian que hacer, por qué no se
cumplia, explicar, y nos comprometimos que una vez
subsanaran el tramite, como usted lo esta solicitando
Senadora, se tome desde donde quedo, no tienen que
volver a empezar el proceso de licenciamiento, se
toma de donde quedo6 y nos pusimos un cronograma
que no afecta al cronograma del proyecto, para que
el proyecto no se detenga, tanto asi que esta decision
no ha llevado a una suspension del contrato, por el

contrario, el contrato se sigue ejecutando, ellos estan
juiciosamente haciendo su trabajo, le hemos puesto
un equipo de la ANLA, que esté acompafiando el
proceso técnico, y esperar con independencia, porque
la autoridad también tiene que ser independiente,
esto es mas un tema de clarificacion técnica, en
ningin momento podemos reemplazar que el
contratista haga su trabajo, y esperamos que, una
vez radiquen, el tema quede subsanado y la licencia
ambiental pueda avanzar.

Qué lograriamos en ese caso, lograriamos un
tramite ejemplar, untramite, unalicenciaresponsable,
donde los bogotanos y los cundinamarqueses estén
seguros de que la autoridad ambiental va a poder
hacer seguimiento claro y concreto de los impactos;
claro, mucho menores que otro tipo de obras, pero
que existen, sobre el Regiotram vamos a poder ser
transparentes con las veedurias ciudadanas de la
sabana, vamos a poder también generar confianza en
la autoridad ambiental, que es algo que se ha perdido
en todo el pais por la falta de transparencia, y vamos
a lograr un proyecto que sea orgullo para todos los
bogotanos y todos los cundinamarqueses, y que
indudablemente es mas beneficioso que se haga el
proyecto, a que no se haga. Con esto cierro el tema
especifico de la situacion del Regiotram, donde se
encuentra; el Director va a contar ya mas en detalle
los aspectos técnicos y los cronogramas y como se
espera avanzar en este tramite.

Quisiera referirme al debate mas amplio que
propone el Senador Name. Senador, yo estoy de
acuerdo, digamos, si entramos en un tramite con
una reglamentacion que ademas esta por ley, a los
funcionarios les toca cumplir eso; claro, el momento
clave donde se le puede explicar y acompaiar
al proyecto es en el momento de solicitud de
informacion, pero la ley es clara que solo una vez;
si el proyecto no se pone las pilas, pues ahi si a la
autoridad le queda muy dificil, porque no hay mas
oportunidades, asi estéa establecido.

Sin embargo, qué hemos hecho, sobre todo, para
los proyectos de energia renovable. Yo quiero darle
un balance, porque también ha hecho, por un archivo
que se hizo de un proyecto en la Guajira, ha hecho
camino de que aqui la traba es la ANLA. La ANLA
ha tramitado, desde el 2018 que empez06 la transicion
energética en Colombia, 42 proyectos, o sea, le han
llegado 42 solicitudes entre lineas de transmision
y proyectos solares, edlicos, de los cuales le ha
otorgado licencia a 36 proyectos, y hay cuatro en
este momento en tramite, y dos se han archivado. Y
de esos, 22 de generacion, o sea, el solar o el edlico,
que ya tienen licencia, solo han iniciado 5, se les van
a vencer las licencias ya otorgadas; habia que entrar
a mirar por qué a pesar de que ya tienen concesion
o contrato y licencias, por qué no se implementan,
cuales son los obstaculos. Y de las 12 lineas de
transmision que ya tienen licencia, solamente han
iniciado cuatro; entonces, yo quiero aqui dejar claro
que no es el tramite de licenciamiento donde esta el
obstaculo de la transicion energética.
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Ahora, yo estoy de acuerdo, y tuvimos este
debate con el Presidente Petro, y hemos llegado
a un acuerdo inicial también con el Director de la
ANLA, que no puede ser lo mismo el tramite de
licenciamiento de proyectos que terminan generando
mas beneficio ambiental, que el tramite de proyectos
que deterioran gravemente el ambiente, o sea, no es
lo mismo obviamente la explotacion de una mina,
que la generacion de un tren eléctrico, eso tiene
absolutamente sentido.

Y estamos ya en un plan de trabajo, espero
eso, ya no lo vamos a poder resolver proyecto por
proyecto en el tramite de licenciamiento, toca esa
pregunta resolverla en el cambio de normatividad.
En este momento estamos en una ruta de cambio de
la ley, qué tenemos que cambiar en la ley para hacer
unos tramites menos engorrosos para proyectos
que tengan un beneficio ambiental, y ademas que
avancemos mas rapidamente en el proceso de
transicion energética justa, pero sobre todo en logica
de emergencia climdtica, entre mas rapido estan estos
proyectos menos impacto ambiental general hay, en
eso tienen toda la razén. Y también qué podemos
hacer por decreto y qué podemos simplificar por
resolucion.

Entonces, una vez avancemos en eso, si me
pareceria muy interesante podérselos presentar a la
Comision Quinta de Senado y también de Camara,
porque creo que ustedes tienen razon, que tenemos
que facilitar y acelerar las transiciones manteniendo
el equilibrio de los impactos territoriales, porque
tampoco nos podemos olvidar que toda accion tiene
impacto en el territorio y la transparencia frente a
las comunidades que van a ser afectadas. Con esto
termino Presidente, muchas gracias.

Honorable Senador Inti Ratl Asprilla Reyes,
Presidente:

Muchas gracias sefiora Ministra. El Director de
la ANLA me ha solicitado 20 minutos para poder
hacer con suficiente ilustracidon su intervencion;
entonces, sefiores de cabina, para evitar los cortes
vamos a dar 20 minutos. Tiene usted el uso de la
palabra sefior Director.

Doctor Rodrigo Negrete Montes, Director
General de l1a ANLA:

Muy buenos dias. Honorable Mesa Directiva de
la Comision Quinta del Senado de la Republica,
un cordial saludo; al sefior Presidente, honorable
Senador Inti Asprilla; honorable Senadora Isabel
Cristina Zuleta; honorable Senadora Yenny Rozo,
citante; demas honorables miembros de esta
Comision; y demads congresistas asistentes y al
publico en general. Sin duda este es uno de los
temas en los que uno se conflictia internamente,
porque tiene que tomar una decision; como lo ha
dicho la Ministra, con rigor, como sefiala la ley, en
los tiempos que sefiala la ley, con las exigencias que
sefala la ley, pero uno esta consciente claramente y
es parte también del proposito del Gobierno nacional
de la necesidad de este tipo de proyectos.

Claramente le apostamos, como parte del
Gobierno nacional, como una entidad del orden
nacional, adscrita al Ministerio de Ambiente, que este
es el tipo de proyecto en el cual tiene que avanzarse,
0 sea, eso no tiene duda alguna. Pero también es que
estamos frente a una jerarquia normativa, frente a
unas exigencias que no podemos desconocer como
servidores publicos; la Ministra lo decia, el principio
de legalidad, solamente podemos hacer aquello por
lo cual estamos expresamente autorizados.

Con ayuda de una presentacion de diapositivas,
continta diciendo el director de la ANLA:

La esencia de la licencia ambiental no es una
autorizacion cualquiera y alli radica su importancia.
Con la licencia ambiental, primero, hay que hacer
una evaluacion muy rigurosa, muy cuidadosa,
porque justamente se trata de los proyectos que
potencialmente generan deterioro grave, o sea, si
no hay un manejo adecuado ese deterioro grave se
puede materializar, incluso se puede generar dafio
ambiental, se pueden generar pérdidas irreparables
de areas de ecosistemas sensibles, y no perdamos
de vista que la sabana de Bogota es un ecosistema
en importancia ecoldgica nacional, lo dice la Ley
99 en el articulo 61; o sea, de entrada ya este es
un ecosistema estratégico en el orden nacional y
cualquier actividad que se desarrolle en su interior
claramente tiene que tener un referente mucho mas
especial.

Yo quisiera darle unas respuestas, inicialmente,
al Senador Name: la evaluacion de este proyecto
se hizo por siete funcionarios y cinco contratistas,
y el recurso de reposicion se resolvid por cinco
funcionarios y cinco contratistas. Cuando yo entré
al Ministerio de Ambiente, hace mas de 27 afios,
éramos siete personas las que estdbamos a cargo
del licenciamiento ambiental; hoy la ANLA tiene
1500 personas, o sea, entre funcionarios 500 y mil
contratistas, es una entidad que efectivamente ha
crecido, se ha fortalecido, y era de tal magnitud la
importancia y el licenciamiento ambiental que se
decidi6 crear una autoridad especializada para el
efecto, ya sacandolo de las entrafias del Ministerio, y
como usted bien sabe, como una autoridad autonoma
en este manejo.

Y al doctor Marcos Pineda, Senador, le manifiesto
que en el tema de la variante de Lorica, yo soy
cordobés, Senador, yo soy de Tierralta Cordoba,
tengo 31 afios viviendo en Bogota, y por supuesto
esto me da la sensacion importante y es un complejo
cenagoso, que ademas tiene una Sentencia desde el
ano 99 que la protege, y es un distrito de manejo
integrado que declar6 la CVS y justamente por la
declaratoria de la CVS, la ANLA nego la solicitud
de licencia ambiental de esa variante en el afio
2018, y hoy tiene una accion popular y hoy no hay
tramite de licencia ambiental frente a la materia
porque eso es una decision que se tomo hace algin
tiempo, reconocemos, claramente, la importancia
de este proyecto para el departamento de Cordoba,
en general todo el proceso que tiene que ver con
el Bajo Sint, e incluso la confluencia hacia Sucre
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y Bolivar. Entonces, queria hacer esas precisiones
porque me parece importante, digamos, que quede
aqui expuesta esta situacion.

(Qué tenemos con la licencia ambiental?
Realmente es un instrumento en el que se
busca articular el crecimiento econémico con la
conservacion ambiental. La licencia ambiental
justamente busca ese justo punto medio, pero para
llegar alla hay que evaluar una serie de situaciones;
ademas, la Corte Constitucional ha senalado que la
licencia ambiental tiene un fin preventivo, prevenir
la generacion de dafio, por eso la licencia ambiental
tiene unas acciones dirigidas a la mitigacion,
prevencion, correccion y compensacion del impacto
ambiental negativo que se genera; y cual es el gran
paradigma de esto, que si no tenemos la informacion
suficiente no podemos cumplir con el fin preventivo
de la licencia ambiental, ese es el meollo del asunto
y esa es la situacion que nos esta pasando con el
Regiotram de occidente.

Queremos el proyecto, nos parece por supuesto
absolutamente amigable con el ambiente, pero
Senadores, la construccion, que es lo que licencia la
ANLA, la ANLA no licencia la operacion, la ANLA
licencia la construccion, la construccion de este
proyecto tarda tres afos, durante tres afios se va a
generar una serie de impactos, impactos que no estan
debidamente identificados ni cualificados a lo largo
de casi 40 kilometros que tiene este proyecto. De
manera tal que es un riesgo muy alto que asumimos
si no tenemos la suficiente informacion para poder
generar las medidas de manejo asociadas al impacto
correspondiente, entonces el riesgo es muy alto, esta
incertidumbre no nos permite tomar una decision de
fondo y por eso se decide el archivo.

Voy a entrar en un detalle, sigamos por favor. Ya
frente al procedimiento que se sorted, la Senadora
Rozo present6 la linea del tiempo de este proyecto.
Yo siquiero detenerme en lo siguiente: efectivamente
desde el 22 de julio del afo pasado, el 28 de julio
se radico la solicitud de licencia ambiental, pero
el tiempo que transitd hasta esta decision, donde
en la cual confirmamos el archivo de la solicitud,
este tiempo no solamente le cuenta a la ANLA,
aqui esta el tiempo del usuario, eventualmente, si
continuamos adelante con el tramite, procedia una
audiencia publica que ya estaba solicitada, o sea,
en este momento hoy tampoco tendriamos licencia
ambiental otorgada, estariamos en el interregno
de adelantar una audiencia publica ambiental,
solicitada aqui en Bogota por unos colectivos.

Entonces, los tiempos que estan aqui no son los
tiempos solo de la autoridad, la autoridad, como dice
la Ministra, efectivamente cumple con lo previsto en
laley, que son 90 dias hébiles para tomar decisiones,
eso lo cumplimos a cabalidad, digamos, generamos
todas las alertas y todos los mecanismos que nos
permitan un pronunciamiento a tiempo, a veces con
el estrés de los funcionarios y contratistas. Esa linea
del tiempo lo que refleja efectivamente es que si se
hizo una evaluacion dentro del término legal y que
nos pronunciamos dentro del término legal; incluso,

el recurso de reposicion lo resolvimos antes que se
vencieran los dos meses legales para el efecto.

Aqui esta parte del trayecto que se plantea, de
los 39.6 kilometros, es una linea férrea estandar
que va a tener digamos una especie de doble carril
por decirlo de alguna manera, y va a haber una
intervencion nueva, practicamente el proyecto
transita sobre el corredor existente, no obstante hay
una zona donde no hay hoy linea férrea, que son 1.2
kilometros entre lo que va a conectar el de Regiotram
con el Metro, en la Caracas con 26; alli ni siquiera
hay linea férrea existente, alli hay una intervencion
y no hay absoluta claridad, y ahi si voy al tema
de las intersecciones, hay nueve intersecciones e
identifican una en ese 1.2 kilometros, no sabemos
qué manejo se va a dar a esa zona, insisto, salvo un
tramo muy corto, no tiene linea férrea existente, va
a haber una intervencion muy fuerte sobre barrios,
ahorita le mostramos un anexo fotografico para que
ilustren también el impacto que se genera.

Cual es la preocupacion durante los tres afios
de construccion especialmente. Se va a generar
material particulado, se va a generar ruido; insisto,
la ANLA no licencia la operacion, pero tenemos
que saber qué se va a hacer sobre ese riel, tenemos
que saber qué viene encima para poder dimensionar
impactos, si bien no generamos un control y
seguimiento sobre la operacion del tren eléctrico, si
tenemos que saber qué infraestructura, mejor dicho,
sobre esa infraestructura qué va a operar, para asi
mismo dimensionar los impactos.

Entonces, en este recorrido que involucra la
sabana de Bogotd, que involucra a los municipios de
la sabana, Funza, Madrid, Mosquera y Facatativa,
claramente hay un transito y hay unas areas de
importancia ecoldgica, incluso internacional, y
aqui lo citaban, el humedal de Capellania, hace
parte de la convencion Ramsar, Colombia tiene
unas obligaciones especificas de conservacion
de manejo de estas areas, incluso una eventual
afectacion que puede llevar a sustracciones requiere
ser comunicado y aceptado por la Secretaria de la
Convencioén Ramsar, no es cualquier cosa, asi sea
un impacto minimo. Y en el caso del humedal Guali,
que es un distrito de manejo integrado de la CAR,
alli también hay una afectacion considerable.

Tenemos entonces afectaciones, en nivel de
ruido, en nivel de emision de material particulado,
ya sabemos la problematica de Bogota en la calidad
del aire, y esto es importante porque durante tres
anos Senadores, se va a generar un incremento del
material particulado en toda esta zona del distrito
capital por el levantamiento de todo el corredor,
0 sea, se va a levantar plenamente el corredor
existente, ahi debajo de ese corredor puede haber de
todo tipo de materiales, y eso por supuesto nos lleva
a que tiene que haber una definicion muy clara y
muy contundente de lo que es el 4rea de afectacion
de intervencion de influencia directa e indirecta de
este proyecto, alli tenemos parte de los problemas.
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La definicion digamos que en la lectura de la
ANLA, no es la adecuada porque las modelaciones
que se hicieron no estan debidamente soportadas,
porque nos dan unas areas cuyo modelos al
correrlos no corresponden con la realidad, porque
incluso hay caracterizaciones en unos periodos
que no se dan en Colombia que son estaciones, en
Colombia no hay estaciones, hay un periodo diurno
y un periodo nocturno, una de las modelaciones que
nos presentan es como un modelo europeo, con tres
estaciones, incluyendo una estacion vespertina que
no existe en Colombia.

Entonces, ese tipo de situaciones genera una
incertidumbre muy grande sobre el area que se va
a intervenir, que se va a afectar con comunidades
bioticas, pero también con comunidades humanas
presentes, ustedes saben que en muchos casos este
corredor ha sido intervenido, o sea, muy cerca hay
habitantes, hay poblaciones y tiene que avanzarse
en todo este proceso; entonces, todo este trayecto
de casi 40 kilémetros, por supuesto que presenta
unas condiciones ecosistémicas diferentes con una
intervencion de areas naturales, no todo es area
urbana, esto es importante decirlo.

Entonces, ahi tenemos entonces unas, digamos
unas grandes, seis puntos, a grandes rasgos, que
tienen que ver con las falencias que identificamos
en el estudio de impacto ambiental. Yo no quisiera
detenerme en esto, es un tema muy técnico, yo no
soy técnico, pero entiendo y pregunto y de manera
permanente cuestiono y pregunto por los proyectos
que se me presentan.

El area de influencia claramente es el gran
detonante de todo el asunto, si yo no tengo un
area de influencia adecuadamente definida, todo
alrededor va a estar mal, o sea, no voy a tener
claridad del impacto sobre el componente agua,
sobre el componente suelo, sobre el componente
aire, sobre el componente biodiversidad, sobre el
componente paisaje, o sea, todo se me desdibuja, o
sea, de entrada si el area de influencia del proyecto
estd mal concebida, esta mal planteada, si los
modelos no son los adecuados, ademas cuando
hacemos el contraste nos dan diferentes areas a
las que estan planteadas, de alli en adelante todo
el proyecto realmente toca decirlo, estd mal, tienen
que reevaluarlo; entonces, es parte del supuesto en
el que estamos digamos mirando.

En el tema intersecciones porque también
es importante, en las intersecciones y me voy a
adelantar un poquitico, en las intersecciones estamos
identificando que en el documento anexo soporte
del estudio del impacto ambiental nos plantean
135 intersecciones, no obstante cuando vamos a lo
que es ya la informacion cartografica, solamente
presentan 53, o sea, nos faltan 82 intersecciones,
(donde estan esas intersecciones? ;Qué pasa con
esas intersecciones?

Ahi estan planteando 10 puentes férreos, qué
pasa en los otros casos, hay interseccion por ejemplo
en Funza, que atraviesa buena parte del municipio,

60 metros; hay interseccion en la avenida Ciudad
de Cali, mas de 100 metros y no sabemos qué
tipo de digamos de adecuacion o manejo se va a
hacer alli; entonces, ese tipo de situaciones que
generan incertidumbre conllevan a su vez a un
impacto que no puede ser identificado y por lo
tanto gestionado adecuadamente. Entonces, el nivel
de la incertidumbre no podemos pronunciarnos,
claramente sabemos que se pueden condicionar
ciertos aspectos muy puntuales, pero no podemos
condicionar todo el proyecto al punto de hacerlo
inviable. Qué se hace con una licencia que no se
puede materializar y que ademas nos exponemos a
que los entes de control con una simple revision,
encuentren que sencillamente no habia un estudio
de impacto ambiental adecuado para tomar una
decision favorable en este caso; entonces, como
servidores publicos también estamos expuestos
a que se nos genere un cuestionamiento frente al
asunto.

Alli digamos, los impactos que se puedan
generar no los conocemos con certeza, porque no
hay la informacién adecuada, porque incluso hay
modelos que ni siquiera usando modelos de nivel
internacional en este caso en un momento dado,
generan, usan un modelo con fundamento en un
paper, en una investigacién, una moderacion que
exista digamos reconocida a nivel internacional y el
paper ni siquiera se nos anexa, ni siquiera sabemos
de donde procede; entonces es una incertidumbre
muy fuerte donde uno lastimosamente, no quisiera
entrar a cuestionar con tanto detalle la informacion
que nos aportan, pero es delicado, es grave
porque el soporte, ustedes lo saben, para tomar
una decision en materia ambiental es el estudio
de impacto ambiental. Si el estudio de impacto
ambiental presenta deficiencias tan protuberantes
como esta, no puede haber un pronunciamiento
positivo, entonces ahi vienen los requerimientos de
informacion.

En la reunién de informacién adicional, que
ademds duramos doce horas en septiembre,
reunidos con el concesionario, reunidos con los
consultores, justamente afinando y demostrando
donde estaban las falencias, identificamos como
dijo la Senadora, 41 requerimientos de informacion,
pero esos requerimientos de informacion si yo los
desagrego, son mas de 115 literales de informacion
que faltaban, de esas se subsanaron 21, y no es por
la cantidad, es por la importancia de lo que falto, y
efectivamente hemos hecho cinco mesas de trabajo,
estamos paso a paso identificando qué pasd, donde
esta la deficiencia, débnde podemos fortalecerlo, y
€so0 nos permite efectivamente y con el compromiso
de la Ministra y como lo solicitd la Senadora,
efectivamente no vamos a generar reproceso,
arrancamos, ya lo otro estéa verificado, ya esta bien,
ya esta ok, seguimos adelante.

Nosotros hemos hablado de un cronograma
muy rapido que va a depender por supuesto del
concesionario y de la consultoria. Si efectivamente
nos radican el estudio de impacto ambiental la
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nueva solicitud en agosto, nosotros evaluamos
rapidamente, no generamos reprocesos; pero 0jo,
ahi de todas maneras hay que celebrar audiencia
publica. Vamos, para ver si la sefiora Ministra,
porque ademas es la importancia que reviste para el
pais, y ademas en temas de participacion, en temas
de Escazu es buenisimo que la comunidad se entere
de la situacion.

Yo no voy a detenerme en la explicacion. Aqui
hay un tema de intersecciones de unos cruces que
no se identifican claramente, no sabemos si es una
talanquera, si es un viaducto, si es un cruce o paso
bajo nivel. Aqui por ejemplo, esta es la parte de la
carrera 17, es el ramal Metro, aqui se conectaria
hacia la 26 con Caracas, alli no hay una linea de tren
existente, alli tienen que generar esa linea de tren,
ahi se esta planteando un tranvia, no hay claridad,
es un sistema multimodal, llegamos con el tren, el
Regiotram, el tren eléctrico y luego la propuesta
es un tranvia, no tenemos mucha claridad como
va a funcionar, ustedes ven las fotos, ahi estan las
imagenes, eso es lo que esta en las calles, tendrian
que hacer una adecuacion alli aparentemente en el
separador central, pero hay incertidumbres.

Insisto, ahi hay nueve cruces, nueve
intersecciones de las cuales nos identifican una
sola; entonces, estos impactos que estan alli,
ademas con comunidades aledafias, con temas de
ruido, con temas de material particulado, en una
ciudad como Bogota tan sensible, claramente nos
preocupa y nos desborda en la posibilidad de pensar
que podemos autorizar condicionando, o sea,
esta informacion es clave para poder decidir si el
proyecto efectivamente es viable o no. Esta es la
avenida Ciudad de Cali, también, no sabemos con
certeza, 100 metros de interseccion, 100 metros de
cruce, hay incertidumbre sobre el tipo digamos de
infraestructura que adelantaran alli.

Esta también es la variante Madrid, es un tema
que nos preocupa porque ademas hay un viaducto
y puede la linea del tren pegar digamos con afectar
las patas del viaducto generando también una
incertidumbre, adicionalmente en esta zona también
transita el poliducto Mancilla, que es la que trae
mas, es el que denominan el ducto, que es la que
trae la gasolina de avion al Aeropuerto El Dorado, y
ni siquiera se identifica, no se caracteriza, ahi puede
haber un tema de riesgo, de hecho en el tramo de
Quinta Paredes ese ducto puede estar a 60 metros,
paralelo, a muy poquito, a 20 metros de la linea
del Regiotram; entonces, hay incertidumbre. Ya
ustedes vieron lo que nos pas6 con el tema de Cerro
Bravo, con el abastecimiento de gas natural hacia
el occidente del pais, esos no son temas menores,
son temas de riesgo que hay que entrar a evaluar,
que hay que caracterizar para saber si efectivamente
hay un riesgo, si ese riesgo es aceptable o no es
aceptable, o como se puede manejar.

Aqui estamos digamos mostrando parte de todo
el proceso donde se identifican afectaciones, alli
incluso hay una afectacion muy cerca en Funza,
por ejemplo, en el distrito de riego La Ramada,

alli hay unos temas importantes, es un ecosistema
estratégico, ademdas para nosotros el tema de
alimentos y de agua.

Esos son como digamos parte de la informacion
en la que tenemos digamos cuestionamientos de
orden practico. El componente atmosférico, nos
genera un area de afectacion que no sabemos con
certeza de donde surge, la modelacion no nos da,
el modelo que usaron no encontramos el soporte,
o sea, de donde se ingresaron los datos, como se
manejaron los datos, como se modelaron esos
datos, o sea, la incertidumbre es absoluta, y este
tema es absolutamente importante porque aqui
asociado a este asunto por supuesto esta todo
el tema que les he dicho de calidad del aire y el
tema de material particulado y el tema de ruido, el
aire aqui es fundamental, por material particulado
y por ruido, y aqui hay poblaciones aledafias
existentes, no hay claridad del manejo, incluso
los puntos negros son receptores, y €s curioso que
en la modelacion si ponen medidas de manejo de
aislamiento, el nivel de ruido que reciben esos
edificios y esas casas, resulta que lo plantean como
mayor, a que si no ponen medidas de aislamiento,
es muy curioso digamos esos planteamientos que
nos estan haciendo aqui, incluso insisto el tema del
horario vespertino de Europa que aqui por supuesto
claramente no tenemos.

Otro elemento importante, hay una confluencia
con el Aeropuerto El Dorado, sabemos esta en
operacion, tiene unos niveles de ruido que son
complejos, que incluso aqui en este honorable
Congreso se han debatido y se han cuestionado
el tema de los niveles de ruido, es un tema una
operacion constante, la medicion de ruido del
aeropuerto es en promedio 24 horas, la medicion de
ruido aca es diferente, aca hay que mirar el horario
diurno y el horario nocturno, y eso estd asociado
también a los planes de ordenamiento territorial, o
sea, tiene que ver qué tipo de uso es de ese barrio,
si es residencial, si es comercial, si es industrial, y
asi mismo varian los niveles de ruido en el periodo
diurno o en el periodo nocturno. Si tenemos un
periodo vespertino que no existe en Colombia, pues
realmente como podemos generar, determinar, si se
esta superando los niveles permitidos o no.

En este caso, digamos, son como una serie
de contradicciones que nos sorprenden mucho,
incluso quieren que les diga que en la modelacion
de ruido plantean como si estuviera operando
una locomotora, no un tren eléctrico, o sea, ellos
mismos se castigan en la informacion que generan.
Entonces, en lugar de generar como una mayor
credibilidad, lo que hacen es que nos genera mas
incertidumbre; entonces, no modelan frente al
Aeropuerto El Dorado, no modelan frente al tema
de un tren eléctrico, modelan con un software que
no es parte de las, digamos de los parametros a nivel
internacional, y ademas de eso, con un horario que
no corresponde al colombiano; entonces, son parte
de los elementos que uno encuentra que nos genera
mucha incertidumbre.
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Esto es facilmente subsanable, es cuestion de que
se sienten y en eso estamos y a eso voy, lo ha dicho
la Ministra, nosotros nos hemos sentado, estamos
revisando uno por uno, van cinco reuniones, las
mesas necesarias para que se avance, el compromiso
de nosotros es que avancemos rapidamente; claro,
tenemos que evaluar, y no podemos digamos
excluir la necesidad de la evaluacion, las normas
ambientales son de orden publico honorables
Senadores, eso esta en la ley, y no pueden transarse
ni negociarse en su aplicacion; por lo tanto yo no
puedo, asi esté de acuerdo con el proyecto, otorgar
una licencia ambiental, porque esa la firmo yo,
viabilizando un proyecto que nos genera tanta
incertidumbre.

Entonces, si uno es consciente y consecuente
con este asunto, esos tres anos de construccion nos
preocupan mucho, no podemos generar un sacrificio
de la base natural y de las comunidades que estan
en el area de afectacion, del area de influencia del
proyecto a costa de que en cinco o seis ailos vamos
a tener un tren eléctrico. Si, importante, pero en ese
interregno hay sacrificio, en ese interregno hay dafio
ambiental que se puede evitar, hay posibles pasivos
ambientales, hay afectacion de comunidades y
sobre eso la ANLA no puede negociar, la ANLA
hoy con la fase constructiva del proyecto tiene que
tomar decisiones.

El proyecto en nuestra lectura, subsanado,
avanzando, como estamos haciendo con estas
mesas, esperamos que a finales de afio tenga
viabilidad; o sea, si se cumple, si nos presentan el
estudio de impacto ambiental en agosto, tenemos
el compromiso pleno, y la Ministra lo sabe, que el
equipo se dedica de lleno, de lleno, incluso antes
de que radiquen les pedimos al concesionario que
hagamos una reunidon, que nos presenten, que
valoremos para ver si todo estd completo y de una
vez evitemos pérdida de tiempo. Ojald no haya
necesidad de pedir mas informacion adicional,
ahi nos evitamos dos meses, ese es el tema, y la
idea si es hacer una audiencia publica porque es
importante que las comunidades se enteren de esta
situacion, pero pleno compromiso porque estamos
comprometidos efectivamente con la transicion
energética, pero con las cosas bien hechas.

Y para complementar lo que dijo la Ministra,
con el tema de los proyectos eolicos, estamos
haciendo jornadas pedagogicas de buenas practicas
ambientales con las empresas y concesionario
Senador, para que hagan buenos estudios de
impacto ambiental, el problema no es de la ANLA
Senador, el problema es de los malos estudios
que nos estan presentando lastimosamente. Eso es
importante digamos decirlo, porque realmente hoy
identificamos una serie de falencias que no deberian
estarse presentando, pero las estamos identificando,
nosotros actuamos en oportunidad, la Ministra lo ha
dicho, no tenemos ni un solo represamiento, no nos
excedemos ni un solo dia de los pronunciamientos
legales, hay otros elementos.

También hay Corporaciones evaluando licencias
ambientales en la materia, lo que la ANLA atafe,
Senador, mire, todo el compromiso de avanzar muy
rapidamente y ademds con unas propuestas, como
lo ha dicho la Ministra, en un plan de transicion
energética que el Presidente nos ha pedido y que
estamos construyendo con la sefiora Ministra de
Ambiente y por supuesto con los otros sectores, aqui
estd la UPME, aqui esta el Ministerio de Minas, aqui
estd la direccion de Consulta Previa del Ministerio
del Interior que juega un papel preponderante,
nosotros no regulamos consultas previas, ni negamos
consultas previas, como he visto en noticias de
prensa, no, nosotros evaluamos sobre el impacto
ambiental y sobre eso efectivamente con todo el
rigor, con toda la seriedad, pero también con toda la
transparencia y objetividad nos pronunciamos.

Honorable Senador José David Name

Cardozo:

Muy corto sefior director. Entonces cambio mi
sugerencia, yo sé perfectamente cudles son los
lineamientos porque muchos de esos lineamientos
de la ANLA se hicieron aqui en esta Comision, y los
conozco perfectamente, pero como le he dicho a la
Ministra, no es lo mismo pedir la licencia ambiental
para una mina de carbon, que para un proyecto
eolico; hoy son los mismos requerimientos, pero
no deberia ser asi; pero entonces yo le diria a la
seflora Ministra, como estos proyectos no estan
presentando bien sus papeles, sus requerimientos,
hay que hacer algo para que ellos entiendan Ministra
y hacer mesas de trabajo, hacer jornadas de trabajo,
porque si llega mal ese requerimiento a la ANLA,
pues entonces lo van a tener que negar, eso es la
conclusion de este debate citado por la Senadora
Yenny.

Ministra, tenemos que hacer algo, tenemos que
jugérnosla, porque de qué sirve el esfuerzo, de qué
sirve hacer leyes para la transicidon energética, de
qué sirve tener un trabajo conjunto de cobrarle
menos impuestos a las energias renovables, como
estd en la Ley 1715, la ley de transicion energética;
mire el balance que usted nos estd haciendo,
un balance preocupante, que tenemos muchos
proyectos con licenciamiento pero no arrancan, ahi
debe haber algo, el trasfondo de eso todavia es mas
preocupante, porque si se le vencen esas licencias
ambientales, hay que volver a arrancar.

Pero yo le queria decir otra cosa Ministra y que
lo apunté aqui, en esa modificacion, o en esa ley
que usted quiere presentar, es bueno que la norma
permita adicionar informacion, hoy no se permite
adicionar informacion, seria bueno hacerlo y
también mirar quiénes son esos consultores que le
estan prestando servicios a las empresas, porque por
aqui me escribid un ciudadano preocupado Ministra,
y me dijo algo que me dejo también preocupado
sefor director; no vaya ser que esas consultorias
como muchos abogados quieren que el proceso se
alargue y se alargue y se alargue y se alargue, para
seguir cobrando honorarios, eso me dejé también
preocupado, la gente ve los debates, uno cree que la
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gente no ve los debates, si los ve, y me escribieron,
muchas de esas consultorias lo que les interesa es
que sigan devolviendo y siga el tramite y siga el
tramite, para que ellos sean valiosos.

No sé si también en ese proyecto Ministra,
podriamos contemplar que estas empresas de
consultoria tengan una certificaciébn, o tengan
idoneidad, porque ahora cualquier persona dice que
es consultor y que se puede presentar ante la ANLA
y no tiene la experticia, el conocimiento, y lo que
esta haciendo es enganando a las empresas, a las
diferentes empresas y al pais, porque estos proyectos
los necesita el pais, no solamente los necesita una
empresa particular, una empresa privada, no, los
necesita el pais, proyectos como el tren eléctrico
hoy de Cundinamarca lo necesita el pais, lo necesita
Cundinamarca y lo necesita Bogot4, lo necesita la
gente, la gente tiene que tener calidad de vida, no
puede estar cuatro y cinco horas en un carro, en un
bus.

Estamos listos Ministra para trabajar con usted
de la mano, en esta nueva legislatura, en estos
nuevos proyectos, y usted sabe que conmigo
siempre ha tenido las puertas abiertas, lo que pasa
es que, con mi caracter, mi forma de ser, yo prefiero
hacer los debates publicos, que la gente sepa cual
es mi pensamiento, y a partir de estos debates
salen soluciones y salen trabajo en conjunto. Y por
supuesto, cuando el sefior director de la ANLA me
invite vamos y miramos alla, porque también he
pensado si se necesita fortalecerlo en el Presupuesto
General de la Nacidn, si se necesita meter recursos,
la Comision Quinta tiene la obligacion de defender
ala ANLA. Muchas gracias.

Honorable Senadora Isabel Cristina Zuleta
Lopez, Vicepresidente:

Muchas gracias Senador Name. Tiene la palabra
el Senador Didier Lobo.

Honorable Senador Didier Lobo Chinchilla:

Gracias presidenta. Muy buenos dias para los
compafieros y por supuesto al director de la ANLA
y a la Ministra, y a los invitados del gobierno.
Ministra, dos temitas, escuchando muy atentamente
alos que han participado y me antecedieron en el uso
de la palabra en este importante debate, escuchando
al director de la ANLA y escuchandolo a usted, yo
creo que tenemos que legislar en este tema de manera
urgente; no puede ser que los mismos requisitos que
se pidan para un proyecto y efectivamente afecta en
su vida util de produccion al medio ambiente, sean
los mismos que un proyecto, que si bien es cierto
puede tener algunas afectaciones en su momento
por donde vaya a pasar, como lo es la linea del tren
de este importante proyecto, pero es un proyecto
eléctrico.

Es alli donde nosotros afuera, o la comunidad,
o los diferentes sectores de las diferentes empresas
dicen, este gobierno se esta contradiciendo frente
a la apuesta que tiene de cambiar a proyectos de
energia limpia; si esto es un proyecto que lo estamos

necesitando, que va a reducir la alta contaminacion
que se tiene en el departamento de Cundinamarca
y Bogot4, pues efectivamente al momento de
construirlo podré tener algunas afectaciones, pero
que después en su parte operacional, no va a tener
esas operaciones. Entonces, yo si creo que no
se puede medir, 0 no se puede tener los mismos
requisitos para los mismos proyectos; aqui se deben
tener dos, o si es el caso, tres tipos de proyectos,
segun el espiritu de cada uno de ellos y que de
acuerdo a eso, sean las exigencias por parte de la
Agencia Nacional de Licencias Ambientales.

A nosotros nos preocupa el tema de La Guajira,
yo si estoy muy preocupado con este proyecto eolico
que esta totalmente paralizado, pero que ademas
desmotiva la inversion, desmotiva uno ponerse a
botar corriente en energias limpias, en proyectos
nuevos, si ni siquiera lo que hemos aprobado desde
esta misma Comision, de los 16 parques eolicos en
La Guajira, podemos decir, ya tenemos uno para
mostrar y que estamos nosotros aprovechando ese
recurso que tenemos.

Entonces yo si creo Ministra que, en esto todos
tenemos que ponerle un mayor interés, y por
supuesto, es usted la llamada a liderar esto; cuenta
con esta Comision quien ha venido legislando
durante toda su vida de existencia aqui en el
Congreso, en lo que tiene que ver con el medio
ambiente, y mucho maés en este gobierno con el
tema de la transicion, y el tiempo se va acabando;
ya este gobierno va a tener un aflo, y es poco, es
poco o nada lo que hay para mostrarle hoy a los
colombianos, porque creiamos que con la llegada
de este gobierno ibamos a desentrabar todas esas
iniciativas que se vienen caminando, y vemos que
todo sigue igual y entendemos que son por lo que la
misma ley también le exige a ustedes.

Tenemos que hacer algo, tenemos que hacer
algo director de la ANLA, como desentrabamos
incluso los proyectos que hoy no tienen claridad y
efectivamente se pueden desarrollar o no proyectos
que si generan una contaminacion a largo plazo en
su explotacion o en todo su desarrollo, pero que por
lo menos tengamos las cosas claras y digamos, esto
no va, esto si va, y los que requieren mayor rigor
frente a los proyectos que los que nos van a llevar es
a una transicion; hay que revisar el tema ministra.

Aprovecho de su cartera frente al tema de los
impuestos, yo creo que, si bien es cierto que el pais
necesita tener mayores ingresos, tenemos que traer
consigo una motivacion a todos los proyectos que
vengan, o que generan energia limpia. Tenemos
un problema en la region Caribe, grandisimo, con
los altos costos de energia, lo hemos dicho una y
mil veces aqui en esta Comision, lo hemos hecho
en Plenaria, hemos hecho debates con la Ministra
de Minas, en fin, yo creo que es el momento en
que nosotros también podamos motivar a través de
esos incentivos, a través de volver atractivo estos
negocios de energias limpias, y que efectivamente
se pueda en el pais potencializar, porque el tiempo
va pasando.
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Entonces, gracias Ministra y le reitero mi
disposicion desde la Comision Quinta, yo creo que
este tema merece urgente que legislemos sobre la
ley, porque el director claramente lo ha dicho en el
dia de hoy, son tantos requisitos, es la ley y yo no
puedo ir en contra de ella, y eso lo entendemos.

Honorable Senador KEdgar Jesis Diaz

Contreras:

Gracias presidenta. Un saludo para la Ministra,
un saludo para el director de la ANLA, para los
compafieros y para todos los Representantes
del gobierno, no solo de Cundinamarca, sino de
los municipios que estdn en este proyecto tan
importante.

Mire Ministra, nadie puede discutir lo rico de
este proyecto, eso no lo podemos nosotros discutir,
y nadie puede tampoco discutir que ustedes tienen
que cumplir, o a través de la ANLA hay que cumplir
con las obligaciones que les impone la ley; pero lo
que si se puede es ayudar a agilizar; un proyecto
del impacto como es este, sabiendo uno que tiene
esa magnitud, lo que hay que hacer son mesas de
trabajo seguidas; y no decirles, mire: cumplieron
21 de las 42, cumplieron 21 y las otras 21 no las
cumplieron; si no, venga para aca, antes de sacar
el archivo, debo decirles, mire, sefiores, si ustedes
quieren que esto salga les estd faltando esto, vamos
a trabajar eso, hay proyectos que como en este caso,
se requiere que haya el trabajo mancomunado de
los que presentan el proyecto y el gobierno central.

Yo siempre he sido un critico que a veces
nosotros como Estado obligamos a que se vayan
a la ilegalidad muchos, no solo en la parte de
minas, porque hay mucha gente que dice, nosotros
sacando toda la documentacion y alla los que estan
ilegalmente se estan beneficiando, no le tienen
que cumplir al Estado y siguen trabajando; asi es
como con el proyecto tributario, ;a quién le clavan
impuestos? a los que estan tributando, a esos son los
que le caen mas y mas impuestos; para los que estan
evadiendo los impuestos, a esos no hay un trabajo
serio y articulado, asi pasan en estas cuestiones.

Vamos a trabajar, ya que hay una posibilidad
de que Regiotram le ayude a Cundinamarca y a
los municipios que benefician a disminuir la parte
ambiental, a disminuir las horas de desplazamiento,
al impacto econdmico, al impacto social, pues
vamos a hacer unas mesas de trabajo con ellos
porque sabemos que son temas que se pueden
trabajar directamente, es cuestion de uno como jefe,
director, uno como jefe decirle, bueno muchachos
vamos a trabajar aqui y dedicarle a esto tiempo y
por ejemplo; sefior Didier, usted no esta cumpliendo
con este punto, le damos 15, 20 dias, ocho dias para
que cumpla y no tener que volver a empezar de
nuevo de un proceso que uno ve que va a atrasar el
inicio de este proyecto que esta cofinanciado, que
ya tiene los recursos, y que muchos mas lo necesita
la region de Cundinamarca

Ministra, igual que el doctor Name, igual que el
doctor Didier, yo creo que si queremos hacer una

transicion no le podemos poner mas aranceles a
los vehiculos eléctricos porque ahi si tendriamos
nosotros, estariamos mejor dicho legislando en
contra de lo que quieren ustedes, y de lo que
queremos nosotros como pais. Muchas gracias
presidenta.

Honorable Senadora Isabel Cristina Zuleta
Lopez, Vicepresidente:

Gracias Senador. Por solicitud de la Senadora
Yenny Rozo, ;desea esta Comision declarar sesion
informal?

Doctor David de Jesus Bettin Gomez,

Secretario:
Si sefiora presidenta, asi lo quiere.

Honorable Senadora Isabel Cristina Zuleta
Lopez, Vicepresidente:

Ha solicitado la Senadora la intervencion del
sefior alcalde de Mosquera, el sefior Gian Carlo
Gerometta; lo vamos a escuchar por tres minutos
y después tenemos la intervencion de Andrés Diaz,
gerente de la empresa Férrea Regional.

Doctor Gian Carlo Gerometta Burbano,
Alcalde del Municipio de Mosquera
Departamento de Cundinamarca:

Buenas tardes para todos, un abrazo fraterno.
Agradecimiento especial a la Comision Quinta
del Senado, a la Senadora Yenny Rozo, pero
principalmente a todos los Senadores y congresistas
que han venido respaldando este proyecto, que
dicho sea de paso quiero una vez mas mencionarlo,
no solo es de importancia estratégica para el
departamento de Cundinamarca, sino que tiene una
trascendencia a nivel nacional. Quiero agradecer
igualmente al Gobierno nacional por la participacion
en este importante seguimiento a un proyecto tan
determinante como lo es el Regiotram.

Yo no me quiero extender, simplemente hoy
queremos en nombre de toda la comunidad del
departamento de Cundinamarca, principalmente
de Sabana de Occidente donde estan todas las
fuerzas vivas, aqui estamos alcaldes, aqui estamos
concejales, aqui estamos lideres y por encima de
todas las cosas quiero resaltar también la presencia
de los diferentes medios de comunicacion que
es muy importante, todos unidos en este loable
proposito.

Yo le agradezco sefiora Ministra, su
intervenciéon nos da esperanza, su intervencion
nos da tranquilidad, una tranquilidad que vamos
a acompafar desde el gobierno departamental
y por supuesto de los municipios, para que el
concesionario cumpla con todas y cada una de las
premisas establecidas, pero sobre todas las cosas
pidiéndoles un favor muy especial; aqui tenemos
que enviar un mensaje de tranquilidad para todo el
departamento de Cundinamarca, la noticia salié y
efectivamente se generd un panico en el territorio,
un panico porque nosotros hoy como municipios
aledafios a Bogota estamos respondiendo a unos
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hechos metropolitanos relevantes, como no dejar
de lado todo el tema del déficit habitacional
de Bogotd, estamos respondiendo con algunas
dindmicas necesarias frente a diferentes puntos de
vista, y cuando se menciona en el territorio que el
Regiotram fue detenido por la licencia ambiental,
necesariamente todos nos colocamos con los pelos
de punta, algo que no debia ocurrir.

De parte nuestra se lo decimos, el Regiotram
es un proyecto que es absolutamente necesario e
importante para todos los fines, para venir a Bogota
a los habitantes de la Sabana de Occidente, tenemos
que destinar cerca de dos horas en un tramo que no
supera ni siquiera los 15 kilometros de distancia,
eso obviamente no es competente, €s0 no es
competitividad, eso no es calidad de vida, y por eso
estamos convencidos que con este macroproyecto
vamos a lograr una transformacion importantisima
en el territorio y vamos a lograr un suefio que
tenemos desde hace muchos afios.

Finalmente les quiero decir, que este proyecto
Regiotram, planea movilizar cerca de 41 millones
de pasajeros en el afo, es decir, es un proyecto
que moviliza més pasajeros que lo que hace hoy el
mismisimo Aeropuerto Internacional El Dorado, y
es un proyecto que ademas va a beneficiar algunos
modelos econdmicos que son importantes en un
territorio donde hoy se mueve parte de la economia
nacional, porque nos hemos vuelto también como
municipio receptores de la industria, el comercio y
otras actividades que son muy importantes.

De parte nuestra, con el agradecimiento a la
Senadora Yenny Rozo por este seguimiento tan
importante, simplemente les envio un mensaje:
nosotros tenemos que trabajar siempre de la mano,
los proyectos nacionales tienen impacto directo en
el territorio y practicamente el Regiotram no solo va
a ser una solucion para nosotros como departamento
de Cundinamarca, sino que estoy seguro va a ser
el ejemplo para todo el territorio colombiano, con
proyectos que ya vienen avanzando en fases de
estudios y disefios, pero también con otros modelos
que desean implementar a nivel nacional. Lo decia
la Ministra con gran conocimiento, Colombia
era un referente en los afios 30 en materia férrea,
manejabamos gran parte de la economia del pais a
través de esos rieles, y cometimos un error historico
en acabarlos, un error que no se puede hoy repetir,
sino por el contrario; todos, absolutamente todos,
impulsarlo porque las lineas férreas tienen la
capacidad de mover miles de pasajeros, de mover
mas carga que cualquier tractocamion, y mejoramos
de esta manera el medio ambiente, mejoramos la
competitividad y por supuesto, siempre responsables
con el medio ambiente.

Ministra, cuenta con nuestro respaldo y les
pedimos el favor, eso si, que cuando se haga esta
asamblea que es necesaria, este ejercicio que
tenemos que realizar de la audiencia publica, que
contemos con el apoyo del Gobierno nacional y
de todos ustedes, para que esta audiencia publica
no sea el foco para que muchas personas quieran

detener un proyecto, sino para que entre todos, con
esa voz de confianza, ademas de la experticia que
usted le caracteriza, entendamos que el Regiotram
es el proyecto mas importante de desarrollo de todo
el territorio colombiano. Mil y mil gracias.

Honorable Senadora Isabel Cristina Zuleta
Lopez, Vicepresidente:

Gracias sefor alcalde. Tiene el uso de la palabra
el Gerente Andrés Diaz.

Doctor Andrés Ernesto Diaz Hernandez,
Gerente de la Empresa Férrea Regional:

Muchas gracias presidenta, un saludo muy
especial a usted, a los demés honorables Senadores,
a la Senadora Yenny como Senadora citante, a
la Ministra, al director del ANLA y a los demas
invitados. Yo creo que aqui hablar de las bondades
del proyecto sobra, ya todos lo han mencionado; lo
que si vale la pena resaltar, no sin antes agradecer
la invitacién, enviar un saludo muy especial del
gobernador de Cundinamarca Nicolas Garcia, que
por estar presente en la firma del convenio para la
construccion del hospital regional de Sumapaz, una
inversion del departamento cercana a los 300.000
millones de pesos y que estaba prevista con
anterioridad, pues no pudo estar presente en esta
Comision como hubiera sido su deseo.

El proyecto como ya lo hemos escuchado de
todos, es un proyecto totalmente pertinente que
beneficiard socioecondmicamente a los habitantes
de Cundinamarca y Bogota, y en el cual desde
la empresa Férrea Regional como gestores del
proyecto, lo que hemos instruido al consorcio
contratista quien es el responsable del tramite de la
licencia ambiental, es que revise cada uno de los
aspectos que la ANLA considerd necesarios para
el archivo de la licencia, y que en el cronograma
que nos ha presentado, se tengan en cuenta estos
aspectos.

Ministra, y doctor Negrete, ya hemos venido
avanzando tanto con la Corporacion Autéonoma
Regional de Cundinamarca, como con la Secretaria
Distrital de Ambiente, para analizar los posibles
impactos que pudiera tener el proyecto en su
etapa constructiva en los dos humedales que estan
previstos, de hecho le hemos pedido al concesionario
que las compensaciones ambientales que pudieran
darse por la construccion del proyecto, se prioricen
en estos humedales porque compartimos la
importancia de los mismos y que un proyecto de
estos que beneficia al medio ambiente, pues sin
duda, atin sea en su etapa constructiva, genere el
menor de los impactos.

También a instancias de la Contraloria General
de la Republica, nos hemos venido reuniendo con
cada una de las veedurias y consideramos pertinente
que la audiencia publica, una vez radiquemos
nuevamente el tramite, sea convocada en el menor
tiempo posible porque también estamos de acuerdo
que de cara a la comunidad es mas facil poder sacar
adelante un proyecto de estos y poder cumplir con
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un tramite que sabemos que es fundamental. Por
qué consideramos que es fundamental, porque
hoy contamos con un corredor férreo que durante
afios ha estado abandonado, y tal vez el impacto
ambiental que hay sobre este corredor es mayor
que si tuviéramos un tren eléctrico cien por
ciento operando, porque con un corredor férreo
en operacion con un tren eléctrico, tendremos la
posibilidad de cumplir cada una de las obligaciones
que estén establecidas.

Sin duda el mensaje del sefior Gobernador de
Cundinamarca y la instruccion que nos ha dado la
empresa férrea como ente gestor en este proyecto,
y que también como lo dijo la sefiora Ministra
es mayoritariamente financiado por el Gobierno
nacional,el Gobiernonacionalhavenidocumpliendo
cada uno de sus compromisos presupuestales; hoy
el proyecto tiene su financiacion asegurada, estamos
esperando que ese nuevo tramite nos dé ese ejemplo
de celeridad de construir sobre lo construido y
de lograr que esos aspectos, que reconocemos el
concesionario como responsable debe corregir, se
corrijan en la radicacion, estamos validando cada
uno de ellos y que en el menor tiempo posible,
como lo decia el sefor director, se pudiera dar la
viabilidad de este proyecto y que finalizando el
mes de agosto, podamos radicar nuevamente el
tramite para antes de finalizar el afio poder tener
la licencia y asi no traumatizar la ejecucion y el
beneficio que esperamos a final del 2026 tengan
todos los bogotanos y los cundinamarqueses.
Muchas gracias.

Honorable Senadora Isabel Cristina Zuleta
Loépez, Vicepresidente:

Muchas gracias. Para el cierre y las conclusiones,
la Senadora Yenny Rozo.

Honorable Senadora Yenny Esperanza Rozo
Zambrano:

Muchas gracias sefiora Presidente. Quiero
agradecer a todos los asistentes, a los Concejales,
a mis compafieros también de senado que
permanecieron en el debate, a los alcaldes, al de mi
municipio Mosquera que ademas es el Presidente de
la Federacion de Municipios Nacional, al gobierno,
sefiora Ministra, sefior director.

Acéd nos queda una experiencia y nos queda
algo para que todos pensemos y mejoremos
sefor director, porque nos estamos dando cuenta
que definitivamente si hay que actualizar esa ley
que le regula, o que les permite a ustedes regular
estas licencias ambientales y creo que esa es una
responsabilidad que nos queda a nosotros como
congresistas. Yo antes de ser Senadora, antes
de estar en la politica era constructora, yo soy
disefiadora arquitectonica, y le digo que todas
las obras generan ruido y material particulado,
entonces el poder decir que paramos esto, o que se
va suspendiendo por el tema que ya lo nombro, pues
también seria decir que se para el Metro, se paran
las obras de Transmilenio, se para Transcaribe, se
para cualquier obra porque todas las obras generan

esto; entonces, si vemos que hay que actualizarla,
que tenemos fallas, que tenemos que mejorar sefiora
Ministra; nosotros estamos de la mano como lo dije
desde un principio, para trabajar.

Nosotros como cundinamarqueses, creo que a
diferencia del resto del territorio colombiano —y no
quiero ser un poco sectaria—, pero nosotros amamos
nuestra tierra, y hemos aprendido, sobre todo con
nuestros ultimos gobernadores, a entender que por
encima de los colores politicos, de los partidos,
estamos mnosotros como cundinamarqueses; y
cuando nos toque estar unidos para defender
nuestro territorio, pues ustedes se dieron cuenta, aca
estan concejales, diputados, alcaldes, congresistas,
y siempre estaremos unidos para defender y para
poder apoyar a nuestro departamento.

Quisiera sefiora Presidente, simplemente que
no se vaya a quedar en el tintero la creacion de la
subcomision de seguimiento que les pedi el favor
de crear, porque esto nos va a permitir el estar de
una manera formal, el estar en cada una de estas
mesas técnicas con ustedes. Nuestra idea como lo
dije desde un principio, no es poner mas trabas,
si no el poder ser ese articulador con ustedes y de
verdad poder sacar adelante este proyecto.

Entonces, nos queda la tranquilidad de saber
que vamos a estar trabajando todos en equipo,
que vamos a sacar este proyecto en adelante, que
ademas me dicen que la Corporacion Auténoma
Regional también se quiere ofrecer para ayudarnos
en toda esta necesidad que tenemos para cumplir
con los requerimientos; la unioén hace la fuerza y
hoy hemos logrado algo muy importante, el que
congreso, gobierno, que también estén los entes
territoriales, que esté la CAR, la gobernacién, que
ademas nosotros tenemos un excelente gobernador,
que todos nos podamos unir y contar obviamente
con el apoyo de ustedes, para hacer este suefio
de los cundinamarqueses una realidad. Muchas
gracias.

Honorable Senador Inti Rail Asprilla Reyes,
Presidente:

Muchas gracias Senadora Rozo, damos de esta
manera por concluido el debate de control politico.
Anuncie proyectos Secretario y citamos mafana de
nuevo a las 10 y media de la mafiana para debatir
proyectos.

Doctor David de Jesus
Secretario:

Bettin Gomez,

Si sefior Presidente. De acuerdo a su instruccion
y conforme a lo dispuesto en la Constitucion
Politica de Colombia, se anuncian para la préxima
sesion en que se discutan proyectos de ley, los
siguientes proyectos:

1. Proyecto de Ley numero 265 de 2022
Senado.

2.  Proyecto de Ley numero 44 de 2022
Senado.
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3.  Proyecto de Ley nimero 200 de 2022
Senado, 331 de 2021 Camara.

4. Proyecto de Ley numero 160 de 2022
Senado.

5. Proyecto de Ley numero 271 de 2022
Senado.

Han sido anunciados senor Presidente, de acuerdo
a su instruccion los proyectos que se discutiran y se
debatiran en la proxima sesion, donde se programe
votacion y aprobacion de proyectos de ley.

I

Comision Quinta Constitucional Permanente
LEGISLATURA 2022 - 2023

ORDEN DEL DIA

Fecha: martes 13 de junio de 2023
Lugar: Recinto de la Comisién
Hora de Citacién: 10:30am.

|
LLAMADO A LISTA Y VERIFICACION DE QUORUM

I
CONSIDERACIGN Y APROBACION DEL ORDEN DEL DA

]
"LO QUE PROPONGAN LOS HONORABLES SENADORES

1\
CONSIDERACION Y APROBACIGN DE LAS ACTAS Nos. 032 Y 033 CORRESPONDIENTES A LAS SESIONES
DE LOS DIAS 26 DE ABRIL Y 9 DE MAYO DE 2023,

v
CONTROL POLITICO

En cumplimiento de la Proposicién No. 55 de 2023, aprobada por esta Célula Legislativa, la cual tiene
como propdsito citar a la sefiora ministra de Ambiente y Desarrollo Sostenible, Dra, Maria Susana
Muhamad Gonzélez; al sefior director general de la ANLA, Dr. Rodrigo Negrete Montes; e invitar al
sefior gobernador del departamento de Cundinamarca, Dr. Nicolds Garcia Bustos; con el fin de aclarar
el trémite sobre la Licencia Ambiental del Proyecto Regiotram de Occidente.

CITANTE: Senadora Yenny Esperanza Rozo Zambrano.

vi
DISCUCION Y VOTACION EN PRIMER DEBATE DE PROYECTOS DE LEY

1. Proyecto de Ley No. 044 de 2022 Senado "Por la cual se establece un régimen especial de
parques con campesinos para las dreas del Sistema de Parques Nacionales Naturales que
presentan situaciones de Uso, Ocupacion y Tenencia, asi como se dictan otras disposiciones".
Autores: HH.SS. Julidn Gallo Cubillos, Pablo Catatumbo, Sandra Ramirez, Imelda Daza; HH.RR.
Omar de Jestls Réstrepo, Jairo Reinaldo Cala Suarez, Luis Alberto Alban, Pedro Baracutao Garcfa
Ospina; Carlos Alberto Carrefio, German José Gémez Lopez, Juan Pablo Salazar.

Publicacion de proyecto: Gaceta 885 de 2022 Senado.
Ponente: H.S. Pablo Catatumbo Torres Victoria.

Honorable Senador Inti Raul Asprilla Reyes,
Presidente:

Perfecto. Entonces, se han anunciado los
proyectos, se levanta la sesion y se cita para mafiana
a las 10 y media de la mafnana, muchas gracias, buen
provecho, nos vemos en plenaria.

Fin de la sesion: 1:15 p. m.
Anexos:

- Soportes excusas de Senadores: Perez
Pérez Catalina del Socorro 'y Torres Victoria Pablo
Catatumbo

- Proposicién nimero 55 de 2023.

Comision Quinta Constitucional Permanente
LEGISLATURA 2022 - 2023 :

Publicacion de ponencia: Gaceta No.
Anuncio: 6 de junio de 2023.

~

Proyecto de Ley No. 271 de 2022 Senado “Por medio de la cual se garantizan los mecanismos
de proteccion del derecho a la gestion comunitaria del agua, los aspectos ambientales
relacionados y se establece un marco juridico para las relaciones de las comunidades
organizadas para la gestion comunitaria del agua con el Estado”.

Autores: HH.SS. Isabel Zuleta Lopez, Alexander Lopez Maya, Robert Daza Guevara, Clara Lopez
Obregdn, Gloria Fldrez Schneider, Carolina Espitia, Jael Quiroga, Paulino Riascos, César Pachdn
Achury, Inti Asprilla Reyes y Pablo Catatumbo Torres Victoria.

HH.RR. Alirio Uribe, Juan Carlos Vargas, Juan Salazar, Gerson Montafio, Orlando Castillo, Eduard
Sarmiento, Alexandra Vésquez, Andrés Cancimence, Leyla Rincén, Gabriel Parrado, Dorina
Hernandez, Alberto Tejada, Pedro Sudrez, Cristobal Caicedo, Carmen Ramirez, Marfa Pizarro,
Gabriel Becerra, Yafies Bastidas, Alejandro Toro, Erik Velasco Ermes Vivas, Mary Anne Perdomo,
Alejandro Occampo, Agneth Scaff, Elena Arizabaleta, Etna Tamara y Wilmer Castellanos.
Publicacion del proyecto: Gaceta No. 1698 de 2022 Senado.

Ponente: Honorable Senadora Isabel Zuleta Lépez.

Ponencia: Gaceta No.625 de 2023 Senado.

Anuncio: 6 de junio de 2023,

Vil
ANUNCIO DE PROYECTOS DE LEY PARA DISCUSION Y VOTACION (ARTICULO 8 ACTO LEGISLATIVO No.
01 DE 2003)

Vil
NEGOCIOS SUSTANCIADOS POR LA PRESIDENCIA

Presidente
INTI RAUL ASPRILLA REYES

Vicepresidente
ISABEL CRISTINA ZULETA LOPEZ

Secretario Comision
DAVID DE JESUS BETTIN GOMEZ
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SENADORA

PROPOSICION Ni). 55 Qle ZOZS

COMISION V SENADO

Envirtud del articulo 249 de la ley 5 de 1992, citese a la sefiora Ministra de Ambiente doctora Susana
Muhamad y al Director General de la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales (ANLA) doctor
Rodrigo Negrete Montes, invitese al sefior del de C Nicolds
Garcia; para que concurran ante la comisién quinta del Senado de la RepUblica, con el fin de aclarar:

) El trdmite que surti6 la radicacién de la licencia ambiental del proyecto Regiotram de Occidente.

ii) Los motivos, razones y disposiciones por los cuales fue negada la solicitud de licencia amblental
del proyecto Reglotram de Occidente requerida por la Gobernacién de Cundinamarca.

Cordialmente,

<f “ A
g@/myg V\Zyraf
'YENNY ROZO ZAMBRANO
Senadora de la Republica

(\ﬂm&t &WC/W

o 46/2,(923

2:47 /QU”

Calle 10 # 7-50 - Capitolio Nacional - Piso 3

& | Fremmymeno |G EL

AQUIVIVE LA DEMOCRACIA

SENADOR PABLO CATATUMBO TORRES VICTORIA
Bogotd D.C, 13 de junio de 2023

Doctor:
INTI RAUL ASPRILLA REYES
Presidente Comisién Quinta

DAVID DE JESUS BETTIN GOMEZ
Secretario Comisién Quinta

Asunto: Excusa por inasistencia a la sesién de Comisién Quinta del 13 de junio de 2023
Respetados doctores.
Cordial saludo.

De manera respetuosa remito excusa por inasistencia a la sesién de Comisién Quinta Senado programada
el dfa de hoy 13 de junio de 2023 por motivo de salud.

Por este motivo, remito la excusa a la sesion programada para el dfa de hoy 13 de junio de 2023.

Muchas gracias por la atencién y diligencia.

‘Pq.\do egfatvwho
PABLO CATATUMBO TORRES VICTORIA
Senador de la Republica

C.C: No 14.990.220

Pablo,
@ v AQUIVIVE LA DEMOCRACIA

~.ficio Nuevo dol Congreso, Carrara 7 No. B-68, oficina 2088,
Tel: 3823000 - EXT:3089.Bogotd D.C
pablo.catatumbo@senado.gov.co

ROZ®

e Ny, [
==
AQUIVIVE LA DEMOCRACIA

H.S. Catalina del Socorro Pérez Pérez
CATALINA Pérez Péres

Bogota, D.C., 18 de abril de 2023.

Doctor:

Secretario de comision V

Senado de la Republica

Att: David de Jesus Bettin Gomez
Ciudad

Apreciado Sefior:

Reciba un cordial y respetuoso saludo:

La presente tiene por objeto solicitar autorizacién para ausentarme el dia de mafiana
19 de abril de mis obligaciones en comisién V, debido a compromisos adquiridas
previamente en territorio.

Agradezco su atencion y la colaboracién que me pueda brindar.

Cordialmente,

atln et

CATALINA DEL SOCORRO PEREZ PEREZ
de la G de C i
Partido: Colombia Humana

______ AQUIVIVE LA DEMOCRACIA
Edificio Nuevo del Congreso - Carrera 7 #8-62, oficina 428 B. Teléfonos: 6013823000 ext 4485
catalina perez@senado.gov.co

DIRECCION GENERAL
Radicacion: 20231000143021
Fecha: 13 JUN. 2023

ANCA

AUTORIDAD NACIONAL
DE LICENCIAS AMBIENTALES

Bogota, DC, martes, 13 de junio de 2023

Doctor

DAVID DE JESUS BETTIN GOMEZ

Secretario Comisién Quinta Constitucional Permanente
CONGRESO DE LA REPUBLICA
comisionquinta@senado.gov.co

Carrera 7°. No. 8-68 Of. 239B Edificio Nuevo del Congreso
Bogota

Asunto: Respuesta a Oficio CQU-CS-CV19-0471-2023 con radicacién en ANLA
20236200200392 del 7 de junio de 2023. Citacion Propuesta 55/2023 junio
13 de 2023, Licencia Regiotram de Occidente.

Expediente: 05EC00256-00-2023

Respetado Doctor Bettin Gomez:

Reciba un cordial saludo de la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales — ANLA. En atencion
a la comunicacion del asunto, mediante la cual su Despacho remite citacion para la sesion
presencial que se realizard, el dia martes 13 de junio de 2023, 10:30 a.m. en la Célula Legislativa
de la Comision Quinta, con el fin de aclarar el tramite sobre la Licencia Ambiental del Proyecto
Regiotram de Occidente; de acuerdo con la Proposicién No. 55 de 2023, presentada por la
senadora Yenny Esperanza Rozo Zambrano; de manera atenta agradezco la invitacién y confirmo
mi asistencia en calidad de director general de esta Entidad.

Asi mismo y conforme al cuestionario remitido por su Despacho respecto a: 1. "El tramite que
surtié la radicacion de la licencia ambiental del proyecto Regiotram de Occidente" y 2. "Los
motivos, razones y disposiciones por los cuales fue negada la solicitud de licencia ambiental del
proyecto Regiotram de Occidente requerida por la Gobernaciéon de Cundinamarca". A
continuacion, esta Autoridad Nacional procedera a resolver cada una de sus peticiones en el
orden propuesto de acuerdo con las funciones y competencias previstas en el Decreto-Ley 3573
de 2011 y el Decreto 1076 de 2015, en los siguientes términos:

1. “El tramite que surtio la r ion de la lic i i del proyecto Regiotram de

Occidente”.

Ofcinas Carera 13ANo 342 Ediicio 1335 Pisos a1 10 Bogad 0
et de Onentaciény Radcacsn e orespordenda Garera 13 Ao 34 - 72 Edfiao 1335

Cidgo osal 10311166

N 5004612992 & MINISTERIO DE AMBIENTE Y
Unea e Oneracitny Cortack Cisadano: 57 (1) 2540100/ 018000112698 PBX 57 (1)

540 DESARROLLO SOSTENIBLE

25401
I gorco Emalt icenoas
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DIRECCION GENERAL
Radicacion: 20231000143021
Fecha: 13 JUN. 2023

ANI_’/’

AUTORIDAD NACIONAL
DE LICENCIAS AMBIENTALES

Frente a este primer interrogante, debe sefialarse que el procedimiento para otorgar o negar una
licencia ambiental se encuentra reglado en diferentes normas como la Ley 99 de 1993 y el
Decreto 1076 de 2015, donde establecen los pasos para ese efecto y los términos para avanzar
en los mismos.

En el presente caso la ANLA cumplié cabalmente con el procedimiento contemplado en el articulo
2.2.2.3.6.3. del Decreto 1076 de 2015, el cual establece las etapas que debe surtir el tramite de
licenciamiento ambiental. Asi encontramos:

Expedido el acto administrativo de inicio tramite, la autoridad ambiental realizara visita al
proyecto, cuando la naturaleza del mismo lo requiera, dentro de los veinte (20) dias habiles
después del acto administrativo de inicio; cuando no se estime pertinente la visita o
habiendo vencido el anterior lapso la autoridad ambiental competente dispondra de diez
(10) dias habiles para realizar una reunion con el fin de solicitar por una Unica vez la
informacion adicional que se considere pertinente.

Efectuada la reunion de solicitud de informacién adicional, el peticionario contara con un
término de un (1) mes para allegar la informacién requerida; este término podra ser
prorrogado por la autoridad ambiental de manera excepcional, hasta antes del
vencimiento del plazo y por un término igual.

Allegada la informacién por parte del solicitante, la autoridad ambiental dispondra de hasta
diez (10) dias habiles adicionales para solicitar a otras entidades o autoridades los
conceptos técnicos o informaciones pertinentes que deberan ser remitidos en un plazo no
mayor de veinte (20) dias habiles.

Vencido el término anterior la autoridad ambiental contara con un término méximo de
treinta

(30) dias habiles, para expedir el acto administrativo que declara reunida informacion y la
resolucion o el acto administrativo que otorga o niega la solicitud de la licencia ambiental.

Dentro de las principales actuaciones administrativas que hicieron parte del proceso de
Evaluacion de la solicitud de licencia ambiental presentada por la CONCESIONARIA FERREA
DE OCCIDENTE S.A.S para el proyecto “Regiotram de Occidente” a la luz de lo dispuesto por el
referido articulo, encontramos entre otras las siguientes:

e Através de comunicacion con radicacion ANLA 2022158293-1-000 del 28 de julio del 2022 y
No. VITAL 0200901351650122003 (VPD0171-00-2022), el doctor SEBASTIAN FELIPE
TAMAYO RODRIGUEZ, identificado con cédula de ciudadania 1.014.265.086, en calidad de
apoderado de la sociedad CONCESIONARIA FERREA DE OCCIDENTE S.A.S., identificada
con NIT 901.351.650-1, solicité ante la ANLA Licencia Ambiental para el proyecto denominado
“REGIOTRAM DE OCCIDENTE”, el cual se localizara en la ciudad de Bogota D.C., y los
municipios de Funza, Madrid, Mosquera y Facatativa, en el departamento de Cundinamarca
(expediente VPD0171-00-2022).
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adicional necesaria, con el fin de continuar con el tramite de evaluacion ambiental para
establecer la viabilidad o no de otorgar licencia ambiental. Se precisa que el apoderado de la
Concesionaria Férrea de Occidente S.A.S., en la mencionada reunién solicité prorroga de un
mes adicional para presentar la informacion adicional requerida por la ANLA, la cual fue
concedida en dicha diligencia.

¢ Através de Auto 8502 del 30 de septiembre de 2022, esta Autoridad Nacional reconocié como
tercero interviniente al sefior ANDRES AMAYA VILLANEDA, en el tramite administrativo de
solicitud de Licencia Ambiental enunciado.

¢ Por medio de comunicacion con radicacion ANLA 2022253595-1-000 del 9 de noviembre de
2022, la CONCESIONARIA FERREA DE OCCIDENTE S.A.S. dio respuesta a la informacion
adicional requerida por esta Autoridad Nacional en reunién celebrada el 9 de septiembre de
2022.

e En Auto 10480 del 23 de noviembre de 2022, esta Autoridad Nacional ordend suspender, los
términos de la actuacion administrativa iniciada mediante Auto 6560 del 11 de agosto de 2022,
hasta tanto la CONCESIONARIA FERREA DE OCCIDENTE S.AS., presentara a la ANLA el
pronunciamiento de la Direccion de la Autoridad Nacional de Consulta Previa -DANCP
respecto a la no procedencia de consulta previa o la protocolizacion de esta, si a ello habia
lugar.

« Através de la comunicacion con radicacion 2022269858-1-000 del 30 de noviembre de 2022,
la CONCESIONARIA FERREA DE OCCIDENTE S.A.S. dio alcance al radicado de respuesta
a los requerimientos de informacion adicional del Acta 85 del 9 de septiembre de 2022, en el
sentido de adjuntar copia de la “Resolucién Procedencia de Consulta Previa No. ST -1692 DE
23 DE NOV 2022".

o Por medio del Auto 10928 del 9 de diciembre de 2022, esta Autoridad Nacional reconocié
como tercero interviniente a la sefiora MONICA LUCIA NAAR PARDO en el tramite
administrativo de solicitud de licencia ambiental mencionado.

e Através del oficio con radicacion ANLA 2022280541-2-000 del 13 de diciembre de 2022, esta
Autoridad Nacional informé a la CONCESIONARIA FERREA DE OCCIDENTE S.A.S. que se
encontraba cumplido el requisito para levantar la suspension de los términos de la actuacion
administrativa de solicitud de licencia ambiental para el proyecto Regiotram de Occidente
iniciada con el Auto 6560 del 11 de agosto de 2022, indicando que los términos de la citada
actuacion administrativa de licenciamiento ambiental se reactivaban a partir del 1° de
diciembre de 2022.

* Mediante Auto 11793 del 28 de diciembre de 2022, esta Autoridad Nacional reconoci6é como
tercero interviniente a la VEEDURIA SOCIAL “CONTROL SOCIAL AL PROYECTO
REGIOTRAM MUNICIPIO DE MADRID — DEPARTAMENTO DE CUNDINAMARCA”, en el
tramite administrativo de solicitud de licencia ambiental enunciado.
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e El 4 de agosto de 2022 se adelantd reunién de socializacion de los resultados de la
Verificacion Preliminar de la Documentacion VPDO0171-00-2022 presentada por la
CONCESIONARIA FERREA DE OCCIDENTE S.A.S., que tuvo como resultado “APROBADA”
por contar con la documentacion necesaria en cumplimiento de los requisitos establecidos en
el articulo 2.2.2.3.6.2 del Decreto 1076 de 26 de mayo de 2015.

e Por medio de Auto 6560 del 11 de agosto de 2022 se procedid a iniciar el tramite
administrativo de solicitud de Licencia Ambiental para el proyecto denominado “REGIOTRAM
DE OCCIDENTE”, individualizado anteriormente. Dicho acto fue notificado a la
CONCESIONARIA FERREA DE OCCIDENTE S.A.S. mediante correo electrénico el 24 de
agosto de 2022; asi mismo fue comunicado a la Corporacién Auténoma Regional de
Cundinamarca- CAR, a la Secretaria Distrital de Ambiente — SDA, a la Alcaldia de Bogota, a
las alcaldias municipales de Funza, Madrid, Mosquera y Facatativa, en el departamento de
Cundinamarca y a la Procuraduria Delegada para Asuntos Ambientales y Agrarios, el 24 de
agosto de 2022; asimismo, fue publicado en la Gaceta de la Autoridad Nacional el dia 25 de
agosto de 2022, quedando en firme el dia 25 de agosto de 2022.

« El equipo técnico evaluador de esta Autoridad Nacional adelanté visita bajo la modalidad
presencial y virtual del 23 al 25 de agosto de 2022 al area del proyecto denominado
“Regiotram de Occidente”. La mencionada visita fue informada por oficio de fecha 18 de
agosto de 2022 a la Alcaldia Municipal de Facatativa, Personeria Municipal de Facatativa,
Alcaldia Municipal de Funza, Personeria Municipal de Funza, Alcaldia Municipal de Madrid,
Personeria Municipal de Madrid, Alcaldia Municipal de Mosquera, Personeria Municipal de
Mosquera, Alcaldia Local de los Martires, Personeria Local de los Martires, Alcaldia Local de
Puente Aranda, Personeria Local de Puente Aranda, Alcaldia Local de Fontibén, Personeria
Local de Fontibén, Personeria Local de Teusaquillo, Alcaldia Local de Teusaquillo, a la
Concesionaria Férrea de Occidente S.A.S, a la Corporacion Auténoma Regional de
Cundinamarca — CAR y a la Secretaria de Ambiente Bogota.

e A través de Auto 7000 del 25 de agosto de 2022, esta Autoridad Nacional reconocié como
terceros intervinientes a la EMPRESA FERREA REGIONAL S.A.S, identificada con Nit. No.
900.403.616-1 y al sefior EDUARDO JOSE DEL VALLE MORA, identificado con C.C No.
80.757.094, dentro del tramite administrativo de solicitud de Licencia Ambiental iniciado
mediante del Auto 6560 del 11 de agosto de 2022.

e Mediante Auto 7647 del 09 de septiembre de 2022, esta Autoridad Nacional reconocié como
tercero interviniente a la AGRUPACION DE VIVIENDA ALAMEDA DEL RIO PRIMERA (I)
ETAPA, identificada con Nit. 900.586.661 en el tramite administrativo de solicitud de Licencia
Ambiental referenciado.

« Eldia9de septiembre de 2021 se llevo a cabo reunion de Informacién Adicional, como consta
en Acta 85 de la misma fecha, donde esta Autoridad Nacional requirié a la Concesionaria
Férrea de Occidente S.A.S., para que en el término de un (1) mes contado a partir del dia
habil siguiente a la celebracion de la citada reunion, presentara ante esta Entidad informacion
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* El equipo técnico de evaluacion de esta Autoridad Nacional revis¢ y evalué integralmente el
Estudio de Impacto Ambiental, la respuesta a la informacién adicional presentada por la
CONCESIONARIA FERREA DE OCCIDENTE S.A.S,, lo verificado en visita de campo, asi
como la deméas documentacion obrante en el expediente LAV0053-00-2022, cuyo resultado
quedd contenido en el Concepto Técnico 1166 del 16 de marzo de 2023.

* Por medio de Auto 1788 del 16 de marzo de 2023 esta Autoridad ordeno el archivo del tramite
administrativo de solicitud de licencia ambiental, iniciado mediante Auto 6560 del 11 de agosto
de 2022, presentado por la CONCESIONARIA FERREA DE OCCIDENTE S.A.S. para el
desarrollo del proyecto “Regiotram de Occidente”; dicho acto fue recurrido por parte de la
Concesionaria Férrea de Occidente S.A.S., mediante comunicacion con radicado ANLA
2023071763-1-000 del 04 de abril del 2023.

« Esta Autoridad Nacional a través del Auto 3903 del 30 de mayo de 2023, resolvi6 el recurso
de reposicion interpuesto confirmando en su integridad el Auto 1788 del 16 de marzo de 2023.

2. "Los ivos, y di: ici por lo cuales fue negada la solicitud de licencia
ambiental del proyecto Regiotram de Occidente requerida por la Gobernacion de
Cundinamarca".

Se debe aclarar primero que, mediante el Auto 1788 del 16 de marzo de 2023, esta Autoridad
Nacional no negé la Licencia Ambiental para el desarrollo del proyecto "Regiotram de Occidente”;
a través del acto administrativo mencionado, esta Autoridad ordené el archivo del tramite de
licenciamiento ambiental, dicha decision no implica la inviabilidad ambiental del proyecto.
Esto quiere decir que el interesado puede radicar una nueva solicitud de licencia ambiental para
el proyecto en comento, cuando a bien lo considere.

Por tal motivo, en caso de que la CONCESIONARIA FERREA DE OCCIDENTE S.A.S. quiera
nuevamente solicitar la licencia ambiental, debera presentar un nuevo Estudio de Impacto
Ambiental que dé cumplimiento a los requisitos legales conforme a lo establecido en la
Metodologia General para la Elaboracién y Presentacion de Estudios Ambientales, adoptada
mediante Resolucion MADS 1402 del 25 de julio de 2018 o aquella que la modifique o sustituya.
Igualmente, debera tener en cuenta los Términos de Referencia-(TDR-03), y/o aquellos que
apliquen puntualmente para el proyecto, de manera tal que esta Autoridad Nacional, cuente con
los elementos de juicio suficientes para la toma de decision en el marco de una adecuada
evaluacion ambiental a la solicitud.

Precisado lo anterior, dentro de los principales motivos que conllevaron al Archivo de la solicitud
de licencia ambiental para el proyecto “Regiotram de Occidente”, tenemos los siguientes:

Consi i écni de d de archivo del tramite:

Se presentaron falencias fundamentales en la descripcion del proyecto como las imprecisiones
en laidentificacion de intersecciones viales. En el modelo de almacenamiento de datos geogréfico
se identificaron 53 intersecciones viales, mientras que en el soporte documental (EIA) se
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mencionan 135. Las implicaciones de esta inconsistencia generan incertidumbre en la
identificacion de impactos asociados a los elementos naturales y comunidades expuestas
presentes en esas zonas donde se existen los vacios de informacion.

Frente al componente hidrolégico, el concesionario solicita 10 ocupaciones de cauce, 4 de ellas
asociados a la construccion de los puentes férreos sobre los rios Bogota, Subachoque, Botello y
Bojaca y las 6 restantes asociadas a obras como box coulvert y alcantarillas sobre canales
artificiales. Para el andlisis de viabilidad ambiental de este tipo de infraestructura no solo se
requiere de andlisis hidraulicos, sino ademas de estudios integrales de dindmica fluvial, que
involucren estudios hidroldgicos, sedimentolégicos, geoldgicos y geomorfologicos, adaptados a
las condiciones particulares de cada cuerpo de agua. La insuficiencia de lo anterior implica la
incertidumbre de la magnitud y trascendencia del impacto que recibirian los cuerpos hidricos
objeto de intervencion.

Ahora bien, del analisis realizado por la ANLA se identificaron 4 cuerpos de agua naturales en los
cuales se contempla la construccion de las obras hidraulicas, que se interceptan con el trazado
propuesto, sin que se realizara la respectiva solicitud de ocupacion de cauce, por lo que se tendria
incertidumbre respecto de los impactos a estas fuentes hidricas.

En las siguientes figuras se observan los puntos de ocupacion de cauce solicitados a esta
autoridad, asi como los 4 cuerpos de agua que no fueron identificados y caracterizados en el
EIA.

Ll Lo LAV0053.00-2022 - Hidrologia
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Técnicamente no es posible dimensionar el impacto atmosférico (alteracion de la calidad del aire
por material particulado, gases, ruido y vibraciones) dadas las falencias presentadas en las
modelaciones relacionadas, tales como la no trazabilidad de los datos, consideraciones de las
modelaciones y corroboracion de estas, entre otras, como por ejemplo, no contemplar las
dinamicas asociadas a las fuentes lineales debido a la naturaleza del proyecto, configurando asi
un alta incertidumbre que no permite dimensionar los impactos que podrian llegar a
potencializarse debido a los cambios en el tréfico vehicular y la variaciones en el entramado de
la malla vial (los modelos no tuvieron en cuenta los cierres producidos por la intervencion en las
intersecciones del proyecto con las vias existentes).

Lo anterior es necesario, dado que, ello permitiria establecer medidas de manejo especificas
encaminadas a la prevencion, mitigacion y control de estos impactos, aunado a ello, el contexto
socioambiental y geografico en el cual se desarrollara el proyecto se encuentra presente
infraestructura como lo es el aeropuerto El Dorado y diferentes fuentes de emision asociadas a
la localidad de Fontibén, las cuales ya presentan condiciones puntuales y especificas
relacionadas con los impactos atmosféricos.

La concesionaria presenta un area de influencia fisico-bidtica que en un 70% corresponde a un
buffer delimitado entre 150 y 200 metros a lado y lado del trazado de la linea férrea, asociado
principalmente al area de influencia del componente atmosférico, que no es consistente con las
unidades minimas de andlisis (isopletas e iséfonas), por lo que se reitera que los criterios de
delimitacion del area de influencia fisico biético no son claros.

F ias en el medio

Dentro del area de intervencion se prevé un traslape de 0,04 ha con el area RAMSAR Humedal
Capellania 'y 4,07 ha con el Distrito Regional de Manejo Integrado — DRMI, en un area intervenida
con la estructura existente de la via férrea actual. No obstante, los impactos ocasionados por las
actividades constructivas del proyecto, en los que se incluyen la presencia de maquinaria,
personal y movilizaciéon de la misma, asi como las actividades propias de la construccion
generarian impactos que pueden transcender a areas con caracteristicas de mayor sensibilidad
dentro de las areas de importancia mencionada; por lo que si bien se establece un area de
influencia, no se tiene elementos técnicos que permitan establecer su adecuada delimitacion,
dado que la extension y magnitud de los impactos que pudiesen afectar la flora y fauna de estos
ecosistemas no presenta una clara argumentacion.

Cabe anotar que, dentro de los argumentos expuestos por la Concesionaria se menciona que los
impactos ocasionados por ruido pueden generar una afectacion a la fauna, componente que hace
parte de los criterios de delimitacion del medio biético. No obstante, tal como se menciona para
el andlisis atmosférico, se presentan inconsistencias relacionadas a la caracterizacion y
delimitacion del componente de ruido, lo cual se encuentra estrechamente relacionado a los
impactos ocasionados al medio biético y que aumenta la incertidumbre en la delimitacién del area
de influencia. Adicionalmente, la Concesionaria argumenta que las actividades de fauna se
restringen a un radio de 1 km para actividades de trafico, area que no se justifica técnicamente,
ni se evidencia cartograficamente dentro del andlisis presentado.
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en la definicion de éreas de i

Teniendo en cuenta la definicion legal del drea de influencia de los proyectos, obras o actividades
sujetos a licencia ambiental, el Decreto 1076 de 2015, establece que esta debe corresponder al
area en la cual se manifiestan de manera objetiva y en lo posible cuantificable, los impactos
ambientales significativos ocasionados por la ejecucién de un proyecto, obra o actividad, sobre
los medios abibtico, biético y socioeconémico, en cada uno de los componentes de dichos
medios.

Por ejemplo para el medio biético, aunque la Concesionaria menciona que se tuvieron en cuenta
las areas de importancia ambiental para el analisis y delimitacion del componente Flora, no se
evidencia en la Cartografia la inclusion de estas (ej.: Humedal Capellania, Humedal Guali), ni una
justificacién técnica de la falta de inclusién de las mismas, destacando que no se puede
desconocer la categoria de las areas de importancia ambiental, asi como los objetivos por los
cuales fueron establecidas y delimitadas.

Al respecto, cabe mencionar que esta Autoridad Nacional considera que estos humedales son
muy importantes para la region, ya que son cuerpos de agua que amortiguan las crecientes y
almacenan el agua proveniente de las zonas altas, entre otros aspectos. Razén por la cual su
inclusion o su exclusion del area de influencia debié estar debidamente justificada por la
Concesionaria.

F ias en el érico:
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Esta Autoridad Nacional considera que la informacion entregada para el componente de
valoracién econdmica no suministra las herramientas técnicas basicas necesarias para
determinar la afectacion por la generacién de los posibles impactos a ser materializados por las
actividades del proyecto.

La Evaluacion Econémica Ambiental se realiza a partir de un andlisis integral con los demas
capitulos que hacen parte del estudio de impacto ambiental (EIA), por esta razdn, los hallazgos
sobre las falencias en la caracterizaciéon de los componentes de hidrologia, aire, ruido, fauna y
ecosistemas terrestres, genera incertidumbre sobre la identificacion de aquellos impactos que
pueden generar las mayores afectaciones sobre los ecosistemas por el desarrollo del proyecto,
por ende, los impactos identificados como significativos incluidos dentro del analisis costo
beneficio, no generarian certeza a esta Autoridad acerca del cambio sobre el bienestar de la
poblacién del area de influencia.

En cuanto al analisis de los costos de los impactos significativos prevenidos y corregidos a través
del PMA (internalizacion), se incluyen los impactos: Alteracion de la percepcion visual del paisaje,
Cambio en la calidad paisajistica, Alteracion a comunidades de flora, Modificacién de las
actividades econdmicas de la zona y Desarraigo, que son de caracter irreversible, permanente y
que no pueden ser controlados en su totalidad; en consecuencia, debieron valorarse
economicamente, es decir, incluirse dentro del analisis costo beneficio de los impactos
no internalizables (no prevenibles, ni corregibles), con lo cual no es posible evidenciar el cambio
en el bienestar positivo que define la viabilidad socio- ambiental del proyecto.

Ahora bien, en relacién con lo evidenciado para la valoracion econémica del impacto traslado
involuntario de poblaciéon (USR; USP y OEP), la Concesionaria calculd la afectacion de este
impacto con base en la cuantificacion biofisica de 129 unidades residenciales (USR) localizadas
en el area de compra de predios, objeto de reasentamiento por las actividades del proyecto. Lo
que evidencia una subestimacion sobre las unidades sociales sujetas a traslado, ya que, en la
cuantificacion biofisica, no se incluyen las unidades productivas (USP) y ocupantes de espacio
publico (OEP, vendedores ambulantes y vendedores estacionarios), que, de acuerdo con la
informacion presentada en el EIA, corresponden a 117 unidades USP y OEP adicionales.
Generando un escenario de incertidumbre dada la inexactitud sobre los resultados de la
evaluacion econémica ambiental del proyecto.

De acuerdo con la informacion predial presentada por la Concesionaria en el EIA, se identifico el
siguiente panorama:

Tabla 1 C i Uni iales sujetas a Traslado Involuntario
TIPO DE UNIDAD Numero de Total %
Uni .
Unidades sociales residenciales (USR) 129 428 54,1%
Unidades sociales productivas (USP) 39 39 15,3%
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[ Ocupantes de Espacio Publico (OEP) | 78 [ 78 [ 306% |
TOTAL | 246 | 545 [ 100,0% |

Fuente: CFRO; 2022
La poblacion sujeta a traslado involuntario, esta localizada en nueve (9) asentamientos urbanos
discontinuos (tipo barrio), que se encuentran en Bogota (localidad Puente Aranda y Fontibén),
Funza, Mosquera, Madrid y Facatativa. Los consolidados se presentan en la siguiente tabla:

Tabla 2. Asentamlentos y unidades sociales residenciales

No. ! INumero de Unidades| Porcentaje
localidad Barrios Sociales poblacional
Residenciales
1 Bogota / Puente Camilo Torres 58 45%
Aranda
2 Bogota / Fontibon Atahualpa 5 3,8%
3 Funza Martinez Rico 7 5,4%
4 Mosquera Cartagenita 3 2,3%
5 Madrid La Magnolia 4 3,1%
6 Facatativa El Paraiso 12 9,3%
7 Mana Blanca 24 18,6%
8 Porto fino 1 0,7%
9 San Antonio 15 11,6%
Total 129 100%

Fuente: CFRO; 2022

En este sentido, y tomando en consideracién lo mencionado anteriormente, no hay claridad sobre
las condiciones propias del area de intervencion del proyecto, dadas las inconsistencias en las
caracterizaciones de los medios abidtico y bidtico, lo que en consecuencia invalida la magnitud
de los impactos, y por ende los resultados que puedan surgir de las estimaciones econémicas, ya
que como se indico, esta informacion es esencial e insumo principal para el analisis econémico.
Ambiental del proyecto.

En Reunién de Informacion Adicional la ANLA requirié a la Concesionaria el ajuste del Estudio de
Impacto Ambiental a través de 41 Requerimientos de Informaciéon Adicional, de los cuales se
cumplieron adecuadamente con 21, cumpliendo con lo 45% de lo solicitado, lo que genera que la
ANLA no cuente con la informacion y herramientas suficientes para entender adecuadamente el
proyecto, medir los impactos que el mismo puede generar, definir el drea en la que trascenderian
estos impactos y las comunidades impactadas y por tanto no se podria tener certeza sobre la
suficiencia de las medidas de manejo ambiental propuestas.
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por esta Autoridad Nacional en la reunién de informacién adicional y que quedaron establecidos
en el Acta 85 del 9 de septiembre de 2022.

Por lo tanto, al no existir otra etapa dentro del procedimiento que permita subsanar los
incumplimientos a los requerimientos de la reunién de informacion adicional, esta Autoridad
Nacional, de conformidad con el numeral 3 del articulo 2.2.2.3.6.3. del Decreto 1076 de 2015,
ordend el archivo de la solicitud de la licencia ambiental para el proyecto “Regiotram de
Occidente”, decision que fue confirmada por esta Autoridad Nacional a través del Auto 3903 del
30 de mayo de 2023.

Se reitera que, la decisién de archivo no implica la inviabilidad ambiental del proyecto. Esto
significa que el interesado puede radicar una nueva solicitud de licencia ambiental para el
proyecto en comento, cuando a bien lo considere, dando cumplimiento a los requisitos legales
para el efecto.

En los anteriores términos se da respuesta a su solicitud, siempre atentos a resolver cualquier
inquietud que sobre el particular pueda surgir.

Sin otro particular.

Cordialmente,

W

RODRIGO ELIAS NEGRETE MONTES
DIRECTOR GENERAL

Medio de Envio: Correo Electrénico

Jot G

ISABEL CRISTINA CORREDOR HERNANDEZ
PROFESIONAL ESPECIALIZADO

LORENA DEL PILAR RIANO GARCIA
CONTRATISTA

Pouail

ADRIANA BERMUDEZ ANDRADE
CONTRATISTA
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+ Ci i i juridicas de de archivo del tramite:

Como fue indicado, respecto a la evaluacién de los estudios ambientales por parte de esta
Autoridad Nacional, se sefiala que, este ejercicio implica el cumplimiento de la obligacion
contenida en el articulo 2.2.2.3.5.2. del Decreto 1076 de 2015, frente a la verificacion de los
criterios que debe tener en cuenta la ANLA para la evaluacion del estudio ambiental del proyecto
referido.

Es importante precisar que en el tramite del proyecto que nos ocupa, fue desarrollada la etapa
de solicitud de informacién adicional, como un espacio en el cual el solicitante tuvo la oportunidad
de presentar respuestas a los requerimientos por parte de la Autoridad Nacional. Situacion que
no fue satisfecha. Frente a la presentacion de la informacion adicional es pertinente sefalar que,
no basta con unicamente dar una respuesta, sino, ademas se requiere que la respuesta sea
satisfactoria en los términos del propdsito para el cual fue solicitada.

Asimismo, el tramite de licenciamiento ambiental seiala las diferentes etapas que deben surtirse
en el marco de la evaluaciéon ambiental que se realice a una solicitud. Se contempla como ultima
etapa, numeral 5 del articulo 2.2.2.3.6.3 del Decreto 1076 de 2015, la emisiéon del
pronunciamiento sobre la viabilidad ambiental del proyecto, obra o actividad solicitado, en el
sentido de expedir la resolucién que otorga o niega la licencia ambiental. No obstante, dentro del
tramite sefialado, también se contempla el evento en el cual el solicitante no presente la
informacion tal y como fue requerida por la autoridad ambiental competente.

Asi, el numeral 3 del articulo antes referido establece que cuando el solicitante no presente la
mformacnon adlmonal requerida en los 1erm|nos exigidos, se debera archivar el tramite y
la de la aportada, asi:

“ARTICULO 2.2.2.3.6.3. De la evaluacion del estudio de impacto ambiental:

)

3. En el evento que el solicitante no allegue la informacion en los términos
establecidos en el numeral anterior, la autoridad ambiental ordenara el archivo de
la solicitud de licencia ambiental y la devolucion de la totalidad de la
documentacion aportada, mediante acto administrativo motivado que se notificara
en los términos de la ley.

b

Luego de la evaluacion que realizé el equipo técnico de esta Autoridad Nacional encontré varias
inconsistencias en la informacion presentada por la Concesionaria en el estudio de impacto
ambiental. De tal manera que esto genera incertidumbre y no permite emitir un pronunciamiento
de fondo sobre la viabilidad ambiental de la solicitud de la licencia ambiental. Adicionalmente, es
de resaltar que, la Concesionaria no cumplié con la totalidad de los requerimientos efectuados
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Nota: Este es un documento electrénico generado desde los Sistema de Informacién de la ANLA. El Original reposa en los archivos digitales de la
entidad.
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Vicepresidente
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DAVID DE JESUS BETTIN GOMEZ

Secretario General
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